MOD NYE MAL 2001-2012 - 7. MAJ 2007

REVISION AF STRATEGIER OG INDSATSER

Feerdselssikkerhedskommissionens Nationale Handlingsplan




|

Udgivet af Justitsministeriet for
Faerdselssikkerhedskommissionen
ISBN © 87-91851-35-1

ISBN © 87-91851-37-8

OPLAG © 2.000 eksemplarer
DESIGN O ESSENSEN.COM
FOTO © Scanpix

TRYK O Litotryk, Kbh.

Publikationen kan downloades pa
Feerdselssikkerhedskommissionens
hjemmeside:
www.faerdselssikkerhedskommissionen.dk



MOD NYE MAL 2001-2012 - 7. MAJ 2007

— HVER ULYKKE ER EN FOR MEGET
TRAFIKSIKKERHED BEGYNDER MED DIG

REVISION AF STRATEGIER OG INDSATSER

Faerdselssikkerhedskommissionens Nationale Handlingsplan




2 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

— INDHOLD

—= DEL 1
FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS SAMMENSATNING 5
INDLEDNING 6
LASEVEIJLEDNING ?

== DEL 2
VISION 0G MAL FOR HANDLINGSPLAN 2007 10
MALSATNING 10
DELMAL FOR PERIODER FREM MOD 2012 10
HISTORISK BAGGRUND 11
CENTRALE INDSATSOMRADER 13
MENNESKER BEGAR FEJL 13
INDSATS PA ALLE ALDERSTRIN 14
LOKAL FORANKRING AF TRAFIKSIKKERHEDSINDSATSEN 14
TRAFIKSIKRE VIRKSOMHEDER 14
INDSATSOMRADER 15
LOVGIVNING OG SANKTIONER 15
POLITIKONTROL 15
VEJTEKNIK OG VEJENES INDRETNING 15
KAMPAGNER 0G UNDERVISNING 16
K@RETAIER — TEKNOLOGISKE 0G K@RET@ISTEKNISKE LASNINGER 16
VIDENGRUNDLAG OG FORSKNING 16
TEKNOLOGIENS ROLLE | FREMTIDEN 16
HOVEDUDFORDRINGER 17
ULYKKER MED FOR H@J FART 17
ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FGRERE 20
ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG 22
ULYKKER MED CYKLISTER 23
ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER 25
VEDHOLDENDE OG KOORDINEREDE INDSATSER 28

== DEL 3
OVERSIGT OVER ANBEFALINGER 32
ANBEFALINGER TIL FORBEDRING AF TRAFIKSIKKERHEDEN 34
KOMMISSIONEN ANBEFALER #1-15 0 LOVGIVNING & SANKTIONER 35
ULYKKER MED FOR H@J FART 35
ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FGRERE 35
ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG 36
ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER 36
ULYKKER MED CYKLISTER 39
INDSATSER | @VRIGT 40
KOMMISSIONEN ANBEFALER #16-22 0 POLITIKONTROL 42

INDSATSER GENERELT 42




FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN I 3

ULYKKER MED FOR H@J FART 42
ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FORERE 43
ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG 43
ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER 44

KOMMISSIONEN ANBEFALER #23-43 0 VEJTEKNIK OG VEJENES INDRETNING 45

INDSATSER GENERELT 46
ULYKKER MED FOR H@J FART 46
ULYKKER MED CYKLISTER 47
INDSATSER | @VRIGT 49

KOMMISSIONEN ANBEFALER #44-65 o KAMPAGNER OG UNDERVISNING 52

SKOLEB@RN 52
ULYKKER MED FOR H@J FART 54
ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FORERE 55
ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG 55
ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER 56
ULYKKER MED CYKLISTER 58
INDSATSER | @VRIGT 59

KOMMISSIONEN ANBEFALER #66-76 0 KOARET@JER

— TEKNOLOGISKE 0G K@GRET@AIJSTEKNISKE LASNINGER 61
INDSATSER GENERELT 61
ULYKKER MED FOR H@J FART 61
ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG 62
ULYKKER MED CYKLISTER 63
INDSATSER | @VRIGT 63

KOMMISSIONEN ANBEFALER #77-79 0 ANDRE INDSATSOMRADER 66
INDSATSER GENERELT 66

KOMMISSIONEN ANBEFALER #80-83 0 LOKAL TRAFIKSIKKERHEDSINDSATS 68
INDSATSER GENERELT 68
SKOLEB@RN 70

KOMMISSIONEN ANBEFALER #84-100 o VIDENGRUNDLAG OG FORSKNING 71

INDSATSER GENERELT 72
ULYKKER MED FOR H@J FART 75
ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FBRERE 75
ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER 76
ULYKKER MED CYKLISTER 77
INDSATSER | @VRIGT 77
KILDER TIL FINANSIERING AF TRAFIKSIKKERHEDSARBEJDET 79
= DEL 4
BILAG 1 — ANBEFALINGER SORTERET EFTER ANSVARLIG 82

BILAG 2 — ANBEFALINGER SORTERET EFTER EFFEKT 86



4 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

|

Det er vigtigt, at alle parter pa
trafiksikkerhedens bane patager
sig ansvar og taenker trafiksik-
kerhed dagligt.

FORORD

Feerdselssikkerhedskommissionen har nu udtaget sit bruttohold med 100 spillere til de kommende
kampe mod de mange kveestelser og dgdsfald pa de danske veje. Nogle er klare til at g& pa banen
med det samme, medens andre skal undersgges og traenes, sa de bliver helt optimale, inden de
bringes i spil.

Indledningen kan maske lyde lidt poppet, men det er vigtigt med de fremlagte forslag, at vi arbejder
og taler i et folkeligt og forstdeligt sprog, nar vi taler trafiksikkerhed. Det er vigtigt, at alle parter
pa trafiksikkerhedens bane patager sig ansvar og teenker trafiksikkerhed dagligt. Det er vigtigt, at
foraeldre og venner siger fra pa en utvetydig méde, nar nogle i omgangskredsen bevidst eller ubevidst
seetter andres liv i fare. Derfor har vi udvidet vort slogan

"Trafiksikkerhed begynder med dig" og tilfgjer "— men opgaven skal lgses i faellesskab”.

De 100 forslag star til radighed for Regeringen, Folketinget, kommunale myndigheder, transport-
branchen, uddannelsesinstitutioner, foreninger, opfindere og hvem der ellers kan hjaelpe med at
gore livet mere sikkert pa vejene.

Det vil veere en glaede for Kommissionen, hvis nogle af punkterne inspirerer akterer til allerede at
starte med frivillige projekter og initiativer. Kommissionen hgrer gerne om resultater af frivillige
initiativer.

P& lovgivningsomradet er det vigtigt, at initiativer undersgges og dokumenteres, sa der lovgives pa
fakta og ikke pé folelser. Folelser trives bedst i familien, hvis alle kommer sikkert frem og sikkert
hjem.

Karsten Nonbo
Formand
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FARDSELSSIKKERHEDS-
KOMMISSIONEN

SAMMENSATNING

REPRASENTANTER (STEMMERET)

MF Karsten Nonbo som reprasentant for Venstre (formand)

MF Frode Serensen som repraesentant for Socialdemokraterne (naestformand)

MF Allan Niebuhr som repraesentant for Det Konservative Folkeparti

MF Poul Henrik Hedeboe som repraesentant for Socialistisk Folkeparti

MF Elisabeth Arnold som repreesentant for Det Radikale Venstre

MF Kim Christiansen som repraesentant for Dansk Folkeparti

MF Rune Lund som repraesentant for Enhedslisten

Landsformand, kerelaerer René Arnt som repraesentant for Dansk Kgrelaerer-Union

Adm. direkter Erik @stergaard som repraesentant for Dansk Transport og Logistik (DTL)
Forhandlingssekretaer Leif Rasmussen som repraesentant for Fagligt Faelles Forbund 3F
Adm. direkter Thomas Mgller Thomsen som repraesentant for Forenede Danske Motorejere
(FDM)

Direkter Jens Loft Rasmussen som reprasentant for Dansk Cyklist Forbund
Byradsmedlem Susanne Bjerre, Holstebro Kommune, som reprasentant for Kommunernes
Landsforening

Kontorchef Flemming Schiller som repraesentant for Transport- og Energiministeriet
Cand.techn.soc. Hanne Lylov Nielsen som repraesentant for Miljeministeriet

Kontorchef Michael Hojer som repraesentant for Justitsministeriet

Statsadvokat Hanne Schmidt, Rigsadvokaten, som repraesentant for Justitsministeriet
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FASTE SAGKYNDIGE (UDEN STEMMERET)

Laege Troels Thomsen som fast sagkyndig for Sundhedsstyrelsen

Chefkonsulent Sven Krarup Nielsen som fast sagkyndig for Vejdirektoratet

Politimester Mogens Hendriksen som fast sagkyndig for Rigspolitichefen
Vicepolitidirekter Mogens Kjaergaard Moller som fast sagkyndig for Politidirektaren i
Kebenhavn

Politiassistent Bo Jonassen som fast sagkyndig for Politiforbundet i Danmark

Politimester Ole Friis som fast sagkyndig for Politimesterforeningen

Forskningschef Seren Rude som fast sagkyndig for Danmarks TransportForskning

Direktor René la Cour Sell som fast sagkyndig for Radet for Sterre Faerdselssikkerhed
Kontorchef Ib Rasmussen som fast sagkyndig for Faerdselsstyrelsen

Direktor Ole Bach, Kgbenhavns Kommune, som fast sagkyndig for Kommunernes Lands-
forening
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== SEKRETARIAT
Fuldmaegtig Kristian Seierge, Justitsministeriet (sekretaer)
0 Kontorfuldmagtig Kirsten Olsson, Justitsministeriet (sekretariatsmedhjalper)

o



6 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

|

Det er ikke en forudsaetning for
at leve op til handlingsplanens
malsaetninger, at samtlige forslag
gennemfgres, og der vil givet op-
sta en raekke andre indsatser, der
vil hjelpe til malopfyldelsen.

|

Det er gnsket, at denne plan
bliver feelleseje og pejlemaerke for
bade staten, de nye store kom-
muner og andre lokale aktgrer i
de kommende ar.

INDLEDNING

Trafiksikkerhed begynder med den enkelte, men opgaven skal l@ses i feellesskab.

Denne handlingsplan har nye mal og malsaetninger og en ny struktur i forhold til tidligere. Den
indeholder et bruttokatalog med 100 forslag til vaesentlige indsatser. Det er ikke en forudsaetning
for at leve op til handlingsplanens malsaetninger, at samtlige forslag gennemfares, og der vil givet
opsta en raekke andre indsatser, der vil hjzlpe til mélopfyldelsen.

Den overordnede mission er den samme: At nedbringe antallet af draebte og kvaestede som falge af
trafikulykker. Hver ulykke er fortsat én for meget.

Arbejdet med denne revision af Faerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan begyndte i efteraret
2005 og er fortsat frem til maj 2007. Det er udfert af en Arbejdsgruppe under Opfglgningsgruppen
vedrgrende Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan. Medlemmerne af Arbejdsgruppen
har repraesenteret:

Vejdirektoratet

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU)

Faerdselsstyrelsen

Rigspolitiet

Amter

Kommuner

Danmarks TransportForskning

Radet for Sterre Feerdselssikkerhed

0 000O0OOOO

Sidstneaevnte har vaeret sekretariat for arbejdet.

Fundamentet for handlingsplanen er seks indsatsomrader, som repraesenterer forskellige indgangs-
vinkler.

Lovgivning og sanktioner

Politikontrol

Vejteknik og vejenes indretning

Kampagner og undervisning

Koretgjer — teknologiske og keretajstekniske l@sninger

Videngrundlag og forskning

0 0O0O0OOO

Siden 1. januar 2007 har amterne ikke eksisteret. Det betyder, at mange opgaver og tilhgrende
ressourcer skal l@ses og findes andetsteds. Arbejdsgruppen har set det som sin opgave at pege pa
vigtigheden af dette arbejde og pa fremtidige l@sningsforslag til ansvarsfordeling og koordinering.

Det er gnsket, at denne plan bliver fzlleseje og pejlemaerke for bade staten, de nye store kommu-
ner og andre lokale aktgrer i de kommende &r. Nogle dele af planen vil stille flere krav til stat end
til kommune og omvendt. Men budskabet er det samme: Trafiksikkerhed begynder med dig, men
opgaven skal lgses i faellesskab.

Kebenhavn, 7. maj 2007
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LASEVEJLEDNING

DEL 2
Handlingsplanen 2007 praesenterer fgrst en overordnet vision og en overordnet malseetning frem
mod 2012.

Herefter folger et baggrundsafsnit, der fortzeller om det historiske arbejde med nationale handlings-
planer. Baggrundsafsnittet er ikke en forudsaetning for at forstad denne handlingsplan, men giver et
perspektiv for den.

Under "Centrale indsatsomrader” gennemgas de indsatsomrader og udfordringer, der skal arbejdes
med for at opna feerre draebte og kvaestede. Afsnittet er ikke en forudsaetning for at forsta hand-
lingsplanens anbefalinger. Det er kendt stof for den erfarne trafiksikkerhedsekspert. For den, der
har brug for en genopfriskning, er det et forseg pa at give et overblik over feltet, udviklingen og
udfordringerne.

DEL 3

Afsnittet med anbefalinger er en gennemgang af indsatser, der kan gavne trafiksikkerheden. Hver
anbefaling peger pa en ansvarlig. Hver anbefaling er effektvurderet efter et stjernesystem, hvor
** % betyder stgrst potentiale og en * betyder mindst potentiale i forhold til en reducering af draebte
og tilskadekomne i trafikken.
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— REVISION AF
STRATEGIER

Trafiksikkerhed begynder med den enkelte,
men opgaven skal Igftes i faellesskab. Denne

handlingsplan har nye mal og malssetninger og
en ny struktur i forhold til tidligere.
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— VISION 0G MAL FOR
HANDLINGSPLAN 2007

Handlingsplanens vision er, at ingen skal draebes eller kveestes alvorligt pa de danske veje, og at trans-
portsystemet i videst muligt omfang skal tilgive dem, der begar fejl: Hver ulykke er én for meget.

MALSATNING

Det fremgar af Vejdirektoratets opggrelser, at den positive tendens for 2005 blev fortsat i 2006,
saledes at man ved udgangen af 2006 er teet pa den tidligere handlingsplans mélsaetning for 2012.
Udviklingen over de senere ar har vaeret meget positiv med 432 dreebte i 2003, 369 i 2004, 331 i
2005 og 306 i 2006.

P& den baggrund ansker Kommissionen at saette nye overordnede mal for 2012. Den nye malsaetning
er en 40 pct. reduktion i bade draebte, alvorligt tilskadekomne samt lettere tilskadekomne med
udgangspunkt i tallene for 2005.

Det betyder, at den nye handlingsplan har folgende malsatning for 2012:
O Under 200 drabte

O Under 1.850 alvorligt tilskadekomne

O Under 2.100 lettere tilskadekomne

Tallene er baseret pa politiets indberetninger til Vejdirektoratet.

Under 200 draebte om aret i 2012 er et ambitigst, men opndeligt mal. En gennemgang af ulyk-
ker med dreebte i 2006 viser, at hvis lovgivningen pa alle punkter blev overholdt, og den kendte
teknologi blev anvendt, herunder optimal indretning af alle veje, kunne drabstallet komme helt
ned pé 50. P4 den baggrund kan det fastslds, at det frem mod 2012 ikke er usandsynligt at leve
op til malet om feerre end 200 draebte.

DELMAL FOR PERIODER FREM MOD 2012
Hvis der frem mod 2012 skal ske den samme arlige reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne,
kan der for de enkelte &r opstilles falgende delmal:

DELMAL 2005-2012

BASIS STATUS DELMAL DELMAL DELMAL DELMAL DELMAL MAL
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

DRABTE 331 306 294 275 256 237 219 200
ALV. TILSKADEKOMNE 3.072  2.911 2.725 2.550 2.375 2.200 2.025 1.850
LET TILSKADEKOMNE  3.516  3.604 3.110 2.908 2.706 2.504 2.302 2.100

EU (DRABTE) (335) (306)  (288)  (264)  (240) 216

EU’s malsaetning er beregnet som en 50 pct. reduktion fra 2001. Tabellen er alene baseret péa danske tal
vel vidende, at malsaetningen er for det samlede EU.
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Hvis man forestiller sig, at antallet af draebte og tilskadekomne i 2005 fortsatte uaendret, vil op-
fyldelsen af den nye handlingsplan betyde, at der samlet over perioden bliver sparet: 505 draebte,
4.713 alvorlige personskader og 5.462 lettere tilskadekomne.

Det er vigtigt for gennemfgrelsen af handlingsplanen, at der er et godt datagrundlag, samt at alle
akterer er deres ansvar bevidst. Derfor opstilles falgende delmal inden udgangen af 2008:

o
o
o

HISTORISK BAGGRUND

Der skal etableres en landsdeaekkende skadestueregistrering af trafikskadede

Der skal ansvarsplaceres og etableres et digitalt hastighedskort

Alle vejmyndigheder skal have et trafiksikkerhedsudvalg, en handlingsplan og en trafik-

sikkerhedspolitik

Alle systemansvarlige myndigheder skal have en handlingsplan og en trafiksikkerhedspolitik

Feerdselssikkerhedskommissionen udsendte i 1988 Faerdselssikker-
hedspolitisk Handlingsplan. Den var op gennem halvfemserne med
til at seette dagsordenen for trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark.
Handlingsplanen havde det overordnede mal, at antallet af draebte
og tilskadekomne inden udgangen af 2000 skulle vaere reduceret med
mindst 40 pct. i forhold til udgangspunktet, som var gennemsnittet af
arene 86/87 med 711 draebte og 12.707 tilskadekomne!

1 2000 blev 499 mennesker draebt i trafikken. Det svarede til et fald
pa ca. 30 pct. i forhold til 1986/87. Antallet af tilskadekomne faldt i
samme periode med ca. 28 pct.

Altsa oplevede man alene i den fgrste handlingsplans periode en re-
duktion pa 30 pct. i antallet af dreebte og tilskadekomne.

Da ulykkestallene i midten af 90’erne igen begyndte at stige, udar-
bejdede kommissionen Strategiplan 1995-2000, som opfordrede alle
akterer til at udarbejde handlingsplaner for trafiksikkerhed. Opfor-
dringen blev taget op i mange kommuner og amter. Alle amter og lidt
over halvdelen af landets kommuner satte den gang konkrete mal for
trafiksikkerheden og fik udarbejdet handlingsplaner. Ogsa regeringen
fulgte opfordringen og udarbejdede i 1997 sin egen handlingsplan
"Hver ulykke er én for meget”. Heri blev der for fgrste gang i Danmark
formuleret den vision, at det principielt ikke accepteres, at der sker
ulykker i trafikken.

Visionen udstak en kurs mod et fremtidigt trafiksystem helt uden
trafikulykker og segte at fastholde fokus pa den forebyggende indsats.
Visionen stillede krav til statslige og lokale myndigheder, til virksom-
hedsledere, til medarbejdere og til hver enkelt trafikant.

1 2000 udarbejdede kommissionen en ny "Handlingsplan 2000": Hver
ulykke er én for meget. Trafiksikkerhed starter med dig. Mod nye mal
2001-2012.

Malet for den nye handlingsplan var, at antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne i trafikken skulle reduceres med mindst 40 pct. i lebet
af perioden frem til 2012. Udgangspunktet var nu ulykkestallene for
1998. Altsa skulle man i 2012 hgjst have 300 draebte og 2.830 alvorligt
tilskadekomne.

Trafiksikkerhedsarbejdet skulle ifglge Handlingsplan 2000 bygges pa

folgende strategier:

O Indsatser i privat og offentligt regi

O Fire centrale og synlige nggleomréder: For hgj fart, sprit, cyklister
og kryds

O Det lokale trafiksikkerhedsarbejde skulle styrkes

O Der skulle tilvejebringes ny viden om trafiksikkerhed

MALRETTEDE INDSATSER

Det indebar et behov for at afsaette flere midler til forstaerkede lands-
deaekkende kampagner for trafiksikkerhed. De skulle vaere pagaende,
malrettede, systematiske og gentages jaevnligt.

Feerdselssikkerhedskommissionen gnskede ogsd, at der i perioden
skulle skabes en folkelig forstaelse for det nedvendige i at overholde
de geeldende fartgraenser. Hvis erfaringerne med forsgget med auto-
matisk trafikkontrol havde effekt pa for hgj fart, anbefalede kommis-
sionen at indfgre det pa landsplan.

Kampagneindsatsen for gget brug af seler skulle ogsa forsteerkes.
Kampagnerne skulle badde indeholde information og politimaessig
opfelgning. | denne sammenhang pegede kommissionen pa behovet
for en kraftig forhgjelse af det nuvaerende bgdeniveau for at kgre
uden sele.

Det var allerede da lykkedes at skabe en generel holdningsaendring
til spritkersel. Det ansas ikke laengere for acceptabelt. Denne hold-
ningseendring skulle fastholdes, og samtidig skulle der szettes ind over
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for de grupper, der fortsat kerer spritkersel. Over for saerlige grupper
var — og er der desuden behov for en forsteerket indsats. Det gjaldt
bl.a. mand mellem 18 og 24 ar, som er voldsomt overrepraesenteret
i ulykkesstatistikken.

Handlingsplanen foreslog en undersggelse af, om en sakaldt klippe-
kortsordning kunne have en effekt pa trafiksikkerheden generelt — og
seerligt pa de 18 til 24-ariges ulykkesrisiko.

Endvidere fastslog handlingsplanen, at virksomheder har et seerligt an-
svar for at veere med til at forbedre trafiksikkerheden, fordi den organi-
serede transport udger en meget stor del af trafikken. Transportkgbere
burde saledes stille krav til transportvirksomhederne om trafiksikker
transport og udarbejde virksomhedsplaner for trafiksikkerhed.

Det lokale trafiksikkerhedsarbejde skulle ogsa styrkes, og handlings-
planen gav en raekke forslag og anbefalinger: Trafiksikkerhed skulle
teenkes ind i den overordnede fysiske plan-laegning bl.a. ved place-
ring og planlaegning af skoledistrikter, lokalisering af transporttunge
virksomheder, indretning af nye boligomrader og ved bade nyanlaeg
og ombygninger. Det blev anbefalet at oprette lokale feerdselssikker-
hedsudvalg i kommuner og amter.

EFTERLYSNING: MERE FORSKNING

@get forskning blev efterlyst i handlingsplanen, som foreslog, at der
blev oprettet en havarikommission for vejtrafikulykker for at fa mere
detaljeret og systematisk viden om arsag og omsteaendigheder ved
forskellige typer af trafikulykker og dermed et bedre grundlag for en
malrettet, forebyggende indsats.

Kommissionen pegede sarligt pa tre omrader med behov for aget

forskning og viden:

O Ulykkesarsager og risikoopfattelse, trafikantadfeerd og effekt af
virkemidler.

O Modeller til samlede analyser af sammenhaengen mellem trafiksik-
kerhed og miljg, byudvikling, folkesundhed og andre temaer, hvor
et samspil var veesentligt.

O Udvikling af prioriterings- og evalueringsveerktgjer, som kan an-
vendes til opstilling af de mest effektive indsatser, lgbende eva-
luering af udviklingen i ulykkestal samt evaluering af iveerksatte
foranstaltninger og indsatser.

Endelig kom handlingsplanen med 62 konkrete forslag til aktiviteter,
der kunne medvirke til at nd malene.

STATUS FOR HANDLINGSPLAN 2000 VED UDGANGEN AF 2006
Handlingsplanens mal om en 40 pct. reduktion i antallet af draebte
og alvorligt tilskadekomne var teet pa at veere opfyldt ved udgangen
af 2006, hvor antallet af draebte var 306, og hvor antallet af alvorligt
tilskadekomne blev opgjort til 2.911
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En raekke af handlingsplanens forslag er gennemfert, mens en raekke
andre er forsgmt. | dag kan det konstateres, at svagheden ved hand-
lingsplanen var, at den ikke indeholdt klare ansvarsfordelinger, finan-
siering eller operationelle mal for lovgivningsmaessige og administra-
tive indsatser.

Justitsministeriet igangsatte en evaluering af handlingsplanen, som
blev gennemfert af Danmarks TransportForskning (DTF). Rapporten
ligger i hgj grad til grund for den nuveerende revision af handlings-
planen.

ARBEJDSGRUPPENS ETABLERING

Revisionen af handlingsplanen begyndte i efteraret 2005 med ned-
sattelse af en Arbejds-gruppe under Opfglgningsgruppen vedrgrende
Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan. Arbejdsgruppen
havde som grundlag nedenstdende kommissorium:

O Gruppen skal gore status for det hidtidige arbejde med handlings-
planen

O Gruppen skal udarbejde et forslag til en revideret handlingsplan

O Gruppen skal gennemga handlingsplanen fra 2000 med fokus pa
andringer i forudsaetninger

O Gruppen skal identificere gennemfarte og ikke gennemfarte ini-
tiativer

O |Initiativer uden for handlingsplanen ma gerne medtages

O Arbejdet baseres pa udviklingen i ulykkestallene

Arbejdsgruppen opsatte pa den baggrund nedenstaende mal for ar-
bejdet med den nye handlingsplan:

O Klare ulykkesmal

O Klare og mere detaljerede planmal

O Klar strukturering af de 62 indsatspunkter i forhold til forudsaet-
ninger

Klar tids- og ressourceprioritering

Klar ansvarsdelegering — centralt og lokalt

Klar finansiering

Opfelgning pa indsatser og udvikling

Nye initiativer

0O 0 0O OO

Planen skal vaere folkeligt feelleseje
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— CENTRALE _
INDSATSOMRADER

Trafiksikkerhed begynder med dig — men opgaven skal Igses i feellesskab

Den vigtigste nogle til bedre trafiksikkerhed er den enkelte trafikant. Derfor skal trafikanten bade
involveres og engageres i trafiksikkerhedsarbejdet. Det sker pd mange forskellige méader, men fzlles
for dem er, at de sigter pa at fa sa mange kraefter i sving som muligt.

Den enkelte trafikant skal have mulighed for at indgd i dialog og engagere sig i trafiksikkerhed i sit
lokalomrade, pé sin arbejdsplads, i daginstitutionen, skolen, foreninger etc. Selv med veje, der tilgiver
ulykken, teknologi, der forhindrer ulykken og politikontrol, der forebygger ulykken, er der brug for,
at trafikanten selv patager sig sin del af ansvaret.

Hvis visionen: "Hver ulykke er én for meget” skal nds, sa skal systemerne og menneskene arbejde  I—

sammen. Systemerne fungerer kun, hvis trafikanterne forstar og accepterer dem. Hvis visionen: "Hver ulykke er én
. for meget” skal nas, sa skal sy-
MENNESKER BEGAR FEJL stemerne og menneskene arbejde

| de felgende afsnit beskrives de vaesentligste udfordringer, nar trafiksikkerheden i Danmark skal sammen. Systemerne fungerer
gges, samt de strategier, som skal implementeres for at lgfte udfordringerne. Fzelles for en raekke af ~ kun, hvis trafikanterne forstar og
udfordringerne er, at de sigter pa at fa trafikanterne til at aendre adfeerd. accepterer dem.

Som figuren nedenfor illustrerer, spiller den menneskelige faktor en hovedrolle i mere end 9 ud af
10 trafikulykker. Heraf er der i 19,2 pct. af ulykkerne et samspil mellem trafikanten og vejen og
omgivelserne, som er afggrende faktorer. | 6,9 pct. er det fejl og mangler ved keretgjet. Det er, nar
mennesker begar fejl, at der sker ulykker i trafikken.

Derfor begynder trafiksikkerhed med dig.

ARSAGEN TIL ULYKKER

TRAFIKANT SAMLET
[91,5%]

VEJ 0G OMGIVELSER
SAMLET
[26,3%]

K@RET@) SAMLET
[6,7%]

Kilde: Transport Research Laboratory 2003 0,4%



14 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

|

Det er vigtigt, at kommunerne har
en handlingsplan med tilhgrende
budget og et trafiksikkerheds-
udvalg, der sikrer, at den
nationale plan fgres ud i livet.

|

Trafiksikkerhed skal vaere en del
af virksomhedens sociale ansvar
pa linje med arbejdsmiljg og
sundhed.

Udfordringen er altsé pa den ene side at fa trafikanterne til at andre adfeerd, dvs. undlade at begd
fejlene. Det skal ske gennem uddannelse og information, kontrol og sanktion samt udformning af
veje, omgivelser og keretgjer. P4 den anden side ma det ogsa sikres, at vejens indretning, bilen og
forskelligt sikkerhedsudstyr minimerer skaderne, hvis ulykken sker. Den enkelte trafikant har saledes
sin del af ansvaret, og det samme har det system, som trafikanten feerdes i.

Hovedudfordringerne for trafiksikkerheden er fglgende:
For hgj fart

o Spritkarsel

O Manglende selebrug

O Ulykker med cyklister

O Ulykker med unge trafikanter

o

INDSATS PA ALLE ALDERSTRIN

Det praeventive arbejde inden for trafiksikkerhedsomradet begynder allerede fra barnene er helt
sma. Her skabes vaner via bl.a. undervisning og voksne rollemodeller. Der skal skabes sammenhaeng
mellem de faerdigheder, som bgrnene og de unge far i skolesystemet, og deres senere adfeerd som
voksne trafikanter pa cykel, knallert, bil m.v. Det skal ske gennem et systematisk arbejde med at
sikre ressourcer, ansvar og adfeerdspdvirkning gennem undervisning og information.

LOKAL FORANKRING AF TRAFIKSIKKERHEDSINDSATSEN

Kommunen er den lokale rygrad i det landsdaekkende samarbejde, der involverer en lang raekke akte-
rer, statslige og lokale, offentlige og private. Det er vigtigt, at kommunerne har en handlingsplan med
tilhgrende budget og et trafiksikkerhedsudvalg, der sikrer, at den nationale plan fgres ud i livet.

Det er afggrende, at den enkelte kommune forvalter sin rolle som vejmyndighed og som koordi-
nator for det lokale trafiksikkerhedsarbejde pa en made, der sikrer borgerens involvering og enga-
gement.

TRAFIKSIKRE VIRKSOMHEDER

Hver enkelt virksomhed, offentlig og privat, bar overveje hvad den kan ggre for at bidrage til trafik-
sikkerheden. En meget stor del af den samlede transport sker i tilknytning til trafikantens arbejde.
Enten som professionel erhvervsudgver eller gennem kearsel til og fra arbejde. Uanset om der er tale
om virksomheder i eller uden for transportbranchen, er der et stort potentiale i, at virksomheden
satter trafiksikkerhed pa dagsordenen.

Virksomhederne har et ansvar for, at arbejdet tilrettelaegges, sa risikoen for ulykker minimeres. Tra-
fiksikkerhed skal veere en del af virksomhedens sociale ansvar pé linje med arbejdsmilje og sundhed.
Det sker kun ved at involvere medarbejderne.
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o
— INDSATSOMRADER

Der er sjldent en enkeltstdende lgsning pa en trafiksikkerhedsmaessig udfordring. Og den samme =
udfordring kan anskues fra forskellige vinkler. De afggrende indsatsomrader eller indgangsvinkler til ~ Der er sjeeldent en enkeltstaende

at pavirke antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken er: I@sning pa en trafiksikkerheds-
0 Lovgivning og sanktioner maessig udfordring. Og den

0 Politikontrol samme udfordring kan anskues
O Vejteknik og vejenes indretning fra forskellige vinkler.

O Kampagner og undervisning

O Koretgjer — teknologiske og keretajstekniske lasninger

o Videngrundlag og forskning

LOVGIVNING OG SANKTIONER
Lovgivningen er det grundlag, trafiksikkerheden hviler p3, fordi alle indsatsomraderne kan reguleres
gennem lovgivning.

Vejnettets udformning, indretning og brug er i stor udstraekning fastlagt gennem lovgivning og
vejregler. Politiindsatser og sanktioner reguleres lovmaessigt ligesom keretgjers udformning og
indretning. Det samme gor sig i vid udstraekning gaeldende for undervisning og information.

Trafikkens meaengde og menstre udvikler sig hele tiden, og det samme geor trafikkulturen. Dertil kom-
mer, at erfaringer fra praksis og forskningsresultater labende forgger vores viden om, hvordan risici
kan formindskes. Derfor er det kun naturligt, at lovgivningen ogsa udvikler sig.

For at lovgivning giver den gnskede adfaerdsaendring, kraeves trafikanternes accept. Derfor skal mulig-
heden for accept altid ferst vurderes, inden en lov vedtages, og det skal vurderes, hvad der skal til for
yderligere at gge accepten og fa trafikanterne til at tage loven til sig. Ved implementeringen af nye
love skal der derfor altid sikres midler til at informere trafikanterne om formal og indhold.

POLITIKONTROL

Ifelge Transportekonomisk Institutt i Norge ville det umiddelbart betyde en halvering af antallet af
draebte og kvaestede, hvis alle blot respekterede fartgraenserne, undlod spritkersel og altid huskede
selen. Malrettet og effektiv politikontrol og sanktioner er et meget effektivt middel til at fa trafi-
kanterne til at respektere Faerdselsloven. Samtidig er opfalgende politikontrol et afgerende element
i de nationale og lokale kampagner og informationsindsatser, som skal motivere trafikanterne til
at aendre adfaerd.

Det er ogsa vigtigt at skabe en almen viden og forstdelse af, at kontrolindsatsernes succesmal er
antallet af adfaerdsaendringer og ikke antallet af sanktioner. En forggelse af kontrolniveauet er meget
mere effektivt end hgjere straffe.

VEJTEKNIK OG VEJENES INDRETNING
Vejenes indretning er et afggrende indsatsomrade i forhold til at forbedre trafiksikkerheden og spiller
en meget vaesentlig rolle i den overordnede og lokale fysiske planlaegning.

Vejtekniske indsatser skal sikre, at f.eks. tung trafik i videst muligt omfang adskilles fra blede trafi-
kanter, og at "sorte pletter” pa vejnettet fjernes. Det gaelder systematiske forbedringer af det eksi-
sterende vejnet gennem vejtekniske foranstaltninger som f.eks. vejpump, rundkersler, afmaerkninger
eller autovaern.
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Intelligente veje og biler er ikke
laengere noget, som f@rst bliver
muligt langt ude i fremtiden.

Vaesentlige dele af trafiksikkerheden i et lokalsamfund afggres allerede ved placering af f.eks. skoler
og industriomrader og i planlaegningen af til- og frakerselsforhold. Vejteknik er ofte omkostnings-
tung. Men effekten pa sikkerheden er staerk og vedvarende, nar ferst investeringen er foretaget. Der
udvikles til stadighed nye effektive vejtekniske virkemidler, og det er vigtigt, at der labende seges
viden om disse, og at nye lgsninger til en effektiv forbedring af trafiksikkerheden afpreves.

KAMPAGNER OG UNDERVISNING

Det er en forudsaetning for korrekt adfeerd, at trafikanterne kender reglerne og ved, hvornar de laber
en risiko og udseetter sig selv eller andre for fare. Det kraever vedvarende undervisning, information
og dialog. En sddan kommunikation er mangesidet. Den straekker sig fra kendskab til skiltning,
afstribning og vejens indretning til den holdningspavirkning, trafikanterne far som barnehavebgrn,
som skoleelever, p& ungdomsuddannelserne, pa kereuddannelsen, som voksen og rutineret trafikant
og endelig som aldre trafikant.

Der er mange kommunikationsformer, og deres anvendelse skal overvejes, s& der skelnes mellem,
hvornar der er brug for formidling af viden, pavirkning af holdninger eller eendring af adfzerd. | sidste
ende er succeskriteriet, at trafikanterne har den rigtige adfeerd. Det er ikke nok at have viden eller
de rigtige holdninger. Holdninger skal fglges op af handlinger.

K@RET@JER — TEKNOLOGISKE O0G KARET@AJSTEKNISKE LASNINGER

Den stigende andel af biler med hgj aktiv og passiv sikkerhed har sandsynligvis stor betydning for
faldet af antal draebte og tilskadekomne. Trafiksikkerhed skal fortsat veere et vaesentligt kriterium for
den regulering, der bestemmer, hvilke keretgjer der ma kere pa vejene. Samtidig skal de skonomiske
incitamenter, der styrer bade private og professionelles valg af karetgj, labende evalueres for at sikre,
at de fremmer de mest trafiksikre biler.

VIDENGRUNDLAG OG FORSKNING

Et vaesentligt aktiv for trafiksikkerhed er veldokumenteret viden om, hvad der virker og hvorfor. For til
stadighed at forbedre trafiksikkerheden er det afggrende vigtigt, at der forskes i trafikanternes adfaerd
og i effekten af de forskellige indsatser. Ligeledes er ny viden om vejtekniske foranstaltninger en
forudsaetning for lansom og omkostningseffektiv indretning af trafiksikre veje. Der kraever forskning
at kunne pege fremad pé nye forslag til effektive l@sninger. Derfor er forskning en god investering.

TEKNOLOGIENS ROLLE | FREMTIDEN

Ny teknologi kan spille en helt afgerende rolle for trafiksikkerheden, hvis den taenkes ind generelt
og specifikt i det samlede trafiksikkerhedsarbejde. Intelligente veje og biler er ikke laengere noget,
som fgrst bliver muligt langt ude i fremtiden. | industrien og i forskningsmiljgerne ligger en lang
reekke teknologier klar til at blive taget i brug. Det er dog en vaesentlig forudsaetning, at prisen er til
at betale for bade den private trafikant og erhvervslivet.

Kombinationen af teknologisk udvikling og konkurrencedygtig pris giver store muligheder for ef-
fektive genveje i trafiksikkerhedsarbejdet i de kommende ar. Men teknologien skal ogsa taenkes ind
i kontrol- og sanktionsvinklen. Automatiske kontroller kan f.eks. i hgj grad sikre en hyppigere og
bredere kontrol. Teknologi til politiet kan @ge effektiviteten af kontrollen og spare mandskab.

| kampagner og undervisning byder teknologien pa nye muligheder for kommunikation med udvalgte
malgrupper — f.eks. i skolernes trafikundervisning, e-learning og kereuddannelse. Mulighederne er
der, hvis der arbejdes malrettet.

Staten og kommunerne bgr som offentlige indkgbere ga forrest. Men frem for alt kan staten gennem
regulering og medfinansiering fremme udbredelsen af trafiksikre teknologier i karetgjer og pa veje.
Det er en forudsaetning for en gget efterspargsel, at trafikanterne kender teknologierne og deres
muligheder. Det skal sikres gennem lgbende information og formidling af viden.
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— HOVEDUDFORDRINGER

For at nd mélsaetningen for de seks ar, handlingsplanen geelder, er falgende vigtigt:
O At der prioriteres blandt udfordringerne
O At der opstilles strategier for at nd malet

Feerdselssikkerhedskommissionen har derfor udpeget fem hovedudfordringer pa baggrund af ulyk- ==

kestyper og malgrupper. Her skal det primaere fokus laegges, hvis flest mulige ulykker skal pavirkes. De fem udfordringer tegner sig
De fem udfordringer tegner sig for mindst 80 pct. af alle alvorlige trafikulykker: for mindst 80 pct. af alle alvorlige
O For hgj fart trafikulykker.

Spritkersel

Manglende selebrug

Ulykker med cyklister

Ulykker med unge trafikanter

0O 00O

Den storste effekt pd antallet af draebte og tilskadekomne opnds saledes ved at trafikanterne respek-
terer fartgraenserne, undgar spritkersel og bilisterne bruger sikkerhedssele. Derudover skal antallet
af cykelulykker begraenses og unge trafikanter skal have en risikobevidst og mere sikker adfaerd.

De seks tidligere naevnte indsatsomrader spiller en overordnet rolle, og udfordringerne bar vaere
pejlemaerker for alle akterer i alle ssmmenhaenge pa alle indsatsomréder.

| det folgende beskrives hovedudfordringerne enkeltvis og mere detaljeret. De indsatser, Kommis-
sionen foresldr, opremses ogsa kort med henvisning til uddybning i et senere afsnit.

HOVEDUDFORDRINGER

Fart Sprit Manglende sele Cyklister Unge

LOVGIVNING 0G POLITIKONTROL VEJTEKNIK KAMPAGNER 0G K@RET@JET. VIDENGRUNDLAG
SANKTIONER 0G VEJENES UNDERVISNING TEKNOLOGISKE 0G FORSKNING
INDRETNING 0G K@RET@ISTEK-

NISKE LASNINGER

ULYKKER MED FOR H@J FART

Det er internationalt og nationalt veldokumenteret, at der er en direkte sammenhang mellem ha- =

stighedsniveau og antallet af draebte og kvaestede i trafikken. Jo hgjere fart jo sterre ulykkesrisiko Jo hajere fart jo storre ulykkes-
og desto alvorligere konsekvenser. Blot smé andringer i gennemsnitsfarten pa to-fem pct. giver risiko og desto alvorligere

stor effekt. konsekvenser.

Vejdirektoratet har for 2005 beregnet, at hvis alle bilister havde sendret deres fart, sa de overholdt
fartgraenserne, ville der have vaeret sparet ca. 40 draebte og 600 tilskadekomne.
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Det er vaesentligt ikke kun

at fokusere pa de store fart-
overskridelser. En overskridelse
pa 10-15 km/t kan i en kritisk
situation betyde forskellen
mellem lettere og dgdelige
skader.

|

Der er dog stadig lang vej, far

det accepteres, at isaer den lille
overskridelse rent faktisk er en af
de stgrste risikofaktorer.

Det er vaesentligt ikke kun at fokusere pa de store fartoverskridelser. En overskridelse pa 10-15
km/t kan i en kritisk situation betyde forskellen mellem lettere og dedelige skader. Fodgaengere, der
bliver ramt af en bil med 30 km/t, har 5 pct. risiko for at blive draebt. Er farten 50 km/t, er risikoen
40 pct.

Fart som ulykkes- og skadesfaktor er uden sammenligning den allerstgrste udfordring i trafiksik-
kerhedsarbejdet. De fleste kgrer ind imellem for steaerkt og det er socialt acceptabelt. Det er derfor
vigtigt, at der bliver arbejdet malrettet, koordineret og vedholdende med at fartgraenserne respek-
teres og at farten tilpasses forholdene.

== HVEM K@RER FOR STARKT?
Det gor storstedelen af den danske befolkning enten ofte eller en gang imellem.

Unge
Unge mellem 18 og 24 &r udger en helt seerlig malgruppe med en meget hgj ulykkesrisiko, og den
bliver behandlet i et selvstaendigt afsnit.

Erfarne bilister

Resultaterne fra den fortlabende europeeiske undersggelse SARTRE peger bl.a. pa, at der i aldersgrup-
pen 25-39-3rige mand er en gruppe, der adskiller sig ved typisk at kere meget steerkt. De anvender
neesten altid sikkerhedssele, men derudover overtraeder de ofte feerdselsreglerne. De har ofte 1-2
trafikulykker med materielskade og 1 trafikulykke med personskade bag sig. De kerer hurtigt pa
alle vejtyper. De har typisk mindre end 10 ars kerselserfaring, kerer i nyere biler og kerer en hel del.
De er mellemledere eller ledere, og mange af dem har hgje indkomster; bader har ingen praeventiv
effekt. De bor i sterre byer.

Erhvervsbilister
Mange varevogne kgrer for staerkt, og de udger en hel seerlig risikogruppe, fordi ulykker med varebiler
medferer alvorligere skader pa modparten end personbiler.

UDVIKLINGEN
Det lykkedes i 2005 at &ndre gennemsnitsfarten pa stort set alle vejtyper. Indfgrelsen af klippekortet
samme ar ser ud til af have haft afgerende indflydelse.

Efter 1. september 2005 faldt gennemsnitsfarten pa vejene bade i og uden for byerne. Antallet af
bgder, der udstedes via politiets automatiske trafikkontrol, faldt med 25 pct. Halvdelen af de sparede
draebte og tilskadekomne i 2005 blev opnéet i de fgrste fire maneder efter indferelsen af klippe-
kortet. Det tyder pa, at klippekortet og et hgjt kontrolniveau havde en direkte effekt pa karslen og
ulykkerne. Det kan ogsa konstateres, at det i hgjere grad er faren for at miste kerekortet, der aendrer
ved adfaerden, end forstdelsen for fart som risikofaktor.

Et indeks beregnet ud fra Vejdirektoratets hastighedsbarometer antyder, at niveauet fra december
2006 er pa vej tilbage til niveauet for indferelse af klippekort og de andrede fartgraenser pa mo-
torveje.

Det er derfor vigtigt at notere sig de positive erfaringer fra 2005, som medferte det lavere hastig-
hedsniveau ved indfgrsel af klippekortet. Udover det konkrete resultat af klippekort ser det ogsa ud
til, at der i befolkningen er en stigende accept af automatisk trafikkontrol og behovet for at saette
fokus pa fart. Der er dog stadig lang vej, for det accepteres, at isaer den lille overskridelse rent faktisk
er en af de starste risikofaktorer.

Andre faktorer har ogsa pavirket farten: Indfgrelsen af 130 km/t pa motorvejene i 2004, kerekort
pa prave, intensiveret politikontrol, traengselsproblemer ved og i sterre byer samt fartdeempende
indsats i amter og kommuner.
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HASTIGHEDSINDEKS JAN 2002-MAJ 2007

Gennemsnit 2003=100
De fire by- og landeveje har hver vaegten 1/6, mens de tre motorvejstyper har vaegten 1/9
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== HVORDAN L@SES PROBLEMERNE?
Indsatser som vil nedbringe antallet af ulykker pga. for hgj fart.

HOVEDUDFORDRING: FART

NR. BESKRIVELSE

LOVGIVNING 1 Klip ved 20 pct. fartoverskridelse

0G SANKTIONER

POLITIKONTROL 17 Intensiv kontrol af farten pa veje uden for byzone
18 Ubemandet og fastmonteret automatisk

trafikkontrol (ATK) samt digital teknik til fotos

VEJTEKNIK 24 Differentierede fartgraenser i dbent land

OG VEJENES INDRETNING 25 Udvidet brug af dynamiske fartvisere (Din Fart)
KAMPAGNER OG UNDERVISNING 50 Fartkampagner

K@RETAJER. TEKNOLOGISKE OG 67 Det digitale hastighedskort
K@RET@AISTEKNISKE LASNINGER 68 Intelligent hastighedstilpasning

(ISA — Intelligent Speed Adaption)

VIDENGRUNDLAG 0G 91 Undersggelse af virkning af fartgraense pa
FORSKNING 30 km/t i bykerner

Fartregulerende anbefalinger malrettet unge trafikanter star under hovedudfordring "Unge”.

EFFEKT

* % yed gennemfarelse

* %k Kk

** * yed gennemfarelse

* *
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LAS MERE

Side 35

Side 42

Side 42

Side 46
Side 47

Side 54

Side 61

Side 62

Side 75
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Spritkgrsel skal ikke kun vaere
noget, man fordemmer. Det skal
ogsa vaere noget, alle skal blive
bedre til at forhindre.

|
9 ud af 10 spritbilister er maend.

ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE FGRERE
| 2006 blev 73 draebt, og 470 kom alvorligt til skade i spritulykker. Og det pa trods af at spritkarsel
i dag er socialt uacceptabelt.

Der er en klar uoverensstemmelse mellem det, trafikanterne siger, og det, de reelt gor, i forhold
til spritkersel. Og der er ogsa en subjektiv opfattelse af, hvorndr man kerer spritkersel. Spritkarsel
omfatter ikke kun de steerkt berusede, men ogsa dem, der drak et glas eller to for meget til mid-
dagen.

En del af spritkerslen skyldes et egentligt misbrugsproblem og ber i den forbindelse betragtes som
et mere generelt samfundsproblem. Samarbejde mellem myndigheder og institutioner, der arbejder
med alkoholmisbrug, er derfor vigtigt i trafiksikkerhedsarbejdet.

= STADIG BEHOV FOR INDSATS

Statistikken viser, at ca. hver femte trafikdraebte er spritpavirket; sa der er stadig et stort behov for
at have fokus pa spritkersel. Dels for at understatte den holdning, der er til spritkersel i dag, dels for
at sikre, at der stadig seettes ind over for det. Spritkersel skal ikke kun vaere noget, man fordemmer.
Det skal ogsa veere noget, alle skal blive bedre til at forhindre. Hvis det bliver socialt acceptabelt at
gribe ind over for andre, der vil satte sig bag rattet med alkohol i blodet, vil mere spritkarsel blive
forhindret.

Indsatsen skal dermed ikke kun veere over for spritbilisten, men ogsa over for f.eks. venner, kolleger,
familie og arbejdsgivere.

At spritkersel i dag er socialt uacceptabelt, er et resultat af mange ars kampagneindsats og en
malrettet kontrolindsats af politiet. | dag er bilisterne f.eks. s bevidste om, at der er malrettede
spritkontroller i december, at der bliver taget faerre spritbilister i denne méaned end i en hvilken som
helst anden méned af &ret. Det viser, at den oplevede risiko for at blive stoppet er en meget vaesentlig
faktor i forhold til at begraense spritkarslen.

| 2006 sigtede politiet ca. 15.000 spritbilister. Antallet er langt fra deekkende for hvor mange, der
kerer pa vejene. Reelt er der mange, mange flere. Antallet af sigtelser er et udtryk for, hvor intensiv
politikontrollen er. Hvis man @gede kontrollen, ville der blive taget flere.

Spritbilister faerdes oftere uden for byomraderne i tyndere befolkede egne af lande, hvor mulighe-
derne for offentlig transport er darlige, og taxikersel er meget dyr pa grund af de lange afstande.
Samtidig opleves risikoen for at blive taget i en politikontrol som lav.

= RISIKOEN

Ingen anden enkeltfaktor kan som sprit @ge risikoen for ulykker.
o 2-3 gange ved 0,5-0,8 promille

O 4-10 gange ved 0,8 -1,2 promille

© Over 100 gange ved over 1,2 promille

= HVEM K@RER SPRITK@RSEL?

9 ud af 10 spritbilister er maend. Overordnet kan man dele dem op i tre grupper:

O Bilister, som af og til kerer med alkohol i blodet, og som tager chancen og kerer hjem — den
sdkaldte graensekearsel, hvor bilisten har drukket lidt og kerer alligevel

0 Unge maend, som far meget hgj risiko pa grund af blandingen af alkohol og manglende erfaring
og rutine

o Midaldrende maend med et hgijt alkoholforbrug og hgj promille, som ogsé ofte er gengangere i
politiets kontroller. Mange af dem har et decideret alkoholmisbrug

Gruppen, der kerer graensekarsel, er mere modtagelig over for kampagner og lovstramninger.




De unge har en generel hgj risikoadfaerd og tager mange chancer kombineret med manglende rutine
og erfaring. Deres ulykker optreeder iseer i weekenden, om aftenen og om natten. Deres adfzerd er
ofte spontan, og de er ofte involverede i ulykker. Der kraeves sarlige indsatser og kommunikation
over for denne malgruppe.

Ved den tredje gruppe er det vigtigt at vaere opmaerksom p3, at der ofte er tale om personer med
egentlige misbrugs- og afhaengighedsproblemer. Spritkarsel er sdledes kun en del af denne gruppes
risikoadfaerd og i deres egen bevidsthed et mindre problem end arbejds-, familie- og skonomipro-
blemer. Det er derfor relevant at udvide perspektivet og inddrage andre aktarer for at forebygge og
bekampe spritbilisme/alkoholafhangighed over en bredere front.

== UDVIKLINGEN

Andelen af draebte og kvaestede i spritulykker faldt i mange ar markant mere end @vrige ulykker.
Den overordnede udvikling har saledes veeret positiv. Efter et par ar (2001 og 2002) med stigende
antal draebte i spritulykker indtraf der fra 2004 til 2005 et markant fald i antal draebte og tilskade-
komne. 2006 ligger pd omtrent same niveau som 2005. Det ser ud til, at de skaerpede sanktioner for
spritkersel, der blev indfert den 1. september 2005, har haft en umiddelbar effekt pa ulykkestallet.
Stramningerne rammer bade ferstegangs spritbilister og gengangere.

Det er endnu for tidligt at fastsld den langsigtede effekt af de strengere straffe, men man ma for-
mode, at den aftager med tiden og isaer galder de bilister, der lejlighedsvis karer spritpavirket og
ikke bilister med et egentligt alkoholmisbrug.

Der har de seneste ar ogsd vaeret en markant stigning af spritulykker i forbindelse med knallertkgrsel.
Det skyldes dels, at knallerter er blevet moderne igen blandt de unge og dels, at der er en tendens
til, at spritbilister, der har mistet deres karekort, veelger at kare knallert. Problematikken behandles
under det seerskilte afsnit om unge trafikanter.

SPRITULYKKER
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Der har de seneste ar vaeret en
markant stigning af spritulykker i
forbindelse med knallertkgrsel.
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Kilde: Vejdirektoratet

Draebte i spritulykker e==
Drzebte i alt, indeks
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= HVORDAN L@SES PROBLEMERNE?

Indsatser som vil nedbringe antallet af ulykker pga. sprit

HOVEDUDFORDRING: SPRIT

LOVGIVNING
0G SANKTIONER

POLITIKONTROL

KAMPAGNER OG UNDERVISNING

VIDENGRUNDLAG 0G
FORSKNING

NR. BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
2 Anvendelse af evidensalkometre * % Side 35
19 Ved politikontrol skal alle fgrere alkotestes *kx Side 43
51 Kampagner mod spritkersel *okk Side 55
92 Evaluering af kursus i alkohol og trafik (A/T-kurser) - Side 75
93 Effektundersggelse af alkolds og behandlingsdomme - Side 75

Spritregulerende anbefalinger mélrettet unge trafikanter star under hoevedudfordring "Unge”".

|

Pget brug af sikkerhedsseler er
den mest enkle, effektive og
billige made at mindske antallet af
draebte og alvorligt tilskadekomne
i biler.

ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG

Dget brug af sikkerhedsseler er den mest enkle, effektive og billige made at mindske antallet af draebte og
alvorligt tilskadekomne i biler. Beregninger foretaget af Vejdirektoratet fra 2006 viser, at der i Danmark
ved 100 pct. selebrug pa alle saeder i bilen kan spares ca. 55 draebte og 240 tilskadekomne om aret.

Den stigende udbredelse af airbags understreger ogsa behovet for gget selebrug. Udlgste airbags kan
give livsfarlige nakkeskader for personer, der ikke anvender sikkerhedssele.

— HVEM BRUGER IKKE SELE?

Arsagerne til manglende selebrug haenger sammen med b&de placering i keretgjet, aldersgrupper
og type af karetgj. Forere af person- og varebiler er klart den vigtigste malgruppe; der ligger fortsat
en udfordring i at formidle malrettede og tilpassede budskaber om, hvor farligt det er for bade farer
og passagerer, hvis ikke alle i bilen er fastspaendt.

== UDVIKLINGEN

Fra 2000 til 2006 er det gennem malrettede fzelles kampagneindsatser, skaerpede sanktioner og
kontrol lykkedes at fa halvdelen af dem, som i 2000 ikke benyttede sele, til at bruge den. Det viser
figuren nedenfor.

UDVIKLINGEN | SELEBRUG 2000-2006

BRUGERE | PCT.
100
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«== Bagsaede
e Varebil
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Kilde: Radet for Starre Feerdselssikkerhed
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== HVORDAN L@SES PROBLEMERNE?
Indsatser som vil nedbringe antallet af skader pga. manglende sele

HOVEDUDFORDRING: MANGLENDE SELE

NR. BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
LOVGIVNING 3 Manglende sele- og hjelmbrug i klippekortsystemet * ** ved gennemfgrelse  Side 36
0G SANKTIONER
POLITIKONTROL 20 Selekontrol via automatisk trafikkontrol (ATK) * % ved gennemfarelse Side 43
KAMPAGNER 0G UNDERVISNING 52 Selekampagner * ok x Side 55
K@RET@JER. TEKNOLOGISKE 0G 69 Selehusker KXk Side 62

K@RET@AISTEKNISKE LASNINGER

Seleregulerende anbefalinger malrettet unge trafikanter star under hovedudfordring "Unge”.

ULYKKER MED CYKLISTER

| 2006 blev 31 cyklister draebt, 569 kom alvorligt til skade og 563 kom lettere til skade. 60 pct. af
cyklistulykkerne sker i kryds — med manglende overholdelse af vigepligt som central faktor, hoved-
sageligt knyttet til cyklistens modpart.

Halvdelen af de dreebte cyklister dgr pa grund af hovedskader. Halvdelen af dem kunne ifglge Tra- =

fikekonomisk Institutt i Norge, have reddet livet, hvis de havde haft cykelhjelm pa. Af de 30.000 Halvdelen af de draebte cyklister
cyklister, der hvert &r ender pa skadestuen, har de 8.000 slaet hovedet — 1.600 af dem s& alvorligt, der pa grund af hovedskader.

at de far varige mén. For de yngste cyklister er der den saerlige udfordring, at de argange, der lige

nu smider cykelhjelmen, er i vaekst. En fjerdedel af dedsulykkerne sker i forbindelse med en hgjre-

svingende lastbil.

= HVEM SKAL MAN | KONTAKT MED?

O Bgrn og unge cyklister og de ansvarlige voksne omkring dem
O Aldre over 65

0 Vognmand og lastbilchauffarer

O Bilister i kryds

En tredjedel af de draebte cyklister er over 65 ar. At det gar sa galt for de eeldre, haenger formentlig
sammen med generel storre skrobelighed og nedsat reaktionsevne.

Born og unge under 25 &r er ogsa udsatte. Hver fjerde draebte cyklist tilhgrer denne gruppe. Mang- N

lende rutine og manglende risikoforstdelse kan veere arsagen til, at det gér galt. De store drgange  Bgrn og unge under 25 ar er ogsa
pavirker allerede antallet af ulykker. Den udvikling vil kreeve en gget systematik i skolen med kam-  udsatte. Hver fierde drabte
pagner samt fokus pa vejtekniske l@sninger saerligt i kryds. cyklist tilhgrer denne gruppe.

== UDVIKLINGEN

Pa figuren ses udviklingen i antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i drene 2000-2006. Antallet
af draebte cyklister holder sig forholdsvis konstant i perioden 1998-2004, mens udviklingen for de
gvrige trafikantgrupper er faldende.



24 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

ULYKKER MED CYKLISTER

ANTALLET AF TILSKADEKOMNE ANTALLET AF DRABTE
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@ Tilskadekomne cyklister Draebte cyklister e==
«== Tilskadekomne i alt, indeks Draebte i alt, indeks
Kilde: Vejdirektoratet

== HVORDAN L@SES PROBLEMERNE?
Indsatser som vil nedbringe antallet af ulykker med cyklister

HOVEDUDFORDRING: CYKLISTER

NR. BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
LOVGIVNING 1 Hgjresvingende lastbiler og ligeudkarende cyklister ~ * % Side 39
0G SANKTIONER
VEJTEKNIK 26 Etablering af tilbagetrukket stopstreg i
OG VEJENES INDRETNING signalregulerede kryds *x Side 47
27 Etablering af overkersler i vigepligtsregulerede kryds ¥ Side 47
28 Etablering af separate "far-grent” signaler i
regulerede kryds *k Side 47
29 Etablering af cykelstier langs veje i abent land * Side 48
KAMPAGNER OG UNDERVISNING 58 Kampagner mod ulykker i kryds * Side 58
59 Kurser til 5. eller 6. klasser om
hgjresvingende lastbiler * Side 58
60 Kampagne om hgjresvingende lastbiler * X Side 58
61 Kampagner for udbredelse af cykelhjelmbrug * Side 59
62 Kampagner rettet mod cyklister over 70 ar * Side 59
K@RETAJER. TEKNOLOGISKE OG 70 Indretning af lastbiler til forebyggelse af
K@RET@ISTEKNISKE LASNINGER hgjresvingsulykker *x Side 63
VIDENGRUNDLAG 0G 97 Undersggelse af cyklisternes feerdigheder = Side 77

FORSKNING
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ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

Unge er overrepraesenteret i trafikulykker. Af de 6.821 dreebte og tilskadekomne i 2006 var omtrent
hver tredje i aldersgruppen 15-24 ar. Dette selvom denne gruppe kun udggr godt 10 pct. af befolk-
ningen. Antallet af unge vil stige markant i de kommende ar. Det giver en demografisk udfordring
i forhold til at reducere andelen af ungeulykker; og det kreaever, at man fastholder og optimerer
indsatsen over for de unge trafikanter.

Ulykkerne skyldes primaert for hgj fart, spritkersel og/eller manglende erfaring og rutine. Ofte farer
manglende brug af sele til en forvaerring af skadernes omfang. Store fartoverskridelser, spritkarsel
og manglende selebrug er forseelser, som de unge kender reglerne for, men alligevel praktiserer. Isaer
har mange unge maend en stor tro pa egne evner som bilist selv efter f& maneder med kerekort. Det
betyder, at de tager chancer og karer risikobetonet, fordi de selv faler, de har styr pa situationen. Det
peger mod et behov for mere fokus pa risikoforstaelse og konsekvenser samt en starre pavirkning
af deres fremtidige adfzerd.

= UDVIKLINGEN

Efter flere ar med en positiv udvikling i antallet af draebte og tilskadekomne unge i aldersgruppen er
udviklingen vendt i 2006. Hvad angar de 18-24-drige har ulykkesudviklingen de sidste par ar veeret
svagt positiv. Der er derimod et voksende problem med de 15-17-arige, der iszer er involveret i ulykker
pa knallert. De unge kerer uden hjelm pa en tunet knallert og mangler forstdelse for ulykkesrisikoen.
Der er derfor behov for at fokusere yderligere pa denne malgruppe.

ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

ANTALLET AF TILSKADEKOMNE ANTALLET AF DRABTE
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Unge er overrepraesenteret i
trafikulykker. Af de 6.821 draebte
og tilskadekomne i 2006 var
omtrent hver tredje i alders-
gruppen 15-24 ar.
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== HVORDAN L@SES PROBLEMERNE?
Indsatser som skal nedbringe antallet af ulykker med unge trafikanter

HOVEDUDFORDRING: UNGE TRAFIKANTER

NR. BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
LOVGIVNING 4 Revision af kgrelereruddannelsen *k Side 36
0G SANKTIONER 5 Revision af kereuddannelsen * % Side 37
6 /ndring af knallertundervisningen * ved gennemforelse Side 37
7 Nummerplader pd alle knallerter ** yved gennemfarelse Side 38
8 Fratagelse af knallertbevis * ved gennemfarelse Side 38
9 Knallertforseelser og udskydelse af
erhvervelsesmulighed af karekort ** ved gennemfarelse Side 38
10 0,2-promillegraense mens man har kgrekort p& prave X * ved gennemfgrelse  Side 39
POLITIKONTROL 21 Lettere kontrolmuligheder af knallerter ** ved gennemforelse Side 44
22 Konfiskation af ulovlig knallert ** ved gennemforelse Side 44
KAMPAGNER 0G UNDERVISNING 53 Obligatorisk undervisning i feerdsel og
risikoforstéelse pa ungdomsuddannelser * % Side 56
54 Kampagnekommunikation til unge med lav risiko * Side 56
55 Kampagner rettet mod forhandlere af knallerter * Side 57
56 Kampagner rettet mod foraeldre til bgrn pa knallert ~ * Side 57
57 Foreeldreindsats over for unge * % Side 57
VIDENGRUNDLAG 0G 94 Undersggelser af holdninger og adfaerd i trafikken
FORSKNING hos seerlige grupper af unge = Side 76
95 Undersggelse af banekarsel i ssmmenhaeng
med risikolaere mv. - Side 76

96 Evaluering af karekort pa prove = Side 76
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— VEDHOLDENDE 0OG
KOORDINEREDE
INDSATSER

Hele forudsaetningen for handlingsplanen er, at myndigheder, interesseorganisationer osv. arbejder
sammen.

En vedvarende indsats raekker typisk en arraekke frem. Det geelder for alle indsatsomrader, at den .

bedste virkning opnas, nar der badde pé landsplan og lokalt sattes klare effektmal, som falges op  Det gzelder for alle indsats-

gennem flerarige strategier. omrader, at den bedste virkning
opnas, nar der bade pa landsplan

En flersidet indsats betyder, at der tages flere midler i brug pa samme tid, sa de supplerer hinanden. og lokalt szettes klare effektmal,

Samtidig skal trafiksikkerhedsarbejdet vaere lgnsomt, sa der veelges de lgsninger, der giver stgrst som falges op gennem flerarige

mulig reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne i forhold til de ressourcer, der investeres. strategier.

Endelig er det afgerende, at enhver indsats males, uanset om midlet er vejtekniske foranstaltninger,
kommunikation og undervisning, politikontrol eller en kombination af flere. De lange tidshorisonter
i arbejdet kraever talmodighed i processen, men gor det ogsé muligt at justere midlerne i indsatsen
undervejs. Evalueringen hjaelper ligeledes i dokumentationen for hvilke midler, der har sterst effekt,
sa det er de mest effektive og lansomme midler, der bruges.

De centrale strategier er afggrende for arbejdet med trafiksikkerheden. Feelles for strategierne er, at
de skal udferes gennem vedvarende og koordinerede indsatser inden for deres felt. Lovgivningsind-
satser skal sdledes koordineres med bade teknologi, kampagner osv.

Kun ved at fastholde og bygge videre pa den erfaring, der allerede er, kan man fortseette arbejdet
med en reduktion af antallet af draebte og kvaestede i trafikken.

HVAD KAN MAN GZRE SOM TRAFIKANT

Anbefalingerne i handlingsplanen peger i meget stor udstraekning pa, hvordan myndigheder, virksom-
heder, kommuner og andre, centralt og lokalt, skal samarbejde og handle, sa den adfeerd, der farer til
trafikulykker forhindres. Det sker ud fra en grundlaeggende erkendelse af, at det er menneskeligt at
fejle — at mere end 90 % af trafikulykkerne bunder i menneskelige fejl, bevidste eller ubevidste.

| og med de fleste ulykker skyldes trafikanternes adfzerd, er det ogsa vigtigt at den enkelte trafikant
selv yder sit bidrag til at forebygge ulykker. Dels ved selv at aendre adfzerd, dels ved at pavirke andre
til en mindre risikobetonet adfaerd.

== K@R EFTER FARTGRANSERNE, BRUG SELE 0G K@R IKKE SPRITK@RSEL |

Der findes tre simple handlinger, som har helt afggrende betydning for trafiksikkerheden. Tre hand-  Der findes tre simple handlinger,
linger som tegner sig for hovedparten af de alvorlige trafikulykker. Tre handlinger som alene handler som har helt afggrende betydning
om at respektere faerdselsloven og som den enkelte trafikant selv har afggrende indflydelse pa. for trafiksikkerheden.

Danmark kunne spare mindst 100 draebte om aret, hvis alle trafikanter med ét besluttede at:
o overholde fartgraenserne,

0 kere uden alkohol i blodet og

O bruge sele hver gang, ogsa pa bagsaedet.
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|
Handlingsplanens mal for 2012
ville vaere opfyldt i Igbet af et ar.

Handlingsplanens mal for 2012 ville veere opfyldt i lebet af et &r.

Effekten af sa enkle handlinger, understreger samtidig nedvendigheden af, at trafikanterne fér stotte
til en a&ndret adfaerd gennem information, kontrol og sanktioner, vejtekniske lgsninger og tekno-
logiske lasninger.

= TAG ANSVAR FOR ANDRES ADFARD
Langt hovedparten af trafikanterne respekterer loven, nar det geelder alkohol og selebrug. Denne
gruppe har et seerligt ansvar for at veere normgivende og pavirke andres holdninger og adfeerd.

At hjaelpe en person til at benytte sele, at overholde en hastighedsgraense og undga at saette sig bag
rattet med ulovlige promiller i blodet er ngdvendigt, hvis handlingsplanens mél skal opfyldes.

— EGEN ADFARD PAVIRKER ANDRES ADFARD
Ved at vaere bevidst om egen adfaerd som rollemodel — som forzeldre, som kollegaer, som kammerater

— viser man i hgj grad normen for trafiksikker adfaerd.

Fa eendringer i den enkeltes adfaerd kan redde mange liv og undga lemlaestelser i trafikken
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— ANBEFALINGER TIL
FORBEDRING AF
TRAFIKSIKKERHEDEN

| det fglgende peger Feerdselssikkerheds-
kommissionen pa 100 indsatser, der kan
forbedre trafiksikkerheden.
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OVERSIGT OVER ANBEFALINGER
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BESKRIVELSE

Klip ved 20 pct. fartoverskridels

Anvendelse af evidensalkometre

Manglende sele- og hjelmbrug i klippekortsystemet
Revision af kgrelaereruddannelsen

Revision af kereuddannelsen

Andring af knallertundervisningen

Nummerplader pé alle knallerter

Fratagelse af knallertbevis

Knallertforseelser og udskydelse af erhvervelsesmulighed af karekort
0,2-promillegraense mens man har kerekort pa preve
Hgjresvingende lastbiler og ligeudkgrende cyklister
0-graense for ulovlige stoffer og ikke-laegeordineret medicin
Uforsvarlig uopmaerksomhed med i klippekortsystemet
Afgiftslettelse pa sikre biler

Afgifter pa store varebiler

Formulerede krav til politikontrol

Intensiv kontrol af farten pa veje uden for byzone
Ubemandet og fastmonteret automatisk trafikkontrol (ATK) samt digital teknik til fotos
Ved politikontrol skal alle farere alkotestes

Selekontrol via automatisk trafikkontrol (ATK)

Lettere kontrolmuligheder af knallerter

Konfiskation af ulovlig knallert

Trafiksikkerhedsrevision

Differentierede fartgraenser i abent land

Udvidet brug af dynamiske fartvisere (Din Fart)

Etablering af tilbagetrukket stopstreg i signalregulerede kryds
Etablering af overkersler i vigepligtsregulerede kryds
Etablering af separate "fer-grent” signaler i regulerede kryds
Etablering af cykelstier langs veje i &bent land

Ombygning af vejkryds og etablering af rundkarsler
Modernisering af signalregulerede kryds

Angivelser af vigepligt

Forbedrede krydsningsmuligheder for fodgaengere

Anlaeg af midterrabat i bygader

Systematisk udpegning og udbedring af sorte pletter
Rumleriller i vejmidten af tosporede veje og rumlestriber/riller i vejsiden af mindre veje
2+1 veje med autovaern

Gra streekninger og forbedringer af eksisterende veje
Sanering af bygennemfarter

Forbedret vejbelysning

Afstandsafmaerkning pa motorveje

Rabatsanering

Faste genstande i vejsiden

Obligatorisk faerdselsundervisning i folkeskolerne
Obligatorisk trafikundervisning pa leererseminarier
Udvikling og revision af undervisningsmaterialer

Test af viden og faerdigheder

Kampagne om foraeldres ansvar til og fra skole
Skolepatruljer pa alle skoler

Fartkampagner

Kampagner mod spritkersel

EFFEKT
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OVERSIGT OVER ANBEFALINGER

NR BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
52 Selekampagner * Kk k Side 55
53 Obligatorisk undervisning i faerdsel og risikoforstaelse pa ungdomsuddannelser * * Side 56
54 Kampagnekommunikation til unge med lav risiko * Side 56
55 Kampagner rettet mod forhandlere af knallerter * Side 57
56 Kampagner rettet mod foraeldre til barn pé knallert * Side 57
57 Foraeldreindsats over for unge * * Side 57
58 Kampagner mod ulykker i kryds * * Side 58
59 Kurser til 5. eller 6. klasser om hgjresvingende lastbiler * Side 58
60 Kampagne om hgjresvingende lastbiler * * Side 58
61 Kampagner for udbredelse af cykelhjelmbrug * * Side 59
62 Kampagner rettet mod cyklister over 70 ar * Kk Side 59
63 Information, kampagner, kurser for bilister over 70 ar * Side 59
64 Kampagner for god trafikkultur * Side 60
65 Informationskampagner om tabt gods * Side 60
66 National IT-trafiksikkerhedsplan * Side 61
67 Det digitale hastighedskort * * % Side 61
68 Intelligent hastighedstilpasning (ISA — Intelligent Speed Adaption) * * % Side 62
69 Selehusker * * % Side 62
70 Indretning af lastbiler til forebyggelse af hgjresvingsulykker * * Side 63
71 Sorte bokse * * Side 63
72 ESP (Electronic Stability Programme) for alle keretgjer * * ok Side 64
73 Afgiftslempelser for biler med vognbaneskiftalarmer * Side 64
74 Intelligent fartpilot/afstandsradar * * Side 64
75 Afgifter efter Euro NCAP * Side 65
76 Syn af to-hjulede keretgjer * % ved gennemforelse Side 65
77 Trafikpolitikker i offentlige og private virksomheder * * Side 66
78 Automatisk alarmopkald ved alvorlige trafikulykker (eCall) * % ved gennemforelse Side 66
79 Praehospital indsats og beredskab pa traumecentre * * Side 66
80 Lokal trafiksikkerhedsindsats * * % Side 68
81 Kommunale trafikpolitikker * Side 69
82 Trafiksikkerhedskonsulenter pa kommunalt niveau * Side 69
83 Trafikpolitik pa alle skoler * * Side 70
84 Udvikling af trafiksikkerhedsmodeller, prioriterings- og evalueringsvaerktgjer Side 72
85 Udvidet ulykkesstatistik om dedsulykker Side 73
86 Udvidet ulykkesstatistik med skadestuedata Side 73
87 Hyppigere temaanalyser i Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) Side 73
88 Undersggelse af psykologisk testning af hgjrisikobilister Side 74
89 Undersggelse af karakteristik af trafikantgrupper med forhgjet risikoniveau Side 74
90 Forskning i sammenhaenge mellem viden, holdning og adfzerd Side 74
91 Undersggelse af virkning af fartgraense pa 30 km/t i bykerner Side 75
92 Evaluering af kursus i alkohol og trafik (A/T-kurser) Side 75
93 Effektundersegelse af alkolds og behandlingsdomme Side 75
94 Undersggelse af holdninger og adfaerd i trafikken hos seerlige grupper af unge Side 76
95 Undersggelse af banekarsel i ssmmenhang med risikolaere mv. Side 76
96 Evaluering af karekort pa prove Side 76
97 Undersggelse af cyklisternes faerdigheder Side 77
98 Undersggelse af traethed i trafikken Side 77
99 Aldring og uheldsrisiko: En leengdesnitsundersggelse Side 77

100 Undersggelse af brugen af kommunikationsudstyr i trafikken Side 78
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— ANBEFALINGER TIL
FORBEDRING AF
TRAFIKSIKKERHEDEN

| det folgende peger Faerdselssikkerhedskommissionen pad 100 indsatser, der kan forbedre trafiksik-
kerheden. Indsatserne er fordelt pa felgende omrader:

Lovgivning og sanktioner

Politikontrol

Vejteknik og vejenes indretning

Kampagner og undervisning

Koretgjer — teknologiske og keretajstekniske l@sninger

Videngrundlag og forskning

000O0OO0OO

I hvert afsnit beskrives indsatserne sa vidt muligt inden for de ulykker, der deekker hovedudfordrin-
gerne:
For hgj fart

s o Spritpavirkede fgrere
Mange indsatser er gensidigt  © Manglende selebrug
o
o

o

Cyklister
Unge trafikanter

afhaengige. Det skal derfor

understreges, at koordineringen

af indsatserne er afggrende for

resultaterne, og synergieffekten Mange indsatser er gensidigt afhangige. Det skal derfor understreges, at koordineringen af indsat-
vil veere den egentlige styrke. serne er afggrende for resultaterne, og synergieffekten vil vaere den egentlige styrke.

EFFEKTVURDERING

Alle anbefalinger er tildelt stjerner, som indikerer hvilke indsatser, der vurderes at redde
flest liv.

* indikerer mindst potentiale
** indikerer middel potentiale
*** indikerer stort potentiale

I nogle tilfeelde er en anbefaling tildelt stjerner "ved gennemfgrelse”. Stjernen indikerer
her en umiddelbar effektvurdering af anbefalingen, men Feerdselssikkerhedskommissionen
foreslar at man undersgger anbefalingen naermere.

Anbefalinger til videngrundlag og forskning er ikke tildelt stjerner, da disse tiltag ikke i sig
selv giver effektudslag.
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— LOVGIVNING
OG SANKTIONER

Lovgivning og sanktioner er et effektivt middel og motivation til at eendre adfzerd og fremme over-
holdelse af Faerdselsloven.

ULYKKER MED FOR H@J FART

é KOMMISSIONEN ANBEFALER o KLIP VED 20 PCT. FARTOVERSKRIDELSE # 1
Ved revision af klippekortet overvejes en skeerpelse for fartovertraedelser ved fartgraenser
over 60 km/t, sé graensen seettes ved en overskridelse pa 20 pct.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT:** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Der er brug for at tage toppen af farten. Klippekortet har brug for en revitalisering I

og en saenkning af graensen for, hvornar man far klip i kerekortet fra 30 til 20 pct. Det kan overvejes  Der er brug for at tage toppen af
som alternativ at indfgre den simple regel, at overskridelser med mere end 15 km/t betyder klip i  farten.

korekortet.

Antallet af dedsulykker er hgjere pa landevejene, hvor 50 pct. af ulykkerne forekommer.

ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE F@RERE

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o ANVENDELSE AF EVIDENSALKOMETRE #2
Politiet far mulighed for at anvende evidensalkometre (bevisalkometre), hvilket vil give
mulighed for at sikre beviset pa stedet. Samtidig far fereren resultatet med det samme,
og politiets samlede sagsbehandling forkortes.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

0 BAGGRUND: Evidensalkometre gar det muligt for politiet at afslutte bevisfarelsen pa stedet. [ ]

De vil gge politiets kontrolkapacitet, fordi de er tids- og ressourcebesparende. Dermed stiger risikoen  Evidensalkometre vil gge politiets

for at blive opdaget, og det er den vigtigste faktor for at undlade spritkersel. kontrolkapacitet, fordi de er
tids- og ressourcebesparende.

Evidensalkometre bgr dels installeres fast pd politistationerne, dels i varevogne, der er med ved

spritkontroller i vejkanten.

Et evidensalkometer er et apparat, der bruges til at male alkoholkoncentrationen i uddndingsluften
med en ngjagtighed, der ger, at malingen kan bruges som bevis. De ger altsa blodprever og analyser
ungdvendige — undtagen over for tilskadekomne eller personer med f.eks. luftvejssygdomme eller
darlig lungekapacitet.

Anvendelsen har yderligere den fordel, at malingen kan foretages, lige nar den mistaenkte bliver
stoppet. Derfor giver de et mere korrekt billede af spritpavirkningen under kerslen. Evidensalkometre
er blevet anvendt af det svenske politi siden 1989.
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#3

|

Risikoen for at blive draebt el-
ler komme alvorligt til skade pa
motorcykel og stor knallert er
mere end 20 gange stgrre end i
bil.

#4

|

Der er en naer sammenhang
mellem kgreundervisning og
trafiksikkerhed.

ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o MANGLENDE SELE- 0G
HIJELMBRUG | KLIPPEKORTSYSTEMET
| forbindelse med revision af klippekortet overvejes at tilfoje folgende:
« Forere, der har pligt til at anvende sele, skal have et klip ved manglende brug
« Forere af motorcykel og stor knallert skal have et klip ved manglende brug af styrthjelm

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: *** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Beregninger fra Vejdirektoratet i 2006 viste, at 27 draebte og 119 alvorligt
kvaestede kunne spares, hvis ambitionsniveauet frem mod 2007 haeves fra de nuvaerende 90 pct.
pa fgrersadet til 95 pct. og malsaetningerne for bagsaeder og varebiler ligeledes opfyldes. Den store
udbredelse af airbag betyder ogsa, at personer, som ikke anvender sele, har en betydelig risiko for
at blive dreebt eller alvorligt skadet af en udlest airbag.

Malinger af bilisters opfattelse af faktorer med stor betydning for antallet af dreebte og tilskade-
komne, viser, at brug af sele rangerer lavt i forhold til andre, ikke neer sa farlige faktorer. En skaerpelse
af sanktionerne for manglende selebrug vil samtidigt understrege betydningen.

Risikoen for at blive dreebt eller komme alvorligt til skade p& motorcykel og stor knallert er mere
end 20 gange storre end i bil. Det understreger behovet for at styrke alle vigtige, forbyggende
indsats over for disse trafikanter. Selvom 9 ud af 10 bruger hjelm, er det en kendsgerning, at hver
tredje draebte ikke gjorde det. Styrthjelm har altsa, ikke overraskende, afggrende betydning for
ulykkeskonsekvenserne.

Endelig vurderes det, at skaerpede straffe for manglende hjembrug for motorcyklister og knallert 45
kerere vil pavirke den lavere hjelmbrug blandt de gvrige knallertkgrere.

Klippekortsystemet har vist sig at have stor betydning for trafiksikkerheden. Risikoen for at miste
karekortet opleves af den almindelige bilist som langt mere alvorlig end risikoen for en bade. Samtidig
har klippekortsystemet en hgj grad af accept i befolkningen. Evalueringen viser, at 86 pct. mener,
at det er en god eller en meget god idé. (Megafon, efterar 2005). Klippekortsystemet er derfor et
vaesentligt redskab i arbejdet med trafiksikkerheden, fordi det virker adfaerdsregulerende og har
befolkningens opbakning.

ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o REVISION AF KARELARERUDDANNELSEN
Kereleereruddannelsen revideres fortsat pa baggrund af Rigspolitiets rapport om kerelze-
rere fra 2002

© ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: | regeringens trafikredeggrelse fra 2003 peges der p4, at der vil blive taget
initiativ til at forbedre kgrelaereruddannelsen.

| "Rapport om kereleerere” fra 2002 fra Rigspolitiet har et udvalg under Feerdselsstyrelsen foreslaet
indhold og varighed af en ny kerelaereruddannelse med udgangspunkt i, at der er en naer sammen-
haeng mellem kgreundervisning og trafiksikkerhed. Det er derfor vigtigt at veere opmaerksom pa de
krav, der stilles til uddannelsen af kgrelaerere.

| rapportens konklusioner fremhaeves bl.a.:
Uddannelsen bgr veere pa niveau med andre laereruddannelser




Der ber isaer leegges betydelig mere vaegt pa de psykologiske/paedagogiske kvalifikationer
Uddannelsen bgr organiseres pa en sadan made, at den svarer til de uddannelseskrav, der er til
andre erhvervspaedagogiske uddannelser

+ Allerede godkendte kgrelaerere bar opkvalificeres ved efteruddannelse

+ Der bgr vaere et egentligt tilsyn med kerelaererne og en preecisering af betingelserne for fornyelse
af kereleerergodkendelsen

Kommissionen og Rigspolitichefen har tilsluttet sig rapportens konklusioner og anbefalinger.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o REVISION AF KOAREUDDANNELSEN
Kereuddannelsen fortsat revideres, og der skal vaere gget fokus pa kvaliteten af uddan-
nelsen i praksis, evt. gennem en certificeringsordning af kereskoler. Der skal ske en revision
af teoripreverne og af de prevesagkyndiges uddannelse.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: | 1986 blev kereuddannelsen gennemgribende revideret. Risikoleere blev
introduceret, og vaegten blev lagt pa at leere eleven at leese trafikken frem for blot at leere regler.
Undersggelser har siden vist, at denne aendring betad et fald i begynderbilisternes ulykker.

Uddannelsen er siden blevet revideret i forbindelse med lovaendringer og andringer i EU-regler
samt pd baggrund af ny viden om f.eks. trafiksikkerhed og trafikantadfeaerd. Revisionen skal fortsat
prioriteres; ikke mindst med henblik pa at styrke risikolaeren.

Som et supplement til kerelaererens teoriundervisning skal der fokus pa de muligheder, interaktive
computerprogrammer kan give de unge for at laese trafikken og forudse risikable situationer. Det
ber derfor underseges, hvilke perspektiver teknologien har.

Efterlevelsen i praksis af undervisningsplanernes principper og grundidéer er et problematisk omrade.
Undervisningen varetages hovedsageligt af private kereskoler, og prisen er en veesentlig konkur-
renceparameter. Det kan betyde, at nogle kereskoler skaerer ned pa kvaliteten i undervisningen
for at kunne tilbyde en lav pris. Brugerne har i dag ikke mulighed for at vurdere kvaliteten af den
undervisning, der udbydes i de enkelte kareskoler.

Det skal kontrolleres, at kgreskolerne gennemfgrer kgreuddannelsen med den forngdne kvalitet, og
der skal udarbejdes et system til det.

Det ber endvidere undersgges, om det er muligt og hensigtsmaessigt at indfgre en certificering af
kereskoler, og i givet fald ber den gennemfares. En certificeringsordning har siden 1997 vaeret under
opbygning i Finland. Det har fert til, at mange finske kareskoler nu er kvalitetscertificerede. For at
opna certificering skal kareskolen folge et seet minimumsregler.

En revision af de teoretiske prever er netop igangsat; det skal tilstraebes, at man sa hurtigt som
muligt far daekket alle omrader af undervisningsplanerne ind.

I et nyt EU-direktiv (Direktiv 2006/126/EF) stilles der specifikke krav til uddannelsen som prevesag-
kyndig og om kvalitetssikring og efteruddannelse af dem. Der skal derfor udvikles en uddannelse og
et kvalitetssikringssystem, der kan leve op til kravene.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o AANDRING AF KNALLERTUNDERVISNINGEN
Det vurderes, om knallertundervisningen skal indeholde en teoretisk og praktisk afslut-
ningspreve, som skal bestas.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
O EFFEKT: * ved gennemfgrelse
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#5

|

Undervisningen varetages
hovedsageligt af private kare-
skoler, og prisen er en vaesentlig
konkurrenceparameter. Det kan
betyde, at nogle kgreskoler
skeerer ned pa kvaliteten i
undervisningen for at kunne
tilbyde en lav pris.

#6
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|

Ofte bliver de emner, der giver
eleverne risikoforstaelse,
prioriteret lavt.

#7

#g

|

Indfgrelsen af klippekort-
ordningen i 2005 viste, at netop
risikoen for at miste kgrekortet
har en vaesentlig preeventiv
effekt pa bilisternes adfaerd.

#9

O BAGGRUND: Den obligatoriske knallertundervisning bestar i dag af et kursus pa 24 lektioner.

| lobet af disse lektioner skal eleverne opna sikkerhed. De skal laere de relevante faerdselsregler, at
bedemme trafikken og at feerdes i den uden risiko for sig selv og andre, og de skal laere at blive
opmarksomme og hensynsfulde trafikanter.

Det har i praksis vist sig vanskeligt at leve op til leeseplanens krav inden for det fastsatte antal lek-
tioner. Ofte bliver de emner, der giver eleverne risikoforstaelse, prioriteret lavt. Et andet problem er,
at det i laeseplanen ikke er fastsat, hvordan lektionerne skal leegges. Nogle ungdomsskoler holder
hele kurset over en weekend, men al undervisningserfaring peger p3, at indlaering foregar bedst over
tid frem for pa én gang.

Endvidere har en fokusgruppeundersggelse blandt 16-arige knallertkgrere vist, at de unge ikke regner
knallertundervisningen for noget, fordi der ikke afsluttes med en egentlig prave, der skal bestas.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o NUMMERPLADER PA ALLE KNALLERTER
Det vurderes, om der skal indferes registreringspligt for alle knallerter. Senest 1. juni 2011
skal alle knallerter have nummerplader, men registreringspligten geelder ikke knallerter,
der er anskaffet for 1. juni 2006. En registrering af alle knallerter vil medvirke til lettere at
finde lovovertradere, og det forventes at have en god praeventiv virkning. Justitsministeriet
vil derfor senest med udgangen af 2008 undersgge effekten af den nye lov med henblik pa
eventuelt at udvide reglerne til at omfatte alle knallerter.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemferelse

O BAGGRUND: Siden 1. juli 2006 har alle fabriksnye knallert 30 (lille knallert) skullet ind-
registreres og forsynes med nummerplade. Det er vedtaget ud fra et gnske om at gere det nem-
mere at strafforfglge lovovertreedere. Knallert 30, der er anskaffet fgr 1. juli 2006, er ikke omfattet
af reglerne, og der vil ga lang tid fer hele bestanden er udskiftet, indregistreret og forsynet med
nummerplade.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o FRATAGELSE AF KNALLERTBEVIS
Det undersgges, om der i udlandet er eksempler p3, at knallertkerere kan fa inddraget deres
knallertbevis som strafmulighed — samt de eventuelle erfaringer.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: * ved gennemfgrelse

O BAGGRUND: Indfgrelsen af klippekortordningen i 2005 viste, at netop risikoen for at miste
kerekortet har en vaesentlig praeventiv effekt pa bilisternes adfaerd. Det er derfor naerliggende at fa
vurderet, om en tilsvarende effekt vil vise sig ved risikoen for at fa inddraget et knallertbevis.

Straffen for at kere uden kerekort er i dag en bade, der svarer til, hvad det koster at tage et kerekort.
Derfor er det ogsa interessant at finde ud af, om en tilsvarende sanktion vil pavirke antallet af ulyk-
kesimplicerede knallertkgrere, der karer uden at have knallertbevis.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KNALLERTFORSEELSER OG UDSKYDELSE
AF ERHVERVELSESMULIGHED AF KOREKORT
Det undersgges om muligheden for at erhverve kerekort ved det fyldte 18. ar kan udsat-
tes safremt kegrekortaspiranten gentagende gange er straffet for f.eks. kersel pa knallert i
spritpavirket tilstand, med konstruktive andringer eller andre grove overtradelser.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
O EFFEKT: ** ved gennemfgrelse
O BAGGRUND: Hvis det kan dokumenteres, at der er en sammenhang mellem hyppighed af
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straffe som knallertkgrer og hyppighed af straffe som bilist de to fgrste ar efter kerekorterhvervelse,
skal det overvejes om muligheden for at erhverve kgrekort ved det fyldte 18. ar kan udsattes. En
udseettelse af at kunne tage kerekort har to formal:

+ Pavirke unge knallertfgrere til mere sikker og lovlydig adfaerd

+ At afskeere en hgjrisikogruppe af unge fra et erhverve kerekort

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o 0,2-PROMILLEGRANSE MENS MAN HAR
K@REKORT PA PR@VE
Det vurderes, om der skal indferes en 0,2-promillegranse for nye farere. Isser unge har en
vaesentlig starre ulykkesrisiko end erfarne farere ved alle promilleniveauer. En 0,2-promil-
legraense for nye ferere vurderes iszer at have forebyggende effekt.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Unges risiko for ulykker er vaesentligt hgjere end erfarne bilisters ved alle
promilleniveauer. F.eks. viste en undersggelse, "Vejkantundersggelsen”, der blev gennemfert 1985-
1987, at 18-24-arige bilister med en promille pé 0,8-1,2 havde en ulykkesrisiko, der var 30-40 gange
sterre end de 35-44-3riges med den samme promille. Det haenger sammen med de unges manglende
erfaring og rutine i trafikken. De nye bilisters hgje risiko skyldes isaer fart, sprit og manglende sele.

Der er i dag seerligt skaerpede straffe for visse overtraedelser af Feerdselsloven for unge med karekort
pa prove.

ULYKKER MED CYKLISTER

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o HAJRESVINGENDE LASTBILER OG LIGE-

UDK@RENDE CYKLISTER

Pa baggrund af HVU's rapport om hgjresvingende lastbiler arbejdes videre med rapportens

anbefalinger:

+ Kereuddannelsen og kerepraven skal omfatte indstilling og brug af spejle

« Politikontrol skal rettes mod manglende opmarksomhed, udsynet fra kabinen og
forkert indstillede spejle

« Vigepligten for svingende lastbiler skal skaerpes med krav om orienteringsstop under
svingning

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Formalet med disse indsatser er at laere chauffgrerne at indstille og bruge
spejlene. Det er i dag et krav, at korrekt spejlindstilling indgar i kereuddannelsen, men det sker sjael-
dent, da det ikke er en fast del af kerepraven. Kereuddannelsen skal justeres, sa chauffererne laerer
og forstar vaerdien af at indstille og benytte spejlene korrekt. Endelig skal det i forbindelse med en
praktisk kereprave veere muligt at bede eleven gare rede for og kontrollere spejlindstillingen.

Der skal fortsat gennemfares malrettet politikontrol af lastbiler af forkert indstillede spejle. Kon-
trollen skal udvides til ogsa at omfatte udsynet fra kabinen. Desuden skal der laves politikontrol af
chauffgrernes manglende opmaerksomhed pa trafikken under svingning pa grund af kortlaesning,
brug af mobiltelefon mv.

| samtlige undersggte ulykker foretog lastbilen selve hgjresvinget i en glidende kersel uden stop
undervejs. Selv med lav fart giver det ikke tid nok til at orientere sig omhyggeligt om gvrige trafi-
kanter, herunder cyklister. Det skal derfor veere et krav, at lastbiler under selve svingningen stopper
helt op for at orientere sig, lige inden de kerer over cyklisternes kgreareal. Kravet skal gaelde inden
for byzonetavlerne.

#10

|

Unges risiko for ulykker er
vaesentligt hgjere end erfarne
bilisters ved alle promilleniveauer.

#]1

|

Formalet med disse indsatser er
at leere chauffgrerne at indstille
og bruge spejlene.
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#]12

|

Erfaringer fra andre lande viser,
at indfgrelse af en 0-greense

i kombination med kontrol

og sanktioner er et effektivt
virkemiddel.

#]13

|

Uopmaerksomhed i trafikken
vurderes i international forskning
som en faktor i mere end 10 pct.
af alle trafikulykker.

#14

INDSATSER | @VRIGT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o 0-GR/ANSE FOR ULOVLIGE STOFFER 0G
IKKE-LAGEORDINERET MEDICIN
For farere af motordrevne keretgjer vedtages en 0-granse for ulovlige stoffer (narko) og
ikke-laegeordineret medicin i blodet, da det vurderes at have en generel praeventiv effekt.
Politiet skal gennemfare den nedvendige uddannelse og kunne anvende og udvikle forskel-
lige testmetoder og -udstyr, der kan afslore stofpavirkede forere.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

Trods manglende viden om omfanget af karsel i narkotikapdvirket tilstand vurderes det, at
pavirkede ferere er indblandet i omkring 1 ud af 10 ulykker med alvorlig personskade. Ved den
beskrevne indsats sk@nnes det, at 2-5 pct. af alle alvorlige ulykker kan forebygges.

O BAGGRUND: Erfaringer fra andre lande viser, at indfgrelse af en 0-graense i kombination

med kontrol og sanktioner er et effektivt virkemiddel. Eksempelvis er der i Sverige efter indferelsen
af en 0-graense i 1999, sket en mere end tidobling i antallet af sager. Fra 600 om aret i 1998 til ca.
7.500 om aret i 2005.

Samtidig med O-graensen ber politiet have lov til rutinemaessigt at tjekke trafikanter for pavirkning af
narko og medicin, fuldstaendigt som de har med alkohol. Som det er i dag, er det meget besveerligt
for politiet at forfglge og bevise, at fgreren er pavirket af andet end alkohol, i et omfang der gor
vedkommende ude af stand til at kere betryggende.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UFORSVARLIG UOPMARKSOMHED MED |
KLIPPEKORTSYSTEMET
Det overvejes, om der i forbindelse med revision af klippekortet skal tilfgjes bestemmelser
om klip, nar fereren under kerslen f.eks. taler handholdt mobiltelefon, herunder sms'er.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Uopmaerksomhed i trafikken vurderes i international forskning som en faktor i
mere end 10 pct. af alle trafikulykker(Vejteknisk Institut, Sverige). | Danmark har HVU ud fra dyb-
deanalyser af 178 alvorlige ulykker fundet, at uopmaerksomhed har veeret en faktor i en tredjedel
af ulykkerne.

Uopmaerksomhed kan vaere en konsekvens af bilisters egne beslutninger og handlinger under kerslen
eller ydre distraktioner, som f.eks. andre trafikanters adfeaerd, distraherende reklamer eller andre
igjnefaldende faeenomener pé eller ved vejen. Det kan vaere sveert ikke at lade sig pavirke af ydre
faeenomener.

Men ndr uopmaerksomheden er en fglge af trafikantens eget valg, f.eks. fordi fgreren taler i mobil-
telefon, sms'er e.l., sa er der tale om grov uopmaerksomhed, som ikke kan undskyldes.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AFGIFTSLETTELSE PA SIKRE BILER
Der holdes gje med nyt sikkerhedsudstyr. Det bor lettes for afgift, sa nyt udstyr til bilerne,
som kan reducere ulykker og skader for bilister og andre trafikanter, udbredes hurtigst
muligt.

Afgiftslempelsens storrelse skal som minimum svare til omkostningen ved at kebe de
forskellige sikkerhedsforanstaltninger sammen med bilen. Men den ber reelt overstige den
for at motivere til keb af sikre biler/sikkerhedsudstyr.

Feerdselsstyrelsen ber i samarbejde med Skatteministeriet udpege nyt tilgaengeligt sik-
kerhedsudstyr, der ber afgiftslempes.
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Der kan findes yderligere sikkerhedsudstyrsdetaljer, der ber give nedsat afgift. Belebene
for allerede kendt udstyr ber justeres. Isaer ber fradraget for den meget vigtige selehusker
foreges sa meget, at fabrikkerne leverer biler med dette udstyr.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Den hgje danske registreringsafgift pa personbiler kan medfere, at sikkerheds-
udstyr fravaelges. Der har dog veeret succes med afgiftslempelsen for ABS-bremser, airbags og
ESP-system. Det har bevirket, at Danmark er fgrende i Europa inden for salg af nye biler med dette
udstyr.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AFGIFTER PA STORE VAREBILER
Afgiftssystemet justeres, sa personer uden erhvervsmaessigt behov ikke kan kgbe store
varebiler til den lave (gulplade) afgift, eller afgiften for privat anvendelse forhgjes kraftigt
for store varebiler. Formalet er at begraense antallet af store/tunge biler i trafikken.

Desuden ber afgiften forhgjes pa den type af store/tunge biler som f.eks. SUV(Sports Uti-
lity Van) og offroad-typer, som reelt ikke har bedre lastekapacitet end mindre stationcars,
der er mere sikre for modparten. Dette bar ogsé overvejes at fa erhvervslivet til at vaelge
mere passende biler.

O ANSVARLIG: Skatteministeriet

O EFFEKT:**

O BAGGRUND: Sammen med afgiftsreduktionen for sikre biler vil en begraensning af muligheden
for at kebe bil til lav gulplade-afgift eller en forhgjelse af prisen for de ikke specielt erhvervsmaessigt
egnede modeller medfare flere sikre biler og feerre store biler med hgj ekstern skadesfaktor. (Jf. HVU's
rapport om store varebiler). Som reglerne er nu, har Danmark den modsatte udvikling.

Pa varebiler over 2.000 kg totalvaegt er registreringsafgiften hovedsageligt kun 30 pct. For varebiler
over 3.000 kg totalvaegt er der endvidere et loft over afgiften p& 56.800 kr.

Det betyder, at mange vaelger f.eks. en ekstraordinaert tung bil af SUV-typen eller en offroader i
stedet for en personbil.

|

Den hgje danske registrerings-
afgift pa personbiler kan
medfgre, at sikkerhedsudstyr
fraveelges.

#]15
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|

Jo hyppigere trafikanter oplever
kontrol, desto stgrre er effekten
pa adfzerden og dermed trafik-
sikkerheden.

#16

#17

|

Politiets tilstedeveerelse har
gjeblikkelig virkning pa kerslen og
adfzerden pa en given straekning.

#18

POLITIKONTROL

En grundleeggende forudsaetning for, at lovgivning og sanktioner har den tilsigtede effekt, er, at
trafikanterne oplever en reel risiko for at blive kontrolleret og straffet. Jo hyppigere trafikanter op-
lever kontrol, desto sterre er effekten pa adfaerden og dermed trafiksikkerheden. Den nedsatte fart
i forbindelse med klippekortet er et godt eksempel pa, hvordan skaerpede sanktioner og forventet
kontrol pavirkede trafikanternes adfaerd. Men sanktioner har kun vedvarende effekt, hvis de folges af
et kontrolniveau, som er hgjt nok til at pavirke adfeerden. Derfor er politiets kontrolniveau vigtigere
end sanktionsniveauet og skal spille en vaesentlig rolle i politiets trafiksikkerhedsarbejde.

INDSATSER GENERELT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORMULEREDE KRAV TIL POLITIKONTROL
Der formuleres klare krav til intensiteten af politiets kontrol og en procedure for, hvordan
effekten af en oget intensitet kan afpreves og males. | forbindelse med politireformen skal
det sikres, at der afsaettes ressourcer til bade landsdaekkende og regionale kontroller.

O ANSVARLIG: Rigspolitiet

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Det er en kendsgerning, at trafikanternes overtraedelser af Faerdselsloven i langt
de fleste tilfaelde ikke medfaerer en ulykke. Det nedtoner trafikanternes oplevelse af ulykkesrisikoen
ved overtraedelser. Netop dette forhold ger, at politikontrol og sanktioner spiller en meget vaesentlig
rolle som erstatning for den manglede oplevelse af ulykkesrisiko.

ULYKKER MED FOR H@J FART

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o INTENSIV KONTROL AF FARTEN PA VEJE
UDEN FOR BYZONE
Den intensive kontrol af farten opretholdes uden for byzone sarligt pa ulykkesbelastede
straekninger og tidspunkter.

© ANSVARLIG: Rigspolitiet

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: To tredjedele af alle trafikdrab sker uden for byerne. Ud over den generelle
indsats er der saledes behov for en massiv indsats pa de steder, hvor de alvorlige ulykker sker.

Politiets tilstedeveerelse har gjeblikkelig virkning pa kerslen og adfaerden pa en given straekning. Hyp-
pige og mere intensive politikontroller uden for byzone vil derfor medvirke til at nedsaette omfanget
af ulykker som falge af for hgj fart, kersel i pavirket tilstand, manglende selebrug osv.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UBEMANDET OG FASTMONTERET AUTOMA-
TISK TRAFIKKONTROL (ATK) SAMT DIGITAL TEKNIK TIL FOTOS
Der etableres en arbejdsgruppe bestaende af reprassentanter fra Vejdirektoratet og politiet
med folgende formal:
« At studere erfaringerne fra udlandet med fastmonteret ATK
« At sikre en teknologisk videreudvikling af ATK herunder anvendelse af digital fototeknik
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« At tilse at der gennemfores forsegsstraeekninger med ubemandet ATK ved anvendelse af
fastmonterede kameraer pa motor- og landeveje for at undersoge effekten pa
gennemsnitsfart og ulykker

+ At vurdere om der skal ivaerksattes forsog med fastmonterede kameraer i byer med
afsat i ovennavnte forsog

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: *** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Erfaringer fra Norge viser, at gennemsnitsfarten pa straekninger med ATK faldt
med 6 km/t, og antallet af personskadeulykker faldt med 30 pct. Det storste fald skete i de mest
alvorlige ulykker med personskade. Anvendelse af ATK i Sverige viser lignende resultater. Her har der
veeret en reduktion pa 60 pct. for ulykker med dgdelig udgang og pa 30 pct. for ulykker med alvorlig
personskade. Endvidere har der vaeret et fald i gennemsnitsfarten pa 4-11 km/t.

| en arraekke har Vejdirektoratet og amterne samt enkelte kommuner kortlagt de mest ulykkesbela-
stede kryds og straekninger, de sakaldte sorte pletter. ATK skal i endnu hgjere grad indga som veerktgj
for vejbestyrelsernes sortpletarbejde.

ATK kan med fordel benyttes langt mere pa ulykkesbelastede straekninger og op til ulykkesbelastede
kryds, hvor iszer for hgj fart ferer til ulykker. Samspillet med klippekortet viser, at ATK kan afholde
trafikanterne fra (isaer) at kere for hurtigt. Trafikanterne skal dog vedvarende mindes om klippe-
kortsordningen for at opretholde effekten af den pa farten.

Samtidig vil ubemandet ATK med digital foto give betydelige administrative forenklinger, en mere
effektiv sagsbehandling og dermed besparelser og mulighed for mere malrettet kontrol.

ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE F@RERE

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o VED POLITIKONTROL SKAL ALLE FORERE
ALKOTESTES
De landsdaekkende og regionale malrettede spritkontroller gennemfares fortsat, og der
saettes seerlig fokus pa kontrol og overvagning pa tidspunkter og steder, hvor der er storst
risiko for at blive involveret i spritulykker. Det anbefales endvidere, at alle farere sa vidt
muligt alkotestes ved alle politiets kontroller, idet det vurderes at have en generel stor
praeventiv effekt.

O ANSVARLIG: Rigspolitiet

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Politiets forelgbige erfaringer viser, at antallet af sigtelser stiger vaesentligt ved
kontrol af samtlige farere. Spritkersel udger fortsat en vaesentlig risiko i trafikken. Den hidtil gen-
nemfgrte indsats har bestaet af informations- og kampagnevirksomhed i kombination med skaerpede
sanktioner og malrettet politikontrol. Politiet skal fortsat fastholde prioriteringen af malrettede
feerdselskontroller mod spritpavirkede fgrere, og spritkontrol skal ogsé fortsat indgd i den praeven-
tive feerdselskontrol og patruljevirksomhed. Begge dele for at medvirke til en reduktion i antallet af
ulykker som fglge af spritkarsel

ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o SELEKONTROL VIA AUTOMATISK TRAFIK-
KONTROL (ATK)
Der etableres en arbejdsgruppe, som skal vurdere mulighederne for at ivaerksaette et forseg,
hvor selekontrol indgar i ATK

|

Erfaringer fra Norge viser, at
gennemsnitsfarten pa straek-
ninger med ATK faldt med 6 km/t,
og antallet af personskadeulykker
faldt med 30 pct.

#]19

|

Politiets forelgbige erfaringer
viser, at antallet af sigtelser
stiger vaesentligt ved kontrol af
samtlige f@rere.

#20
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|
ATK benyttes i dag kun til kontrol
af fart.

#21

|

Brug af rullefelt vil vaere mere
rationelt og ressourcebesparende
for politiet.

#22

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfgrelse

O BAGGRUND: ATK benyttes i dag kun til kontrol af fart. Mange billeder vil imidlertid ogsa
afslgre andre forseelser, f.eks. manglende selebrug. Ved at udfere selekontrollerne ved hjeelp af ATK
kan der dels foretages mere systematiske selekontroller og -teellinger, og dels kan den ggede risiko
for at blive opdaget uden sele medvirke til at fa fastspaendt den sidste hdrde kerne, som ikke er
pavirkelig gennem information.

ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o LETTERE KONTROLMULIGHEDER AF KNAL-
LERTER
Mulighederne afpreves for at kontrollere knallerters maksimale fart pa en enkelt og lettere
made - f.eks. ved anvendelse af et rullefelt (mobil hastighedsmaler). Sa er politiet ikke ngdt
til at fa skilt knallertens motor ad for at tjekke, om den er andret "konstruktivt”.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Mange knallertfarere udger en vaesentlig risiko i trafikken. Det skyldes bl.a., at
knallertmotoren kan vaere &ndret, s& motorkraft og fart er gget vaesentligt over det tilladte. Brug
af rullefelt vil vaere mere rationelt og ressourcebesparende for politiet. Det forventes ogsé at have
en stor praeventiv effekt og dermed medvirke til et fald i antallet af knallertulykker.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KONFISKATION AF ULOVLIG KNALLERT
Sanktionen andres, sa hele knallerten konfiskeres, hvis politiet for anden gang opdager, at
motoren er aéndres konstruktivt.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

© BAGGRUND: En skaerpelse af praksis om konfiskation af hele knallerten forventes af have stor
praeventiv effekt. | dag konfiskeres knallerten farst ved en overtraedelse for tredje gang.
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— VEJTEKNIK 0G
VEJENES INDRETNING

En trafiksikker infrastruktur omfatter hele vejmiljget. Det skal indrettes, sa alle kan komme sikkert
og trygt frem. Visionen er, at vejmiljoet skal vaere selvforklarende og tilgivende.

Statslige og kommunale vejmyndigheder arbejder gennem brug af vejnormer og regler for, at vejnet-

tet bestar af selvforklarende og tilgivende veje.

0 Selvforklarende veje: Vejens udformning og information er i overensstemmelse med trafikantens
forventninger, sa pludselige reaktioner og dermed feerre risikomomenter undgas

o Tilgivende veje: Vejen og dens omgivelser er udformet saledes, at ulykker far minimale konse-
kvenser i form af tilskadekomst

= SELVFORKLARENDE VEJE

Trafikanter har brug for information pa rette tid og sted for at kunne faerdes sikkert og effektivt. —I——

Information kan komme fra vejens udformning, afmaerkning og omgivelser samt andre trafikanters  Vejmiljget skal vaere simpelt og
feerden. For lidt, for meget, utidig eller uforstaelig information giver anledning til problemer, misfor-  entydigt, klart og forstaeligt,
stdelser og uhensigtsmaessig adfaerd. Vejmiljeet skal vaere simpelt og entydigt, klart og forstdeligt, synligt, lzesbart og genkendeligt.
synligt, leesbart og genkendeligt.

Der ma ikke opsta tvivl eller uklarhed om passende hastighedsniveau, vigepligtsforhold eller med-
trafikanternes placering og faerden. Malet er at stimulere trafikanternes opmaerksomhed og agtpa-
givenhed sa meget, at alvorlige konflikter opdages. Den selvforklarende vej skal hjeelpe trafikanterne
til at f& en mere korrekt opfattelse af de risici, der er i trafikken. Det skal vaere naturligt “at kere
efter forholdene”. Mange elementer i vejmiljget har indvirkning pa, hvor selvforklarende en vej er.
Samspillet mellem f.eks. afmaerkning, fysisk hastighedstilpasning, beplantning og vejbelysning kan
vaere staerkt medvirkende.

== TILGIVENDE VEJE

Det er menneskeligt at fejle. Trafikanter begdr fejl, og derfor skal der arbejdes for, at vejene og de  I——I

neere omgivelser indrettes sadan, at konsekvenserne — ndr ulykken indtraeffer — bliver sa begraensede  Trafikanter begar fejl, og derfor

som overhovedet muligt. Det handler bl.a. om at fjerne overflgdige faste genstande, at tilpasse af- skal der arbejdes for, at vejene

standen til faste genstande efter farten, at anvende pakgrselsvenlige master og udstyr, at tildeekke og de nzere omgivelser indrettes

grofter, at udjaevne skraninger og at opseette autovaern. sadan, at konsekvenserne — nar
ulykken indtrzeffer — bliver sa

Det handler ogsa om, at hastighedsniveauet afpasses, sa konsekvenserne ved sammenstgd mellem begreaensede som overhovedet

trafikanterne reduceres mest muligt. Hastighedsdifferentiering vil kunne medvirke til, at forskellige ~muligt.

kollisioner sdsom frontal- og sidekollisioner mellem biler og kollisioner mellem blgde trafikanter og

biler sa vidt muligt kun foregdr ved fart, hvor de involverede overlever.

== VEJREGELARBEJDE OG VEJENES UDFORMNING

Udarbejdelsen af vejregler sker med trafiksikkerhed som et grundlaeggende udgangspunkt. Vejreg-
lerne er baseret pa viden og praktiske erfaringer. De udarbejdes og videreudvikles i et meget bredt
samarbejde inden for vej- og trafiksektoren med de bedste faglige ekspertiser og under hensyn
til de forskellige brugere. Ud over det faglige grundlag, som de fzerdige vejregler udger, er selve
tilblivelsesprocessen en vigtig del af den trafiksikkerhedsfaglige erfaringsudveksling og deling af
den indsamlede viden.
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#23

|

Formalet er at ggre nye og
ombyggede veje sa trafiksikre
som mulige, inden
anlzegsarbejdet gar i gang, og
inden ulykkerne sker.

#24

|

Fartgraenser, der i hgjere grad end
i dag er tilpasset de lokale forhold
i det dbne land, vil skaerpe
trafikanternes opmaerksomhed.

De fleste vejregler er vejledende, en "designmanual” til stgtte for planlaeeggere og vejprojekterende.
Nogle fa vejregler er normer og skal overholdes. Normerne er basale elementer i visionen om selv-
forklarende og tilgivende veje.

Vejdirektoratet og Vejregelorganisationen har ansvaret for udviklingen af vejregler. Ressourcerne til
udfgrelsen af arbejdet, bemanding af arbejdsgrupperne og det tilknyttede udviklingsarbejde kom fer
kommunalreformen fra Vejdirektoratet, amter, kommuner, politi og rddgivere. Med nedlaeggelsen af
amterne gér en storre del af ansvaret over til Vejdirektoratet og iszer til kommunerne.

| de kommende é&r vil arbejdet med vejregler fokusere pa de sarlige problemer, aldre trafikanter
har. Det kan medfare en reduktion og forenkling af informationen, sa det bliver lettere at faerdes
som trafikant.

INDSATSER GENERELT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o TRAFIKSIKKERHEDSREVISION
Vejene optimeres sikkerhedsmaessigt gennem en systematisk og uafhaengig trafiksikker-
hedsvurdering af vejprojekter og lokalplaner.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: %%

O BAGGRUND: Formalet er at gare nye og ombyggede veje sa trafiksikre som mulige, inden
anlaegsarbejdet gdr i gang, og inden ulykkerne sker. Et betydeligt antal ulykker og personskader kan
undgas ved konsekvent at anvende trafiksikkerhedsrevision for at mindske risici ved nye vej- og
trafikanlaeg. Alle projekter i 2007-2012 ber gennemgé denne procedure som led i projekteringen.
Det gzelder bade stats- og kommuneveje. Trafiksikkerhedsrevision kan ogsa anvendes ved vedlige-
holdelses- og ombygningsprojekter og lokalplanlaegning.

ULYKKER MED FOR H@J FART

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o DIFFERENTIEREDE FARTGRANSER | ABENT
LAND
Der udferes forseg pa en del af statsvejnettet, hvor de gaeldende fartgraenser justeres bade
op og ned. Justeringen skal ske efter en gennemgang og tilpasning af vejstraekningerne, og
der skal tilstraebes et ensartet og hgjt sikkerhedsniveau pa hele forsggsvejnettet.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet og Vejdirektoratet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Fartgraenser, der i hgjere grad end i dag er tilpasset de lokale forhold i det &bne
land, vil skaerpe trafikanternes opmaerksomhed. De vil ogs3 sikre, at farten faktisk tilpasses forhol-
dene.

Ved indfgrelsen af en generel hgjere fartgraense pd motorveje i april 2004 blev der samtidig skiltet
med 110 km/t pa den del af motorvejsnettet, hvor forholdene ikke tillod en forhgjelse. P4 en del af
det vejnet, hvor fartgransen blev sat op, blev der inden da gennemfgrt en raekke forbedringer, f.eks.
flytning af faste genstande og etablering af midterautovaern.

Farten pa motorvejsstraekninger med 110 km/t er faldet, men ikke @endret pa vejstraekningerne
med 130 km/t. Udviklingen i antallet af ulykker og personskader pa motorvejene er endnu ikke
analyseret.
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* KOMMISSIONEN ANBEFALER o UDVIDET BRUG AF DYNAMISKE FARTS-
VISERE (DIN FART)
Cirkulaeret om "Din Fart” revideres, sa det kan anvendes pa flere vejtyper enten som fast
eller flytbart udstyr.

O ANSVARLIG: Transport- og Energiministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Dynamiske fartvisere har veeret brugt siden starten af halvfemserne, primaert pa
veje i byzone eller ved byporte. Flere undersagelser viser, at farten nedsattes, og at denne ned-
settelse er permanent.

ULYKKER MED CYKLISTER

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o ETABLERING AF TILBAGETRUKKET STOP-
STREG | SIGNALREGULEREDE KRYDS
Der etableres tilbagetrukket stopstreg fem meter for signalregulerede kryds. Formalet er
at reducere iseer ulykker, hvor et hgjresvingende keretsj rammer en cyklist, der kommer
fra samme retning, men kerer lige ud — samt ulykker med krydsende fodgaengere. HVU
anbefaler dette.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT:**

O BAGGRUND: De pavirkelige ulykker vil isaer vaere dem, hvor en hgjresvingende bilist pakerer en
ligeud kegrende cyklist/knallertkgrer i signalregulerede kryds. Bilisternes stopstreg traekkes fem
meter tilbage i alle spor i forhold til fodgaengerfeltet eller cyklisternes stoplinie. Det vil @ge bade
cyklisters, knallertkereres og fodgaengeres synlighed og medfare, at de lette trafikanter kommer
forst ind i krydset.

Tilbagetrukne stopstreger anbefales i vejreglerne og er allerede etableret i en del af de relevante
kryds. Ofte er stopstregen dog ikke trukket tilstraekkeligt langt tilbage og/eller kun etableret i hgj-
resvingssporet. Disse mangler skal ogsd udbedres.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o ETABLERING AF OVERK@RSLER | VIGE-
PLIGTSREGULEREDE KRYDS

Der etableres overkearsler i vigepligtsregulerede kryds, hvor der er cykelsti op til krydset, men ikke

gennem krydset, og nar forholdene i gvrigt taler for det.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: De ulykker, der kan pavirkes, er i vigepligtsregulerede kryds med cykelsti op til
krydset, men ikke igennem det. Det vil ogsa geelde ulykker med cyklister, der kommer fra en sidevej
i vigepligtsregulerede kryds, hvor der ligeledes er en afbrudt cykelsti pa den overordnede vej.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o ETABLERING AF SEPARATE "FOR-GR@NT”
SIGNALER | REGULEREDE KRYDS
Der etableres separate cyklistsignaler i signalregulerede kryds. Det vil synliggere cyklisterne
mere og dermed medvirke til nedbringelse af antallet af ulykker. Og det vil formentlig ogsa
have en afsmittende positiv effekt pa fodgaengerulykker. HVU anbefaler "fer-grent” til
cyklister til forebyggelse af hgjresvingsulykker.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: De ulykker, der kan pavirkes, vil i sterre eller mindre omfang veere alle med
cyklister/knallertkgrere i signalregulerede kryds, hvor der er cykelsti eller cykelbane op til krydset.

#25

|

Flere undersggelser viser, at
farten nedsaettes, og at denne
nedsaettelse er permanent.

#26

|

De pavirkelige ulykker vil

iseer vaere dem, hvor en hgjre-
svingende bilist pakerer en
ligeud kgrende cyklist/knallert-
karer i signalregulerede kryds.

#27

#28
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#29

|

Cykelstier i landomrader medfarer
en markant nedgang i antallet af
ulykker med cykler og knallerter
og i alvorligheden af dem.

#30

|

Ulykker i kryds er skyld i omkring
en tredjedel af alle draebte og
alvorligt tilskadekomne.

#31

#32

Separate cyklistsignaler i den type signalregulerede kryds giver cyklister og knallertkarere grant lys
nogle sekunder for bilisterne. Det giver dem et forspring, som er med til at synliggare dem. Cyklist-
signalet muligger ogsa, at man kan regulere varigheden af grent for cyklister/knallertkgrere, sa den
svingende biltrafik kan afvikles mere hensigtsmeessigt.

Det separate cyklistsignal reducerer antallet af ulykker mellem bilister og cyklister/knallertkarere
og har desuden en positiv effekt pa ulykker med fodgaengere. Det gennemfares i kryds med mange
hejresvingende bilister og ligeud kerende cyklister.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o ETABLERING AF CYKELSTIER LANGS VEJE |
ABENT LAND
Der etableres cykelstier langs veje i abent land.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Cykel- og knallert-30-ulykker pa veje i abent land uden cykelstier kan pavirkes.
Andre typer ulykker vil formentligt ogsa blive pavirket. F.eks. far fodgaengere et mere sikkert gang-
areal, og bilister far en udvidet sikkerhedszone uden faste genstande og skraningsanleaeg. Der er dog
ingen klar dokumentation for disse gvrige ulykker specifikt for veje i dbent land.

Cykelstier i landomréder medfarer en markant nedgang i antallet af ulykker med cykler og knallerter
og i alvorligheden af dem.

@VRIGE INDSATSER | KRYDS

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o OMBYGNING AF VEJKRYDS OG ETABLERING
AF RUNDK@RSLER
Vejkryds ombygges fortsat, og rundkersler etableres.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: * %%

O BAGGRUND: Ulykker i kryds er skyld i omkring en tredjedel af alle draebte og alvorligt
tilskadekomne. Der er stor forskel pa krydsene, pa typerne af ulykker og pa de mange kendte indsat-
ser. Men der er ogsa stor erfaring med og viden om indsatserne og deres virkning og omkostninger.
En raekke vejkryds forudsaettes ombygget, selv om de ikke er udpegede som sorte pletter.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o MODERNISERING AF SIGNALREGULEREDE
KRYDS
Modernisering af signalreguleringerne fortsattes. Det giver en sikkerhedsgevinst og en
bedre trafikafvikling.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: De zeldste signalregulerede kryds i Danmark er teknisk ueendrede siden begyndelsen
af 1960’erne. En modernisering af de utidssvarende kryds kan i mange tilfaelde give sikkerhedsmaes-
sige gevinster. Det gaelder f.eks. opsaetning af baggrundsplader, sa signalet bedre ses, eller udskiftning
fra gladelamper til diodesignaler, der gger synligheden og er mere driftsikre.Der indgdr ikke etablering
af separate faser eller svingbaner og heller ikke specialafmaerkning sasom blé cykelfelter o.l.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o ANGIVELSER AF VIGEPLIGT
Vejnettet gennemgas med henblik pa at skaerpe angivelserne af vigepligt, som er hajtaen-
der og stoptavler. | forbindelse med gennemgangen skal mulige ombygninger af kryds til
overkarsler og rundkersler overvejes.




O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Der er en raekke forskellige vigepligtsforhold: Hgjrevigepligt, ubetinget vigepligt
og fletteregel. Undersagelser har vist, at kryds med hgjrevigepligt oftest er lidt farligere end kryds
med ubetinget vigepligt.

Etablering af stop i kryds med ubetinget vigepligt kan forbedre sikkerheden. Undersggelser viser, at
indfgrelse af stoppligt med brug af stoptavler reducerer antallet af personskadeulykker med ca. 20
pct. i T-kryds med ubetinget vigepligt og med ca. 35 pct. i F-kryds med ubetinget vigepligt. Ubetinget
vigepligt i kryds med hgjrevigepligt reducerer antallet af personskadeulykker med ca. 5 pct.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORBEDREDE KRYDSNINGSMULIGHEDER
FOR FODGANGERE
Der etableres flere og bedre krydsningsmuligheder pa straekninger mellem kryds fortrinsvis
i byzone og pa gader med fartgraense pa 40-60 km/t.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Langt de fleste skader pa fodgaengere sker i byzoner. Til gengeeld er graden af
skader langt hgjere i landzone. Indsatsen retter sig iseer mod byzone, fordi her er s& mange krydsende
fodgaengere, at det er realistisk at malrette indsatsen med vejtekniske indsatser. Men det geelder
ogsa abent land, f.eks. ved busstoppesteder eller ved sti-krydsninger.

Malgruppen begraenses endvidere til kun at omfatte veje med en fartgraense pa 40-60 km/t. Pa
veje med lavere fartgranse er behovet for krydsningspunkter ofte ringe, og trafikken er som regel
begraenset. P& veje med fartgraense pa over 60 km/t er stgtteheller og lignende naeppe den rette
indsats for at sikre fodgeengerne, og desuden er krydsningsbehovet som regel lille.

En undersggelse fra Frederiksborg Amt peger pa, at denne indsats har mindst lige sa stor effekt for
de gvrige trafikantgrupper.

INDSATSER | @VRIGT

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o ANLAG AF MIDTERRABAT | BYGADER
Der anlaegges midterrabatter i bygader med tilstraekkelig bredde.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Anlaeg af midterrabatter kan give maerkbart bedre trafiksikkerhed. Bade
kantstensbegraensede og afmaerkede midterrabatter reducerer antallet af ulykker pa en vej i byom-
rade med 20-40 pct. (Trafikksikkerhetshandbok, T@l, 1997).

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o SYSTEMATISK UDPEGNING OG UDBEDRING
AF SORTE PLETTER
Der iveerkseettes sortpletarbejde pd kommuneveje lige sa systematisk, som det i en arraekke
har veeret udfert pa stats- og amtsveje.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Med en regelmaessig og systematisk overvégning af vejnettets sikkerhedstilstand
kan man udpege de mest ulykkesbelastede steder, hvoraf nogle er sorte pletter. Bekeempelsen af
sorte pletter er almindeligt anerkendt som et af de mest effektive og rentable trafiksikkerhedstiltag.
Vejdirektoratet har artiers erfaring med ulykkesbekaempelse gennem udbedring af sorte pletter, men
kun f& kommuner har stor erfaring med systematisk ulykkesbekeempelse.
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|

Undersggelser viser, at ind-
forelse af stoppligt med brug af
stoptavler reducerer antallet af
personskadeulykker.

#33

|

Langt de fleste skader pa
fodgaengere sker i byzoner.

Til gengeeld er graden af
skader langt hgjere i landzone.

#34

#35

|

Bekaempelsen af sorte pletter
er almindeligt anerkendt som et
af de mest effektive og rentable
trafiksikkerhedstiltag.
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#36

|
Freesede rumleriller har stgrre
effekt end profilerede linier.

#37

#38

Anlaeg af rundkersler, venstresvingsbaner, separate svingfaser osv. er typiske foranstaltninger til
udbedring af sorte pletter i kryds.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o RUMLERILLER | VEJMIDTEN AF TOSPOREDE
VEJE OG RUMLESTRIBER/RILLER | VEJSIDEN AF MINDRE VEIJE
Der etableres freesede rumleriller pa midterlinier pa tosporede veje. Formalet er at give
trafikanten en akustisk og dynamisk advarsel om, at midterlinien er ved at blive overskre-
det. Dette vil reducere iszer de meget alvorlige ene- og madeulykker.

Der etableres rumlestriber/riller i vejsiden af mindre veje.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: Rummeriller i vejmidten * ** — Rumlestriber/riller i vejsiden **

O BAGGRUND: Et stort antal alvorlige ulykker sker ved, at en trafikant uforvarende overskrider
midterlinien.

Udenlandske undersggelser har vist, at fraesede rumleriller langs midterlinier i dbent land har en stor
indvirkning pa sikkerheden og kan forebygge 14 pct. af samtlige ulykker (Centerline Rumble Strips,
NCHRP Synthesis 339, TRB, 2005, USA). Fraesede rumleriller har starre effekt end profilerede linier. |
Danmark er brugen af fraesede rumleriller i midten og/eller i siden farst begyndt omkring &r 2004.

| efterdret 2006 er der begyndt en etablering af en ny type fraesede rumleriller. De stgjer ikke mere
end normal vejbelaegning og kan derfor uden videre anvendes i bymaessig bebyggelse. Det ager
potentialet vaesentligt.

En del mindre veje mangler rumlestriber i siden, hvorimod sterre veje allerede er forsynet med
profilerede kantlinier. Der er ogsé pa mindre veje behov for en akustisk advarsel.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o 2+1 VEJE MED AUTOVARN
Der etableres 2+1 veje med midterautovaern pa de brede tosporede veje i dbent land, hvor
der sker flest alvorlige ulykker.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: * %%

O BAGGRUND: Brede veje uden midterrabat i det dbne land kan med en stor sikkerhedsmaessig
gevinst andres til skiftevis at have to og et karespor i hver faerdselsretning — og et midterautovaern
mellem faerdselsretningerne.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o GRA STRAKNINGER 0G FORBEDRINGER AF
EKSISTERENDE VEIJE
Der gennemfares ulykkesstatistik for at udpege og udbedre gra straekninger, som er
straekninger med forholdsvis mange ulykker i forhold til andre med lignende vejudform-
ning og trafik.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Flere beslaegtede strategier har det formal at forbedre sikkerheden pa laengere,
sammenhangende vejstraekninger. Det drejer sig om gra-straeknings-analyse og trafiksikkerhedsre-
vision af eksisterende veje. Gra-straeknings-analyse er en udpegning af laengere, sammenhangende
straekninger med flere ulykker end normalt. Analysen og forslag til indsatser udarbejdes ligesom for
sorte pletter. Dog skal der laegges seerlig vaegt pa ensartethed og sammenhaeng i valget af lesninger,
sa trafikanterne oplever straekningen som en helhed.
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* KOMMISSIONEN ANBEFALER o SANERING AF BYGENNEMFARTER
Sikkerhedsforholdene ved storre veje gennem byer forbedres.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Over tre artier er der udviklet designkoncepter til ombygning af veje i byomrader.
Disse veje er ofte gennemfartsveje (hovedgader) i store landsbyer og almindelige trafikveje eller
handelsgader i starre byer. | designkoncepterne indgdr ofte midterheller, byporte, rundkersler, side-
heller til parkering, fartdeempende indsatser, flotte belaegninger osv.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORBEDRET VEJBELYSNING
Den eksisterende vejbelysning gennemgas og forbedres pa relevante vejstraekninger.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Der etableres vejbelysning pa de mest trafikerede og ulykkesbelastede veje, hvor
der i dag ingen er. Studier har vist, at etablering af vejbelysning forebygger 64 pct. af dedsulykkerne
i marke og 28 pct. af alle personskadeulykker i marke (Trafikksikkerhetshandbok, T@1, 1997).

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o AFSTANDSAFM/ARKNING PA MOTORVEJE
| forlengelse af igangvaerende forseg vurderes potentialet ved at etablere afstandsmaerkning
pa andre straekninger, hvor ulykkesanalyser viser en overreprasentation af “indhentnings-
ulykker”.

O ANSVARLIG: Vejdirektoratet

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Formalet med afstandsmaerker er at hjeelpe trafikanterne med at holde sikker
afstand til forankerende. En engelsk undersggelse har vist, at sddanne maerker har en stor effekt pa
antallet af ulykker. Effekten kan spores helt op til 18 km efter afmaerkningen. Lignende undersggelser
fra andre lande har ogsa vist en veesentlig positiv virkning.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o RABATSANERING
Rabatkvaliteten forbedres pa veje i abent land.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT:**

O BAGGRUND: Formalet er at sikre rabatkvaliteten, dvs. dens baereevne, opspring og jeevnhed,

pa nuvaerende statsveje i abent land, der ikke er motorveje. Ulykkesproblemerne tyder p3, at det ikke
er rabattens bredde, men i hgjere grad dens baereevne og en eventuel hgj kant, der har betydning
for trafiksikkerheden.

Et stort antal alvorlige ulykker udl@ses af uhensigtsmaessig rabatudformning.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o FASTE GENSTANDE | VEISIDEN
Der foretages en ulykkesundersggelse for at nedbringe antallet af farlige faste genstande
i vejsiden.

O ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Det skal sikres, at steder med faste genstande i vejsiden, som vejmyndigheden
har ansvaret for, har et lige sa lavt risikoniveau som tilstedende vejstraekninger. Det geelder f.eks.
lysmaster, vejskilte, vejtraeer og autovaern. En gennemgang af ulykkesstatistikken for 2006 viser,
at der isaer bgr gores noget ved vejtraeerne pé de tidligere amtsveje, idet 14 af i alt 24 blev draebt
mod vejtraeer pa tidligere amtsveje. Sikringen kan i mange tilfeelde klares ved at bruge eftergivelige
standere eller ved at flytte faste genstande uden for sikkerhedszonen.

#39

#40

#41

|

Formalet med afstandsmaerker

er at hjaelpe trafikanterne med

at holde sikker afstand til foran-
kgrende. Effekten kan spores helt
op til 18 km efter afmeerkningen.
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|

En gennemgang af ulykkes-
statistikken for 2006 viser, at
der isaer b@r ggres noget ved
vejtraeerne pa de tidligere
amtsveje.
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|

Erfaringerne viser, at
kampagnerne for mange har

en gjeblikkelig virkning pa
forstdelsen og adfaerden, men
hvis de ikke gentages, sa aftager
virkningen for mange.

%44

KAMPAGNER 0G
UNDERVISNING

@get viden og bevidsthed om risici og adfeerd i trafikken kan hjeelpe den enkelte til at tage ansvar for
bade sig selv og sine medtrafikanter. Derfor er kommunikation i form af uddannelse og kampagner
en vasentlig del af arbejdet med trafiksikkerhed.

— KOMMUNIKATIONSKAMPAGNER SOM INDSATSOMRADE

En kommunikationskampagne er ofte den eneste mulighed for at aendre en given adfeerd; f.eks. hvis
lovgivning ikke vil have effekt, eller der ikke er en kendt vejteknisk lgsning. Nar man f.eks. vil have
flere til at bruge cykelhjelm, og brugsgraden er lav, sa vil et pabud ikke fa accept i befolkningen og
dermed ikke have effekt.

Men kommunikation alene gor det ikke. Effekten opnds ofte i et samspil med andre indsatser. Derfor
skal indsatserne s vidt muligt koordineres med f.eks. politikontrol, s8 malgruppen dels oplever, at
emnet er vedkommende, dels maerker konsekvens ved forkert adfaerd.

Kampagners effekt skal males over laengere tid. Erfaringerne viser, at kampagnerne for mange har
en gjeblikkelig virkning pa forstdelsen og adfaerden, men hvis de ikke gentages, s aftager virkningen
for mange. Hvor laenge en kampagne skal kgre, og hvor mange gange den bar gentages, afhaenger
af mal, formal og emne. Som hovedregel skal enhver kampagne som minimum ses over en 3-arig
periode.

— UNDERVISNING 0G UDDANNELSE SOM INDSATSOMRADE

Ingen har medfadte trafikale feerdigheder; alt skal leeres og traenes. Det sker gennem hele livet, men
det er i barnedrene, vanerne grundlaegges. Primaert gennem foraeldrene som rollemodeller, men ogsa
gennem skole og venner. Derfor skal indsatsen starte tidligt, nar det handler om at overholde Feerd-
selsloven og opnd gode, sikre trafikanter. Her er undervisning et vigtigt element. Det ger skolerne
og foraeldrene til essentielle samarbejdsparter i forhold til barnene og trafiksikkerheden.

Undervisning og uddannelse kan medvirke til de samme resultater som kommunikationskampagner.
Det kraever dog, at den relevante malgruppe er fysisk samlet, fordi involvering, debat og dialog,
udover traening, ofte er succeskriterier for god effektiv undervisning.

SKOLEB@RN

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o OBLIGATORISK FARDSELSUNDERVISNING |
FOLKESKOLERNE
Der sikres en obligatorisk faerdselsundervisning gennem formelle krav om fast timetal og
test i trafiksikkerhed under hele skolegangen i Folkeskolen. Seerlig vigtig er en oget foku-
sering pa risikoforstaelse i de aldste klasser.

O ANSVARLIGE: Undervisningsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Undervisningen i feerdsel er i Folkeskoleloven beskrevet som obligatorisk. Emnet
har en beskrivelse af de delmal, der skal nés efter 3., 6. og 9. klasse, men der er ikke fastlagt et
bestemt timetal.
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Et fast timetal vil statte skolen i en effektiv og langsigtet prioritering af undervisningen i faerdsel.
Hvis det bliver et obligatorisk emne med faste timetal og faste test/evalueringer pa alle trin, sikres
eleven og foraeldrene en langsigtet og fremadrettet undervisning og en sikker vurdering af elevens
kompetencer som trafikant.

Skolernes indsats kan kvalitetssikres ved, at alle skoler udpeger en faerdselskontaktleaerer, som far de
nedvendige timer og ressourcer.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o OBLIGATORISK TRAFIKUNDERVISNING PA
LARERSEMINARIER
Det palaegges seminarierne at leve op til undervisningsforpligtelsen i feerdselslaere ved
tildelingen af faste timetal og test til faerdselsundervisningen.

O ANSVARLIGE: Undervisningsministeriet

O EFFEKT: **

0 BAGGRUND: Faerdselsundervisningen er et praktisk orienteret emne. Det kan med fordel i semi-
narieuddannelsen knyttes til den studerendes arbejde med undervisningsplanlaegning og -metodik
(almen didaktik og paedagogik) og/eller til en af praktikperioderne. Seminarieuddannelsen skal give
den studerende overblik over den obligatoriske undervisning i faerdsel, de faste mal og midler og
arbejdets organisering og ressourcer, herunder faerdselskontaktleererens opgaver, samarbejde med
foraeldre og politi, kendskab til materialer mv.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o UDVIKLING OG REVISION AF UNDERVIS-
NINGSMATERIALER
Der udvikles undervisningsmaterialer, som giver en systematisk, ensartet og vedvarende
trafikuddannelse i et sammenhangende forlgb fra 3- til 16-ars alderen. Isaer skal indsatsen
over for de store barn forbedres pga. deres sarlige risici.

O ANSVARLIGE: Undervisningsministeriet

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: Skolen er et oplagt sted for feerdselsundervisning. Alle bern i en drgang er samlet
i skolen, og barnene er pavirkelige og lydhare over for undervisningen. De gode vaner og evner kan
grundlaegges her i samspil med foraeldrene.

Skolens faerdselsundervisning fungerer i hovedtraek godt frem til cyklistprgven i 6. klasse. | 7.-9.
klasse, star bgrnene pa taersklen til de syv farligste ar i deres liv, 17-24 ar. Men netop her er faerdsels-
undervisningen mangelfuld. Disse ar er saerligt risikofyldte pa grund af de unges manglende rutine,
deres tro pa egne evner og deres manglende viden om risikofaktorer i trafikken. Derfor er det vigtigt
at fastholde faerdselsundervisningen ogsa i de store klasser for at motivere de eldste elever til en
sikker adfeerd gennem starre risikoforstaelse. Undervisningsmaterialerne til skolerne skal inddrage
foraeldrene i kraft af deres vigtige rolle som forbilleder.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o TEST AF VIDEN OG FARDIGHEDER
Det palaegges folkeskolerne som minimum at tilbyde fire undervisningsforleb gennem
skoleuddannelsen inklusive pravning i trafiksikkerhed: "G&-preven” i 1. klasse, "Den lille
cyklistprave” i 3. klasse, cyklistproven i 6. klasse og risikoforstaelse inden udskolingen.

O ANSVARLIGE: Undervisningsministeriet

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: Der er ikke pa nuveerende tidspunkt en samlet oversigt over elevernes evner i
feerdselsundervisningen pa de naevnte klassetrin. Ved at paleegge skolerne fire undervisningsforlgb
med efterfalgende test bliver det muligt at afdaekke, hvordan det star til med trafiksikkerheden hos
landets skoleelever.

|

Et fast timetal vil stgtte skolen
i en effektiv og langsigtet
prioritering af undervisningen i
feaerdsel.

#45

|

Seminarieuddannelsen skal give
den studerende overblik over
den obligatoriske undervisning i
feerdsel.
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#48

|

Omfattende bilkgrsel til og fra
skole hindrer bgrnene i at fa den
helt afggrende rutine som aktive
trafikanter.

#49

|

Hvert ar star ca. 20.000 skole-
patruljemedlemmer vagt og
hjeelper andre skoleelever sikkert
over vejen.

#50

En sadan viden er vaesentlig for laererens tilretteleeggelse af undervisningen, for foraeldrenes fortsatte
traening med deres barn og for kommende indsatser og undervisningsmaterialer til skolerne.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNE OM FORALDRES ANSVAR TIL
0G FRA SKOLE
Der gennemfores kampagner, som opfordrer eleverne til at ga eller cykle til skole. Her skal
forzeldrene engageres aktivt pa grund af deres betydelige rolle som forbillede.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: Omfattende bilkersel til og fra skole hindrer barnene i at fa den helt afggrende
rutine som aktive trafikanter. Foraeldrene skal motiveres til at tage del i trafikopdragelsen gennem
information om faerdselsundervisningens mal, midler og begraensninger med fokus pa deres rolle
som forbillede.

| dag bliver dobbelt s& mange bern kert til skolen som for 10 &r siden. Leerere og politi oplever, at
flere og flere bgrn har problemer med at gennemfare f.eks. cyklistpraven i 6. klasse. De bgrn, der
sidder pa bagsaedet af deres foreeldres bil, far ikke den traening, som skolens undervisning tager afseet
i. | den situation skabes let en ond spiral. Hvis barn skal laere at feerdes i trafikken, skal de vaere en
aktiv del af den, og derfor er det et sarligt indsatsomrade at inddrage foraeldrene og minde dem
om deres rolle og indflydelse.

Det er vigtigt, at foraeldrene motiverer barnene til at f8 den ngdvendige motorik og trafikforstdelse
for at kunne ga og cykle trafiksikkert. Kampagner, som opfordrer forzeldrene til at cykle eller ga til
skole og arbejde, skal tilrettelegges, sa de stimulerer interessen og lysten til at traene trafik med
bgrnene. Og sé det bliver lige sa sikkert at sende bgrnene af sted til fods eller pa cykel som at kere
dem til skole i bil.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o SKOLEPATRULJER PA ALLE SKOLER

Der etableres skolepatruljer ved kryds i skolernes naerhed.

O ANSVARLIGE: Kommuner og politikredse

O EFFEKT:*

© BAGGRUND: Hvert ar stdr ca. 20.000 skolepatruljemedlemmer vagt og hjeelper andre skole-
elever sikkert over vejen.

Systemet skal have sin naturlige plads i kommunernes og skolens arbejde med at sikre skoleveje og
udvikle kommunale trafikpolitikker. En skolepatrulje har to overordnede formal: Det mest kendte er
arbejdet med at hjeelpe skolekammerater over vejen pa szerligt farlige steder. Det andet og pa sigt
mindst lige s& vaesentlige er at skabe synlighed af det faerdselspraeventive arbejde. Det er ogsa en
paedagogisk avelse, der gor de deltagende barn mere fornuftige i trafikken.

ULYKKER MED FOR H@J FART

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o FARTKAMPAGNER
Der udformes 3-arige hastighedsstrategier, som sikrer arlig gennemferelse af kommunalt
forankrede nationale fartkampagner og en lebende videnopsamling til fremtidige indsatser.
Indsatserne skal rettes mod bade mindre overtradelser og bevidste, grove overtraedelser.

Den kommunale forankring skal koordineres med centrale og lokale politikontroller og
automatisk trafikkontrol, da effekten er langt sterre, hvis malgrupperne oplever en kon-

sekvens.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet, Vejdirektoratet og kommuner



FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN I 55

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Selvom fart er den starste trafiksikkerhedsudfordring i dag, er det ikke den
generelle opfattelse i befolkningen, at farten har afgegrende betydning for, hvor alvorlig ulykken
bliver. | dag bliver en overskridelse p& mere end 20 km/t opfattet som en mindre &rsag bag antallet
af draebte og kvaestede i trafikken, mens den lille overskridelse pd 10/20 km/t slet ikke opfattes som
et trafiksikkerhedsproblem.

Samtidig er der mange, som ofte eller nogle gange overtraeder fartgraenserne. Der er derfor behov
for, at overtreedelser geres socialt uacceptable, og at der vedvarende sattes fokus pa farten bédde
for at @ndre viden, holdning og adfaerd.

Hastighedsstrategien for 2007-2009 er tostrenget og saetter fokus pa badde de grove overtraedelser
pa mere end 30 pct. og de mindre overtradelser pa under 30 pct. Over for de grove handler det om
sanktioner og kontrol samt indsatser, hvor malgruppen under kontrollerede forhold kan preve kraefter
med farten. Over for de mindre overtraedelser handler det i hgjere grad om at hjeelpe bilisterne til
at overholde fartgraensen, f.eks. med teknologiske lasninger. I
Der sker flest alvorlige ulykker pa
Der sker flest alvorlige ulykker pa landevejene, og det er ogsa her, den gennemsnitlige fart er hgjst landevejene, og det er ogsa her,
i forhold til fartgraenserne. Derfor er der seerligt brug for, at kampagnerne lokalt malrettes lande- den gennemsnitlige fart er hgjst i
veje. forhold til fartgraenserne.

ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE F@RERE

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNER MOD SPRITK@RSEL #5 1
Der udformes 3-arige spritstrategier, som med kommunal forankring ligeledes sikrer arlig
gennemferelse af nationale spritkampagner og en lebende videnopsamling til fremtidige
indsatser. Indsatserne skal rettes mod bade den spontane spritkarsel og bilister med egen-
tlige misbrugsproblemer og gentagne spritdomme.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet, Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: * %%

O BAGGRUND: Efter mange ars indsats er spritkersel i dag socialt uacceptabelt. Denne positive I

udvikling skal fastholdes. Alligevel er sprit fortsat arligt skyld i hver fjerde dedsulykke. Sprit er fortsat arligt skyld i hver
fjerde dedsulykke.

| fremtiden skal trafikanterne ikke bare fordemme spritkersel; de skal ogsa vaere bedre til at forhindre

det. Det skal gares socialt uacceptabelt ikke at stoppe en spritbilist og tage et medansvar.

ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o SELEKAMPAGNER # 5 2
Der udformes 3-arige selestrategier, som kommunalt forankrede endvidere sikrer arlig
gennemforelse af nationale selekampagner og som sikrer opsamling af viden til fremtiden.

Strategien tager hgjde for de to andre indsatsomrader, lovgivning og politiindsatser. Indsat-
serne skal rettes mod bade forsaedepassagerer, bagsaedepassagerer og forere i varebiler.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet, Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Selen er suveraent det mest effektive sikkerhedsudstyr i bilen. Selebrug er et af de  ———

indsatsomrader, hvor der er direkte sammenhang mellem indsats og effekt. Selen er suveraent det mest
effektive sikkerhedsudstyr i

Den generelle opfattelse i befolkningen er, at selen bedre kan undvaeres pa de korte ture. Sandsyn-  bilen.

ligheden for en ulykke pa netop den korte tur er imidlertid statistisk sterre, og det er netop ved lav

fart, selen har den sterste effekt.
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#53

|

En kontinuerlig indsats kan sikres
gennem obligatorisk undervisning
pa ungdomsuddannelserne.

#54

Manglende selebrug udlgser ikke alene en risiko for den uden sele. Nar man ikke er spaendt fast, kan
man ved en kollision blive kastet rundt og skade de andre i bilen.

ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

SEGMENTER

DET GRONNE SEGMENT

De gronne unge kendetegnes ved, at de kender, fglger og overholder lovene og udviser sikkerhedshensyn.
De udger ca. 89 pct. af andelen af unge mellem 16 og 24 ar. De er oftest kvinder, de har ikke egen bil og
er ikke dagligt ferer i en bil.

DET GULE SEGMENT
Den gule gruppe er kendetegnet ved, at de nogle gange tager chancer og dermed tilsidesaetter sikker-
hedshensyn. De udger ca. 9 pct. af de 16 til 24-drige. Det er overvejende maend.

DET R@DE SEGMENT

De rgde unge er kendetegnet ved, at de kerer "raddent” og objektivt set laber en meget stor risiko. De
foler det dog ikke selv sddan. De rgde unge laver deres egne love og regler. De udger ca. 2 pct. af de
16 til 24-arige. De findes blandt andet pa tekniske skoler, produktions- og landbrugsskoler og uden for
arbejdsmarkedet. De kerer mere end de grenne og har egen bil. Langt hovedparten er maend

Kilde: Radet for Sterre Faerdselssikkerhed

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o OBLIGATORISK UNDERVISNING | FARDSEL
0G RISIKOFORSTAELSE PA UNGDOMSUDDANNELSER
Der indfgres obligatorisk faerdselsundervisning pa ungdomsuddannelserne. | forste omgang
som et emne i grundforlgbet pa tekniske skoler, hvor de potentielt risikovillige trafikanter
findes. Undervisningen skal vaere involverende og dialogbaseret og tage afseet i risikofor-
stdelse i forhold til fart, sprit- og narkokersel samt manglende selebrug.

© ANSVARLIG: Undervisningsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Trafikopdragelsen starter allerede i bernehavealderen og fortsaetter i skolen.
Bgrnene laerer at bega sig i trafikken gennem undervisning i faerdselsregler og gode vaner. Nar skolen
slipper de unge, er de, hvad angar trafiksikkerhed, overladt til sig selv.

Erfaringer fra forskellige malgruppeanalyser viser, at de unge pavirkes af kommunikationskampagner,
men at effekten aftager efter et stykke tid, hvis kampagnerne star alene. En kontinuerlig indsats
kan sikres gennem obligatorisk undervisning pa ungdomsuddannelserne. Her kan man f.eks. pa
de tekniske skoler fgrst og fremmest nd det gule og rede segment gennem maélrettede undervis-
ningsmaterialer og dialogfremmende midler som f.eks. historier fra pargrende til trafikdraebte. Den
obligatoriske undervisning bgr indgad i leereplanerne pa samtlige ungdomsuddannelser.

Undervisningen kan kvalitetssikres og understgttes af et kontaktlaerernetvaerk med de ngdvendige
timer og ressourcer.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNEKOMMUNIKATION TIL UNGE
MED LAV RISIKO
Der kommunikeres til det grenne segment med afsaet i 3-arige strategier. Malgruppen skal
fastholdes i deres adfaerd ved at blive bekraeftet positivt og fa viden og redskaber til at
fungere som ambassadeorer.
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Desuden skal de grannes karetekniske faerdigheder traenes, da det netop er manglen pa
rutine og feerdigheder, som er de primaere arsager til alvorlige ulykker med unge fra den
grenne gruppe.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Forseg har vist, at de unges risikoadfaerd i hgj grad pavirkes af forestillinger og
mytedannelser om hinanden. Disse forestillinger kan skabe sociale overdrivelser, hvor de unge handler
risikobetonet, fordi de tror, at denne adfaerd er normen blandt andre unge.

Langt de fleste unge tilhgrer den grenne gruppe. Det er derfor vigtigt at involvere dem, sa de ikke
blot beholder deres positive adfaerd, men ogsa agerer som rollemodeller over for de gule og rede
unge og gor en indsats for aktivt at pavirke dem til en mere sikker trafikadfeerd.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER5 o KAMPAGNER RETTET MOD FORHANDLERE
AF KNALLERTER
Der gennemfores kampagner over for forhandlere af knallerter om at tage ansvar ved salg
produkter, der kan medvirke til "konstruktive” aendringer af knallerter.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: %

O BAGGRUND: Mange 16-18-drige knallertkerere lader sig friste til at tune deres knallert, s& den
kan kere 80-90 km/t. Den hgje fart gger risikoen for ulykker og forvaerrer skadernes omfang i forbin-
delse med ulykkerne. Forhandlerne har et ansvar i forhold til de knallerter, de saelger. Det er vigtigt,
at de sgrger for, at alle knallerter, der forlader deres forretning, er lovlige.

En indsats overfor forhandlerne skal fa dem til i hgjere grad at blive bevidst om deres ansvar og
tage det alvorligt.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNER RETTET MOD FORZALDRE TIL
BORN PA KNALLERT
Der udformes 3-arige strategier, som sikrer gennemfarelse af kampagner, der motiverer
forzeldrene til at gribe ind over for de unges ulovlige korsel, manglende hjelmbrug, sprit-
korsel eller fartoverskridelser.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: For de 16-17-arige er knallerten arsag til langt de fleste og alvorligste ulykker.

De kgrer uden hjelm, kerer for hurtigt, sidder flere pa knallerten og kerer ofte hjem fra fest i pavirket
tilstand.

Undersggelser viser, at mange foreeldre kender til de unges ulovlige adfeerd, men undlader at gribe
ind. Foreeldrene skal derfor motiveres til at tage et ansvar; og de skal ggres opmaerksomme pé de
mulige konsekvenser ved ikke at gribe ind. Foreeldrene skal have information, krav og veerktgjer fra
flere sider, bl.a. fra ungdomsskolerne, politiet, forhandlerne og forsikringsselskaberne.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORALDREINDSATS OVER FOR UNGE
Der udformes 3-arige strategier, som malretter en sarlig indsats mod foraeldre til unge
trafikanter. Forzeldre spiller en meget stor rolle i forhold til de unges opfersel i trafikken.
De er rollemodeller og skal udstyres med konkrete redskaber til at hjaelpe de unge til at
vare mere sikre trafikanter.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
O EFFEKT: **
O BAGGRUND: Forskellige undersggelser og malgruppeanalyser viser, at de unges foraeldre er

|

Forsgg har vist, at de unges
risikoadfeaerd i hgj grad pavirkes
af forestillinger og mytedannelser
om hinanden.
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|

Undersggelser viser, at mange
forzeldre kender til de unges
ulovlige adfeerd, men undlader
at gribe ind.

#57
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|

Foraeldrenes egen adfeerd og
holdning til trafikken smitter i
mange tilfeelde af pa bgrnene,
som ofte kopierer forzeldrene.

#58

#59

#60

en vigtig pavirkningskilde. Forzeldrenes egen adfaerd og holdning til trafikken smitter i mange til-

feelde af pa barnene, som ofte kopierer foraeldrene. Samtidig giver de unge udtryk for, at de gerne vil
have, at foreeldrene giver deres holdninger til kende og aktivt involverer sig i f.eks. deres transport,
nar de skal hjem fra fest og byture, og trafiksikkerhed i gvrigt. Derfor er det vigtigt, at foraeldrene
er bevidste om deres ansvar gennem bgrnenes opvaekst; ikke kun mens bgrnene er sma, men i lige
sd hgj grad i de farlige teenagear.

Foraeldrene skal motiveres til at gribe ind over for deres barns risikobetonede trafikadfeerd. Det skal sikres
ved at ggre foraeldrene opmaerksomme pé den betydning, de har som rollemodeller, og udstyre dem
med argumenter, viden og vaerktgjer, som kan gere dem i stand til at tage et sterre ansvar.

ULYKKER MED CYKLISTER

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNER MOD ULYKKER | KRYDS
Der udformes 3-arige strategier som med kommunal forankring kan bidrage til arlige na-
tionale kryds-kampagner og sikre en lebende videnopsamling til fremtidige indsatser.
Indsatserne ber rettes bade mod cyklister og bilister; og de skal fare til en hensigtsmaessig
adfaerd med hensyn til orientering, placering og fart i kryds.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet, Transport- og Energiministeriet, Vejdirektoratet og kommuner
O EFFEKT: **

O BAGGRUND: 55 pct. af ulykkerne med cyklister sker i kryds. Derfor er det oplagt at fokusere
pa, hvad der gdr galt i krydsene, og hvordan ulykker kan undgas.

Gennem kommunikation skal cyklister og bilister gares opmaerksomme p3, hvor de lgber en seerlig
risiko.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KURSER TIL 5. ELLER 6. KLASSER OM H@J-
RESVINGENDE LASTBILER
Alle 5. eller 6. klasser tilbydes et saerligt cyklistkursus, hvor eleverne far kendskab til lastbil-
chauffgrernes vanskeligheder ved at se de blede trafikanter. Kurserne skal age cyklisternes
opmarksomhed omkring lastbiler ved hgjresving.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet, Vejdirektoratet og kommuner

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: R&det for Starre Faerdselssikkerhed udviklede i samarbejde med TUR (Transport-
erhvervets UddannelsesRad) og Arbejdsmarkedsstyrelsen i 1999 et sarligt feerdselskursus for bagrn,
som blev udbudt lokalt af AMU-centrene. Det har kert siden 2001 i stort set alle landets amter frem
til kommunalreformen.

Kurset har seerligt fokus pa, hvordan man som cyklist skal forholde sig i forhold til hgjresvingende
lastbiler. Bdde elever og laerere er begejstrede for kurserne, seerligt fordi de giver eleverne i 5. eller
6. klasse oplevelser med store keretgjer, som det er vanskeligt at stable p& benene i en almindelig
undervisningssammenhaeng. Kurserne ber sikres i den nye kommunale struktur. Planlaegning, koor-
dinering og gkonomi ber ligge i vejcentrene eller kommunerne.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o0 KAMPAGNE OM H@AJRESVINGENDE LASTBI-
LER
Pa baggrund af HVU's rapport om hgjresvingende lastbiler gennemfgres kontinuerlige
kampagner. De skal rettes mod lastbilchauffererne med fokus pa ansvar og opmaerksomhed
og mod cyklisterne med fokus pa egen sarbarhed og opmarksomhed.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
O EFFEKT: **
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O BAGGRUND: Hver sjette draebte cyklist mister livet som folge af mgdet med en hgjre svingende
lastbil. Nar ulykken sker, er den meget alvorlig pé grund af lastbilens starrelse og vaegt. Cyklisterne
skal have kendskab til lastbilchauffgrernes begraensede udsyn og blinde vinkler og samtidig gares
bevidste om egen sarbarhed.

Lastbilchauffarerne skal leve op til deres ansvar ved at orientere sig bedre; dels ved at vaere mere
opmaerksomme, dels ved at indstille spejlene rigtigt og derved fa bedre betingelser for at se cyk-
listerne.

En kampagne skal kort formuleret fokusere pa opmaerksomhed.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNER FOR UDBREDELSE AF CYKEL- #6 1
HJELMBRUG
Der udformes 3-arige cykelhjelmstrategier, som lokalt forankret sikrer arlige nationale
cykelhjelmkampagner. Indsatserne skal rettes mod de stgrre skolebarn og voksne, og aldre
cyklisters hjelmbrug skal eges markant.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Det vurderes, at brug af cykelhjelm vil reducere antallet af hovedskader med I

60 pct. Samtidig vil antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne med skader pa flere dele af krop-  Det vurderes, at brug af

pen ogsa blive mindsket med en mindre andel. cykelhjelm vil reducere antallet

af hovedskader med 60 pct.
Blandt dem, som alene har fdet hovedskader, vurderes det saledes, at en hjelmbrug pa 75 pct. arligt
vil kunne spare flere end 10 menneskeliv og 80 alvorligt tilskadekomne. Hertil kommer skader pa
andre dele af kroppen.

Efter en arraekke skal lovgivning overvejes. Internationale erfaringer viser, at hjelmbrugen kan haeves
til 50 pct. for bern og 25 pct. for voksne ad frivillighedens vej.

* KOMMISS°IONEN ANBEFALER o KAMPAGNER RETTET MOD CYKLISTER # 6 2
OVER 70 AR
Der udformes 3-arige strategier, som sikrer arlige nationale cyklistkampagner rettet mod
aldre cyklister. Strategierne skal have kommunal forankring og sikre en lobende videnop-
samling til fremtiden. Indsatserne skal rettes mod cyklister over 70 ar og omfatte valg af
udstyr og gode rad til sikker karsel.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: | perioden 2001-2006 var 3 ud af 10 draebte cyklist over 70 ar og 1 ud af 10
alvorligt tilskadekommen. Det understreger behovet for en saerlig indsats, som markant kan ned-
bringe antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne aldre cyklister.

De fleste ulykker sker, uden at andre trafikanter er involveret. Typisk mister den aldre balancen og
veelter. Det sker bade, ndr den aldre karer eller star pd eller af cyklen. Der sker ogsa mange ulykker
ved svingning og i kryds, fordi den aldre ikke orienterer sig tilstraekkeligt. Mange ulykker og skader
kan forbygges, hvis de aldre bevidst vaelger "zeldre-venlige” cykler, bruger cykelhjelm og er bevidste
om situationer, der udger en seerlig risiko, og i @vrigt kan tage deres forholdsregler.

INDSATSER | @VRIGT

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o INFORMATION, KAMPAGNER, KURSER FOR #6 3
BILISTER OVER 70 AR
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Det er en myte, at eldre bilister
er farlige og kerer darligere end
andre bilister.
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|

Antallet af trailere vokser
voldsomt og sidelgbende har
Vejdirektoratet observeret
en voldsom stigning af tabte
genstande pa de danske veje.

Der udformes 3-arige strategier, som sikrer arlig gennemfgrelse af nationale kampagner
rettet mod ldre bilister og en lebende videnopsamling til fremtidige indsatser. Kampag-
nerne skal gge aldre bilisters erkendelse af deres sarlige risici og deres viden om, hvornar
det er tid til at stoppe som bilist.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Det er en myte, at aldre bilister er farlige og kerer darligere end andre bilister.
Langt de fleste karer ganske glimrende og er gode til at kompensere for deres typiske svagheder
ved f.eks. at undlade at kere i morke og tge. Aldre tager feerre chancer og karer meget sjeeldent
for steerkt eller med alkohol i blodet. Det er mere sikkert for zeldre at kere bil end at cykle eller ga.
Samtidig er det helt overvejende de zeldre bilister selv, som far alvorlige skader, nar de er impliceret
i ulykker.

Der findes dog en meget lille, men meget farlig gruppe bilister. Det er dem, der har en ikke-erkendt
sygdom, f.eks. demens, som ger, at de ikke kan indse, at de ikke mere kan kere forsvarligt.

Det er vigtigt, at de aldre bilister er bevidste om deres seerlige risici med hensyn til helbred og
trafikal adfzerd, og at de far viden til at handtere dem korrekt.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KAMPAGNER FOR GOD TRAFIKKULTUR
Der gennemfores kampagner, som giver trafikanterne konkrete rad om sikker trafik og
en trafikkultur, der er praeget af ro, respekt og ansvarlighed. Fokus skal vaere pa hensyn,
ojenkontakt, plads og afstand.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Trafikkultur er de normer, holdninger og veerdier, der guider vores adfzerd i
trafikken. For at opna en trafikkultur, der er praeget af ro, respekt og ansvar, kraeves det, at trafikan-
terne har accepteret, at trafikken er et offentligt rum, hvor det ikke kun handler om "mig og min
kommen frem”, men ogsé om hensynet til andre. Trafikanterne skal altsa ikke bare folge Feerdsels-
loven; de skal ogsé vise en hensynsfuld adfaerd ved at falge de uskrevne regler, der bl.a. handler om
at give plads og vaere opmaerksom.

Malet med indsatsen er sdledes ikke kun at aendre borgernes adfaerd i trafikken. Det handler ogsa
om at andre deres generelle holdning til at vaere trafikant.

Det er et langt sejt treek at eendre den danske trafikkultur. Frem mod 2020 skal bl.a. film, events og
en kontinuerlig presseindsats saette fokus pa trafikkulturen.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o INFORMATIONSKAMPAGNER OM TABT
GODS
Der gennemferes en malrettet kommunikationsindsats om regler og straf for mangelfuld
fastspaending og tab af gods.

O ANSVARLIGE: Justitsministeriet og Transport- og Energiministeriet

O EFFEKT:*

O BAGGRUND: Antallet af trailere vokser voldsomt, og sidelabende har Vejdirektoratet
observeret en voldsom stigning af tabte genstande pa de danske veje. P4 motorvejene fra 920 regi-
strerede tilfaelde i 2002 til 4300 tilfaelde i 2006.

En stor del af godset tabes fra handvaerkeres biler. Isaer i sommerhalvéret tabes en del gods ogsa fra
private trailere. Fellesnavneren er, at godset er spaendt skadeslest fast eller slet ikke.
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— KORETAJER — TEKNOLOGISKE
0G KORETAIJSTEKNISKE
LASNINGER

Det er vigtigt, at de dokumenterbare sikkerhedsgevinster, der ligger i ny teknologi og keretgjstekniske
forbedringer, far hurtig udbredelse i bilparken. Nye tekniske krav til keretgjer kan kun undtagelsesvis
komme til at gaelde for allerede registrerede. Med den gaeldende udskiftningsrate, vil der derfor ga
ca. 8 ar, for et nyt teknisk krav har bredt sig til blot halvdelen af bilerne.

Men det betyder ogsa, at frivillige, tekniske forbedringer og allerede indferte skeaerpede krav ogsa
i arene fremover vil have en gunstig virkning pa antal draebte og kveaestede. Det gaelder f.eks. for
personbiler, hvor der er indfert skaerpede krav til kollisionssikkerhed, men hvor en stor del af den
eksisterende bilpark stadig ikke er skiftet ud med biler, der opfylder kravene.

INDSATSER GENERELT

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o NATIONAL IT-TRAFIKSIKKERHEDSPLAN # 6 6
Der udformes en national handlingsplan til fremme af trafiksikker it, som sikrer, at bade
aktuelle og fremtidige keretajstekniske og vejtekniske it-lesninger fremmes og udbredes
mest muligt.

O ANSVARLIG: Transport- og Energiministeriet

O EFFEKT:* |

O BAGGRUND: Ny teknologi giver mange nye muligheder i trafiksikkerhedsarbejdet, og det er Ny teknologi giver mange nye
derfor ngdvendigt at falge den teknologiske udvikling. Det geelder bdde de koretgjstekniske og de  muligheder i trafiksikkerheds-
vejtekniske muligheder og samspillet mellem dem. Mélrettet information om og markedsfgring af ~ arbejdet, og det er derfor
teknologi, som aktivt pavirker og regulerer trafikanternes adfeerd og sikkerhed, kan i fremtiden spille nedvendigt at folge den

en langt sterre rolle end kampagneindsatser, som alene fokuserer pa aendringer i trafikanternes  teknologiske udvikling.
geeldende adfeerd.

ULYKKER MED FOR H@J FART

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o DET DIGITALE HASTIGHEDSKORT # 6 7
Der oprettes et landsdaekkende digitalt hastighedskort. Det er en forudseetning for bl.a.
indferelse af ISA (Intelligent Speed Adaptation).
O ANSVARLIG: Vejdirektoratet
O EFFEKT: * %%
O BAGGRUND: Med indfgrelse af klippekort blev sanktionerne for hastighedsovertraedelser I
vaesentligt skaerpet. Det ggede ogsa behovet for tekniske lgsninger, som kan hjaelpe bilister med  Bilisten far automatisk melding
at overholde fartgreenserne. Cruisecontrol, fartpilot, mv. er lgsninger, hvor bilisten kan indstille en  om zndrede fartgraenser og
maksimal fart. Men det kreever, at bilisten selv tilpasser kontrolfunktionen, nar fartgreenser eendres  advarsler, nar aktuelle
under karslen. fartgreenser overskrides.

| Danmark og Sverige bl.a. er der gennemfert forsag, som baserer sig pa ISA. Her fér bilisten automa-
tisk melding om andrede fartgraenser og advarsler, nar aktuelle fartgraenser overskrides. Systemet
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#68

#69

|

Det forventes, at selehuskeren
kan forhgje selebrugsprocenten
til op imod 100.

bygger pa brug af GPS og digitale hastighedskort, hvor alle fartgraenser pa alle veje i et geografisk
omrade er registreret.

Erfaringerne viser en markant lavere fart for keretgjer med ISA.

Der er en voldsom vaekst i udbredelsen af fastmonterede og mobile navigationssystemer. Med mindre
tekniske justeringer kan disse ogsa fungere som ISA, hvis der er digitale hastighedskort.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o INTELLIGENT HASTIGHEDSTILPASNING (ISA
— INTELLIGENT SPEED ADAPTION)
Resultaterne af tidligere og eksisterende forseg med ISA undersgges fortsat. Underse-
gelser viser, at ISA vil kunne reducere andelen af bilister, som kerer for steerkt, hvorved
ulykkestallet vil falde.

Nar resultaterne foreligger, kan den forventede reduktion i ulykkesantal og cost/benefit
beregnes. Herunder kan to principper for ISA bedemmes:

+ Advarsel med lyd eller lys ved for hgj fart

+ Ekstra modstand i speeder ved for hgj fart

Der udarbejdes et regelseet for et "godkendt” eller standardiseret ISA-system. Forsikrings-
selskaberne opfordres til at benytte dette til at give reduktion i forsikringspraemie for biler,
der er forsynet med ISA. Hvis undersggelserne viser positiv cost/benefit, bar ISA gares til
et krav i EU.

O ANSVARLIG: Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Det er pa nuvaerende tidspunkt besluttet at gennemfare to forseg med ISA.

Det ene skal belyse, hvordan udstyret i varebiler og andre firmabiler pavirker farten. Endvidere vil
chaufferernes accept af og holdninger til et sddant udstyr blive belyst. Forsgget forventes igangsat
i labet af 2007.

Det andet forsgg er et samarbejde mellem forskellige akterer. Nordjyske bilejere tilbydes en vee-
sentlig rabat pa bilforsikringspraeemien, hvis de kerer med udstyr til ISA i bilerne og har overholdt
fartgraenserne.

Der er ikke udsigt til, at ISA kan blive et generelt krav til bilerne inden for handlingsplanens tidsho-
risont. Derfor ma man benytte andre muligheder som f.eks. afgiftslempelse, nedslag i forsikrings-
preemier, krav til seerlige kategorier af keretgjer (f.eks. taxier) eller sarlige kategorier af personer,
f.eks. unge farere eller fgrere, der gentagne gange har kert for staerkt.

ULYKKER MED MANGLENDE SELEBRUG

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o SELEHUSKER
Afgiftsreglerne andres, sa fradraget for selehusker bliver storre end de nuvaerende 100 kr.
pr. stk. Ydermere stilles forslag til EU-kommissionen om at gere montering af selehusker
pa nye biler obligatorisk, ogsa pa bagsaedet. Selehusker vil gge anvendelsesprocenten til
op imod 100.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: ***

O BAGGRUND: Selehuskere i biler har et meget fint cost/benefit-forhold. Det forventes, at de kan
forhgje selebrugsprocenten til op imod 100. Selvom det er billigt for bilfabrikanten, er det ikke alle,
der frivilligt vil montere selehuskere, da det kan virke "formynderisk” over for keberne.
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ULYKKER MED CYKLISTER

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o INDRETNING AF LASTBILER TIL FOREBYG-
GELSE AF HAJRESVINGSULYKKER
Med afsaet i HVU's rapport om hgjresvingende lastbiler arbejdes der pa gennemforelse af
anbefalingerne om indretning af lastbilerne.

O ANSVARLIG: Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Hver sjette af alle dedsulykker med cyklister sker som folge af mgdet med en
hgjresvingende lastbil.

HVU er efter omfattende arbejde med hgjresvingsulykker kommet frem til seks anbefalinger om for-
bedret indretning af lastbiler — gaeldende spejlenes placering og indstilling og chauffgrens udsyn.

INDSATSER | @VRIGT

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o SORTE BOKSE
Resultaterne af forsag med sorte bokse undersgges fortsat. Herved kan ulykkesreduktionen
og cost/benefit undersoges, og pa denne baggrund kan det vurderes, hvordan indsatsen skal
gribes an. Det er vigtigt naermere at vurdere myndighedernes muligheder for at hente data
fra keretgjer, der har vaeret impliceret i personskadeulykker af hensyn til det forebyggende
arbejde. Pa grund af risikoen for at blive afslaret i f.eks. at kare for staerkt kan en sort boks
motivere bilisten til at overholde Feerdselsloven.

Der udarbejdes et regelsaet for en "godkendt” eller standardiseret sort boks, og forsik-
ringsselskaberne opfordres til at benytte dette til at give nedslag i preemien for biler, der
er forsynet med udstyret.

O ANSVARLIG: Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Feerdselsstyrelsens forsgg med sorte bokse har resulteret i en rapport, som har
givet f.eks. bus- og vognmandsfirmaer mulighed for frivilligt at installere sorte bokse. Rapporten
viser, at det betyder faerre udgifter som fglge af ulykker, lavere forsikringspraemie, faerre udgifter
til braendstof og reparationer og bedre image hos transportkgberne. Sorte bokse er dermed en
konkurrenceparameter.

Der er mulighed for, at forsikringsselskaber vil tilbyde lavere praemie, hvis man kerer med sort boks.
Forsikringsselskabet ALKA har oplyst, at det vil give praeemiereduktion, hvis der keres med sort boks i
visse typer keretgijer. Det giver en ny konkurrenceparameter for forsikringsselskaber, der forhabentlig
folges op af andre. Selskaberne gnsker dog at kunne henvise til en standard.

En norsk undersagelse fra T@I viser, at sort boks i Sverige og Norge vil kunne reducere dgdsulykkerne
med 6-7 pct. Cost/benefit-forholdet forventes at veere 1,1-1,5. En hollandsk undersggelse har vist
en mulig reduktion i antal ulykker pa 20 + 15 pct.

Der er heller ikke udsigt til, at sorte bokse kan blive et generelt krav inden for handlingsplanens
tidshorisont. Derfor ma man benytte andre muligheder lige som ved ISA.

Effekten af en sort boks er afhangig af, i hvilke situationer boksen bliver kontrolleret f.eks. af for-
sikringsselskab, arbejdsgiver eller politi.

#70

#71

|
Sorte bokse er dermed en
konkurrenceparameter.
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ESP kan modvirke, at bilen f.eks.
kommer i slinger, og f@reren
mister herredgmmet over den.
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Alarmen advarer en uopmarksom
fgrer, der kommer for langt ud
mod rabatten eller modsatte
ke@rebane.

#74

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o ESP (ELECTRONIC STABILITY PRO-
GRAMME) FOR ALLE KGRET@JER
Afgiftsreglerne andres, sa ESP-fradraget ikke falder vaek i 2008. Desuden skal der arbejdes
pa, at EU-kommissionen og de gvrige medlemslande kraever ESP pa nye biler.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: ** %

O BAGGRUND: ESP kan modvirke, at bilen f.eks. kommer i slinger, og fereren mister herredemmet
over den. | FN arbejdes der pa en definition af ESP-systemet, og hvad det skal kunne. Fastleeggelse
af definition og tekniske krav er en forudseetning for krav om montering.

Svenske analyser fra Vagverket af trafikulykker med biler med og uden ESP viser, at indferelsen af
systemet har medfert en betydelig reduktion af trafikulykkerne:

+ 17 pct. af alle ulykker

+ 22 pct. af alle alvorlige ulykker

+ 56 pct. af alvorlige eneulykker pa vad vej

Der er allerede afgiftsreduktion for personbiler med ESP. Den bliver dog aftrappet ar for ar og falder
helt vaek i 2008, hvilket er uhensigtsmaessigt. Noget tyder ogsa pa, at afgiftsreduktionen allerede
er for lille, da der fortsat er en del biler, hvor ESP kun leveres som ekstraudstyr.

Der vil om fem ar stadig vaere visse biler, der kan kgbes uden ESP. Disse biler skal fortsat “straffes”
okonomisk, sa keberne vaelger andre og mere sikre biler.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AFGIFTSLEMPELSER FOR BILER MED
VOGNBANESKIFTALARMER
Der indferes afgiftslempelse for biler med vognbaneskiftalarm. Der ber udfaerdiges en
beskrivelse af og krav til en godkendt vognbaneskiftalarm til brug for Skatteministeriet
og forsikringsselskaberne.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: %

O BAGGRUND: Alarmen advarer en uopmaerksom fgrer, der kommer for langt ud mod rabatten
eller modsatte kerebane.

Det forventes, at vognbaneskiftalarmer vil blive mere almindelige i de kommende ar. Alarmerne
reagerer, hvis chauffgren afviger meget fra sin bane. De findes bade til sma og store keretgjer.

Der er heller ikke udsigt til, at vognbaneskiftalarmer kan blive et generelt krav til bilerne inden 2012.
Derfor er det gkonomiske incitament den eneste mulighed.

é KOMMISSIONEN ANBEFALER o INTELLIGENT FARTPILOT/AFSTANDSRADAR
Der undersgges cost/benefit for de forskellige typer af fartpilot/afstandsradar, monteret
pa forskellige kategorier af biler, f.eks. lastbiler og personbiler.

Hvis cost/benefit er positiv, anbefales falgende:

« At der gives forbrugeroplysning om resultatet

+ At opfordre forsikringsselskaberne til at give reduktion i forsikringspraeemie
+ At der pa sigt arbejdes for at systemerne ggres til krav for nye biler i EU

O ANSVARLIG: Faerdselsstyrelsen
O EFFEKT:**
O BAGGRUND: Det forventes, at afstandsradar bliver mere almindelig i de kommende &r. Der er
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forskellige typer. Nogle kan tilpasse afstanden til den forankgrende i normale situationer ved be-
granset brug af bremsen og ved akustisk advarsel, hvis kraftigere brug bliver ngdvendig. Andre kan
ogsa selvstaendigt bremse karetgjet i mere kritiske situationer.

Forelgbig er der ikke udsigt til, at intelligent fartpilot/afstandsradar bliver obligatorisk i EU.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AFGIFTER EFTER EURO NCAP #7 5
Afgiftsreglerne aendres, sa afgifterne nedsattes pa biler, alt efter hvor miljevenlige og sikre
de er, f.eks. efter hvor hgjt de scorer i Euro NCAPs kollisionstest.

Der arbejdes p4, at alle nye bilmodeller skal testes efter Euro NCAP, ndr de gnskes EU-type-
godkendt. Resultaterne skal offentliggares bl.a. pa bilens pabudte energimaerke. Hvis en bil-
model bestar Euro NCAP-testen, skal bilen ikke testes efter de mere lempelige EU-krav.

O ANSVARLIGE: Skatteministeriet og Faerdselsstyrelsen

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Euro NCAP er en skrappere test end den, EU foreskriver. Og mens resultaterne af .

EU-testen ikke kan kraeves offentliggjort, er det netop Euro NCAP-organisationens formal at of-  Feerdselsstyrelsen skonner, at

fentliggere resultaterne. ca. 85 pct. af de nye personbiler,
der saelges i Danmark, er testede

Der er stigende opmeerksomhed omkring testen, og stort set alle nye europeeiske bilmodeller te- modeller.

stes.

Feerdselsstyrelsen skenner, at ca. 85 pct. af de nye personbiler, der seelges i Danmark, er testede
modeller.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o SYN AF TO-HJULEDE KARET@AJER #7 6
Det overvejes at indfare periodisk syn af to-hjulede keretgjer, herunder motorcykler og
knallerter, p4 samme made som man har det med biler. (I forbindelse med overvejelserne
kan man ogsa se pa, om man ikke skulle indfgre syn pa alle keretojstyper, f.eks. camping-
vogne og trailere.)

O ANSVARLIG: Transport- og Energiministeriet

O EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Af historiske drsager er de to-hjulede kgretgjer ikke omfattet af krav om periodisk
syn. Nye rapporter tyder pa, at der er en trafiksikkerhedsmaessig gevinst at hente. | vort naboland
Sverige, hvor man syner motorcykler, bliver ca. 10 pct. kasseret til syn. En hyppig graverende fejl er
overtreedelse af stgjgraenserne. Faerdselsstyrelsen er ved at undersgge omradet naermere.




66 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

— ANDRE
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Danske og udenlandske erfaringer
viser, at der ikke kun er trafik-
sikkerhedsmaessige gevinster i
trafiksikkerhedspolitikker, men
ogsa markante gkonomiske
gevinster.

#78

#79

INDSATSOMRADER

INDSATSER GENERELT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o TRAFIKPOLITIKKER | OFFENTLIGE OG PRI-

VATE VIRKSOMHEDER

Der udformes indkebsregler, som gaelder for offentlige virksomheder. Det gaelder retnings-

linier for:

* keb af kersels- og transportydelser som skal sikre, at transporterne gennemfgres
trafiksikkert og under overholdelse af Faerdselsloven

« ansattes kersel i virksomhedens keretgjer vedr. f.eks. hastighedsovertraedelser, sprit-
kersel, selebrug, traethed mv.

« at anskaffelse af biler til virksomheden i sterst muligt omfang har et sikkerhedsniveau
for forer og passagerer samt blede modparter, som svarer til 4 henholdsvis 3 stjerner i
Euro NCAP testsystemet.

De private virksomheder opfordres til at folge samme retningslinier.

O ANSVARLIG: Finansministeriet

O EFFEKT: **

O BAGGRUND: Hvis den private sektor aktivt skal bidrage til at opfylde mélene i handlings-
planen gennem f.eks. trafiksikkerhedspolitikker, sa skal den offentlige sektor vise vej ved at falge
ministeriets retningslinier om trafiksikker adfzaerd og indkeb af biler. Danske og udenlandske erfarin-
ger viser, at der ikke kun er trafiksikkerhedsmaessige gevinster i trafiksikkerhedspolitikker, men ogsa
markante gkonomiske gevinster. Det ggr indsatsen lensom.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AUTOMATISK ALARMOPKALD VED ALVOR-
LIGE TRAFIKULYKKER (ECALL)
Mulighederne i eCall, elektronisk opkald til alarmcentral vurderes.

O ANSVARLIG: Faerdselsstyrelsen

© EFFEKT: ** ved gennemfarelse

O BAGGRUND: Forbedret praehospital behandling forudseetter, at tilskadekomne allerede pa
ulykkesstedet og under transporten til hospitalet, sa hurtigt som muligt bliver behandlet af red-
ningspersonale. Hurtig og praecis alarmering er derfor afggrende.

eCall medfarer, at det lokale vagtberedskab kan rykke hurtigt ud.

Systemet forventes arligt at kunne redde 2500 menneskeliv i hele EU, nar det er fuldt udbygget.
Norske undersegelser (Effektkatalog for trafiksikkerhedstiltag, T@I, 2006) viser en reduktion p& 3
pct. af alle trafikdraebte. Det svarer til 10 draebte om dret i Danmark — beregnet pa tal fra 2006.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o PRAHOSPITAL INDSATS OG BEREDSKAB
PA TRAUMECENTRE
Sveert tilskadekomne i trafikulykker far hurtigere professionel behandling, hvis den praeho-
spitale indsats styrkes yderligere, og der sikres behandlingsberedskab pa traumecentre.

O ANSVARLIG: Indenrigs- og Sundhedsministeriet
O EFFEKT: **
O BAGGRUND: Der er gennem en laengere arraekke i Danmark sket en styrkelse i behandlingen af
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de mest alvorligt tilskadekomne personer. Behandlingen er centraliseret og forbedret pa sygehu-
sene. Det er bl.a. sket ved at bruge erfaringer fra store udenlandske traumecentre. Der er saledes
sket en styrkelse af den praehospitale behandling med leegeambulancer og bedre uddannelse af
redningspersonale.

Der er ingen tvivl om, at disse faktorer har medvirket til, at antallet af dede efter faerdselsulykker
er faldet. Desuden ma man formode, at alvorligt skadede gennem forbedret behandling har faet
feerre og mindre alvorlige mén.

Dette kan f.eks. afleeses i data fra Traumecentret ved Odense Universitetshospital. En malrettet I

indsats har over en arraekke givet forbedrede resultater i behandlingen af sveaert tilskadekomne. Chancen for at overleve en given
Chancen for at overleve en given skade er gget. Det ma formodes, at det ogsa er tilfeeldet andre  skade er gget.

steder i landet.




68 I FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN

— LOKAL TRAFIKSIKKER-

|

Kommunens engagement i
trafiksikkerhedsarbejdet er
vigtigt for at kunne inddrage og
engagere borgerne i trafiksikker-
hedsspgrgsmal.

#80

HEDSINDSATS

Det er kommunen, der som lokal vejmyndighed kan sikre den direkte dialog med borgerne om
trafiksikkerhed. Derfor er kommunens engagement i trafiksikkerhedsarbejdet vigtigt for at kunne
inddrage og engagere borgerne i trafiksikkerhedsspgrgsmal. Det er grundlaget for en styrkelse af den
forebyggende indsats, at kommunalreformen har skabt feerre, men starre kommuner. Der kan bedre
sikres sammenhang i lesningerne med geografisk og befolkningsmaessigt sterre enheder. Starre
kommuner kan bedre sikre de ressourcer og kompetencer, der kraeves for at kunne lgfte opgaverne.
Det kraever fornyet og styrket fokus at lgfte opgaverne effektivt.

INDSATSER GENERELT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o LOKAL TRAFIKSIKKERHEDSINDSATS
Det er vigtigt, at kommunerne:
« etablerer et faerdselssikkerhedsudvalg
« udarbejder en trafiksikkerhedshandlingsplan
- afseetter et arligt budget til trafiksikkerhedsarbejdet.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT: ***

© BAGGRUND: Kommunerne spiller en szerlig rolle blandt de aktarer, der samlet skal bidrage til
at opfylde handlingsplanens mélsatninger. Storstedelen af det samlede trafikarbejde sker p& de
kommunale veje, og den overvejende del af ulykkerne sker her. Det giver de nye store kommuner en
saerlig forpligtelse til aktivt at forebygge trafikulykker.

TRAFIKARBEIJDE — OPGJORT EFTER VEJENES EJERSKAB

Trafikarbejdet, udtrykt i mio. kerte km, opgjort efter vejenes ejerskab, fer og efter
kommunalreformen, basistal 2002

F@R KOMMUNALREFORMEN EFTER KOMMUNALREFORMEN

[ STAT: 479 B AMT:1.724 B KOMMUNE: 3.200 [0 STAT: 953 B KOMMUNE: 4.450

Kilde: Vejdirektoratet
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PERSONSKADEULYKKER 2005 — OPGJORT EFTER VEJENES EJERSKAB

6000

= STAT
B AMT
5000 B KOMMUNE:
4000
3000
2000
1000
0
FOR EFTER
KOMMUNALREFORMEN KOMMUNALREFORMEN

Kilde: Vejdirektoratet

Kommunen har ud fra sit lokalkendskab og i samarbejde med det lokale politi god mulighed for at ==

fa indsigt i, hvor ulykker sker og under hvilke omstaendigheder. Det er afggrende at fa opsamlet og  Kommunen har ud fra sit lokal-
analyseret denne viden, fordi den indeholder ngglen til at forebygge fremtidige ulykker ved projek-  kendskab og i samarbejde med
tering og prioritering af kommende anlaegs- og vedligeholdelsesarbejder. Kommunens kendskab til  det lokale politi god mulighed for
lokalomradet og saerlige lokale problemstillinger, f.eks. specielle lokale malgrupper, er veesentligi  at fa indsigt i, hvor ulykker sker

informations- og kampagneindsatser. og under hvilke omstaendigheder.
9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o KOMMUNALE TRAFIKPOLITIKKER #8 1
Alle kommuner skal i deres trafiksikkerhedsplan have en formuleret trafikpolitik, som bl.a.

omfatter sikre forhold pa vejene til og fra skolerne.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT: *

O BAGGRUND: Det kommunale forvaltningsansvar over for faerdselsundervisning og sikker
skolevej skal preeciseres i en overordnet kommunal trafikpolitik. Den skal udover trafiksikkerhedspla-
nen ogsa danne ramme om kommunens og de kommunale skolers og institutioners mal og midler
pa trafiksikkerhedsomradet.

Det er kommunens ansvar at sikre, at skolerne lever op til undervisningspligten i feerdselsleere. Og
det er skolernes opgave at konkretisere politikken pa det lokale plan.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o TRAFIKSIKKERHEDSKONSULENTER PA #8 2
KOMMUNALT NIVEAU
Hver kommune med over 50.000 indbyggere opretter en trafiksikkerhedsfunktion.

O ANSVARLIGE: Kommuner

O EFFEKT: *

0 BAGGRUND: | Arhus f.eks. er der ansat trafiksikkerhedskonsulenter, som arbejder pa at fremme
processerne med forbedring af trafiksikkerheden ved skoler og fritidsaktiviteter.
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#83

|

En trafikpolitik kan hjaelpe skolen
med at sikre en koordineret
indsats pa trafiksikkerheds-
omradet,

SKOLEB@RN

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o TRAFIKPOLITIK PA ALLE SKOLER
Alle skoler skal have en trafikpolitik, som er understottet af kommunen og det lokale politi.
Trafikpolitikken skal opstille mal for bade faerdselsundervisning og sikker skolevej.

© ANSVARLIGE: Kommuner og skoler

O EFFEKT: X%

© BAGGRUND: En trafikpolitik kan hjeelpe skolen med at sikre en koordineret indsats pa trafik-
sikkerhedsomradet, fordi den bade skal forholde sig til skolevej, faerdselsundervisning, de voksne
som rollemodeller og samarbejdet med foraeldre, andre institutioner og myndigheder. Ressourcerne
udnyttes bedst, nar sa mange skoler som muligt udarbejder trafikpolitikker og arbejder malrettet
med trafiksikkerhed.




FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN I 71

— VIDENGRUNDLAG
OG FORSKNING

Det fremgdr af Handlingsplanen 2001-2012, at det er Faerdselssikkerhedskommissionens mal, at
forskningen i trafiksikkerhed skal forstaerkes. Dette mal fastholdes.

Forskning i trafiksikkerhed foregdr i dag overvejende ved Danmarks TransportForskning/ Danmarks
Tekniske Universitet og ved universiteterne i Kgbenhavn, Aalborg og Roskilde.

Den samlede forskningsindsats er relativt beskeden i forhold til de nabolande, vi normalt sammenlig- .

ner os med. Ressourcemaessigt er den pa et niveau, der er lavere end i 2001. Der er derfor stort behov  Den samlede forskningsindsats

for en forstaerket indsats, sa den danske trafiksikkerhedsforskning kan fastholdes pa et internationalt ~ er relativt beskeden i forhold til

niveau, og sa det vidensmaessige grundlag for en fortsat god trafiksikkerhedsudvikling sikres. de nabolande, vi normalt
sammenligner os med.

Forskning i trafiksikkerhed vedrarer det komplekse samspil mellem trafikanten, omgivelserne og

keretgjet. Den nye viden vil ofte skulle skabes i et bredt og internationalt orienteret forskningssam-

arbejde. Det er vigtigt at sikre, at der er forskningsmiljeer med en tilstraekkelig sterrelse, stabilitet og

videnskabelig tyngde til et sddant samarbejde. Dermed forbedres ogsa mulighederne for at indhente

den nyeste viden gennem de internationale forskningsnetvaerk.

Det vurderes, at den danske trafiksikkerhedsforskning skal have tilfart yderligere 50 mio. kr. over
en 5-arig periode for at give et sa markant lgft til forskningsmiljgerne, at fremtidens udfordringer
kan héndteres tilfredsstillende. Det er afggrende, at midlerne sgges bevilget hurtigst muligt, da
forskningen farst giver resultater pa lidt leengere sigt.

| det folgende peges der pa en raekke trafiksikkerhedsmaessige temaer, hvor der er behov for forsk-
ningsindsatser. Omkostningerne dertil omfatter ikke en efterfglgende drift. Forskningsindsatserne er
praesenteret ved eksempler i tabel A og uddybes efterfalgende. De navnte temaer skal ikke betragtes
som endelige eller udtemmende. Bade den trafiksikkerhedsmaessige og den forskningsmaessige
udvikling kan medfare, at andre emner bgr prioriteres.

Der er skelnet mellem forskellige typer af indsatser, som pa hver deres méde har relevans:

= A. STRATEGISK FORSKNINGSINDSATS INDEN FOR PRIORITEREDE TEMAER

Dette drejer sig om forskning med behov for en sammenhangende indsats pa nye eller underpriori-
terede omrader. Ved en strategisk indsats forudsaettes, at der er flere forskere, som over en laengere
periode har temaet som hovedopgave. Bevilling gives eksempelvis til et forskningsprogram. Res-
sourcebehovet varierer ud fra de konkrete forudsaetninger, det enkelte tema og aktuelle behov.

== B. FORSTARKET FORSKNINGSINDSATS INDEN FOR UDVALGTE EMNER

Der er her tale om enkeltstaende projekter ud fra et konstateret behov. Ved en forsteerket forsknings-
indsats forudseettes, at indsatsen er organiseret i tilknytning til et eksisterende forskningsomrade.
Bevilling gives til det enkelte projekt. Ressourcebehovet varierer ud fra de konkrete projektforud-
saetninger.

= C. ANDRE UNDERS@GELSER

Dette handler om videnopbygning pa anden made end forskning. Udover den videnskabeligt base-
rede forskning kan der etableres vaerdifuld viden gennem andre undersggelser. Eksempelvis gennem
erfaringsopsamling, behovsafdaekning, statistiske analyser og forundersggelser, der belyser dele af
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den trafiksikkerhedsmaessige virkelighed og/eller underbygger et beslutningsgrundlag. Bevilling gives
til den enkelte undersggelse. Ofte vil behovet for undersggelser manifestere sig i forbindelse med
politisk debat og konkrete haendelser, f.eks. ulykker.

PGET FORSKNINGSINDSATS INDEN FOR TRAFIKSIKKERHED

RESSOURCEBEHOV
MODERAT @GNING MARKANT @GNING

FORUDSATNINGER RELEVANTE TEMAER/EMNER

A. Strategisk forsknings-
ndsats inden for
prioriterede temaer

B. Forstaerket forsknings-
indsats inden for udvalgte
emner

C. Andre undersogelser

#84

Veaerktgjerne kan anvendes til
opstilling af de mest effektive
indsatser, Isbende evaluering af

Minimumsindsatsen for
hvert tema skennes
typisk at svare til
1,5-2,5 mio. kr. pr. ar.

Minimumsindsatsen
skegnnes typisk at vaere
0,75-1,5 mio. kr. pr.
forskningsprojekt.

Ressourceindsatsen
skgnnes typisk at vaere
0,25-0,5 mio. kr. pr.
undersggelse.

Temaer, f.eks.:

+ Brug af intelligent teknologi
i trafikken

+ Cyklister

+ Unge bilister

+ Aldre i trafikken

Udvalgte emner, f.eks.:

+ Sammenhang mellem
viden, holdning og adfzerd

+ Treethed i trafikken

+ Evaluering af A/T kurser

Aktuelle eksempler:

+ Forbedring af ulykkesstatistik

+ Afdaekning af konkrete

trafikale problemers omfang,

f.eks. sorte pletter

« Konkrete statistiske analyser,

f.eks. af ulykker

Yderligere ressourcebehov —i alt over 5 ar:

INDSATSER GENERELT

2 strategiske indsatser.
Ca. 20 mio. kr. over 5 ar.

5-10 forsknings-
projekter.
Ca. 8 mio. kr. over 5 ar.

4-8 undersggelser.
Ca. 2 mio. kr. over 5 ar.

30 mio. kr.

3 strategiske indsatser.
Ca. 30 mio. kr. over 5 ar.

10-20 forsknings-
projekter.
Ca. 15 mio. kr. over 5 ar.

10-20 undersggelser.
Ca. 5 mio. kr. over 5 ar.

50 mio. kr

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UDVIKLING AF TRAFIKSIKKERHEDSMODEL-
LER, PRIORITERINGS- OG EVALUERINGSVARKT@IJER

Der skal udvikles prioriteringsvaerktgjer til opstilling af de mest effektive indsatser og
veerktgjer til brug for evaluering af ivaerksatte foranstaltninger og indsatser, herunder ber
der udvikles nye modellerings- og prognosevarktgjer.

udviklingen i ulykkestal og

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
© BAGGRUND: Handlingsplanen for 2001-2012 peger pa, at der er behov for udvikling af
prioriterings- og evalueringsvaerktgjer. De kan anvendes til opstilling af de mest effektive indsatser,
lebende evaluering af udviklingen i ulykkestal og evaluering af ivaerksatte foranstaltninger.

evaluering af iverksatte
foranstaltninger.

Derfor bgr der udvikles prioriteringsvaerktgjer. Det kan vaere gkonomiske modeller og modeller
over ulykkesfaktorer, foranstaltninger mv. En vaesentlig forudseetning for at kunne udvikle disse
veerktgjer er, at man kender virkningen af de foranstaltninger, der er til rddighed. Derfor foreslas
det, at de akterer, der har ansvar for ulykkesforebyggende indsatser, effektevaluerer de vaesentlige
og ressourcekraevende indsatser. P4 denne made kan der skaffes gget viden om indsatsernes effekt.
Og kun derved kan det sikres, at ressourcerne bruges mest hensigtsmaessigt.



For at sikre at evalueringer sker pa et fagligt forsvarligt grundlag, anbefales det ogs3, at der udar-
bejdes anvisninger pa kvalificerede evalueringsmetoder inden for forskellige typer af forebyggende
indsatser.

Det vil vaere en fordel, at evalueringer taenkes ind allerede, nér en indsats seettes i gang, sa der kan
foretages eventuelle "fgr-mélinger”.

Det vil ogsa vaere vigtigt bade for trafiksikkerheden og for den bedste anvendelse af ressourcer, at
resultater af evalueringer, som forskellige aktgrer har foretaget, indsamles et centralt sted. Sa kan
alle kan drage nytte af den opnaede viden.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o UDVIDET ULYKKESSTATISTIK OM D@DS-
ULYKKER
Statistikken udvides, sa der kan ske en grundigere undersggelse af alle dedsulykker. Der
onskes en hurtigere databehandling og sammenkobling af oplysninger isaer fra politi og
bilinspektarer samt en undersogelse af ulykkesstedet.

O ANSVARLIGE: Transport- og Energiministeriet og Justitsministeriet

O BAGGRUND: Antallet af draebte i trafikken bruges i hgj grad som indikator for den samlede ud-
vikling af trafiksikkerheden, bl.a. opdelt i kategorier af trafikanter. | de andre nordiske lande sker der
en seerlig behandling af viden om dedsulykker, der ogsé omfatter en besigtigelse af ulykkesstedet.
Da omfanget af dedsulykker er overskueligt, og da der i forvejen foretages grundigere undersggelser
med bl.a. bilinspekter af mange af disse ulykker, er det oplagt at indfgre en udvidet sammenkobling
af viden. Herunder kan ogsa tilfgjes viden om, hvad der har udlgst ulykken. Samtidig med aendrin-
gerne af sagsgangene bgr det undersgges, om der kan ske en hurtigere registrering, sa de lebende
vurderinger af udviklingen kan baseres p& mere korrekte data.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UDVIDET ULYKKESSTATISTIK MED SKADE-
STUEDATA
Statistikken, der i dag alene er baseret pa indberetninger fra politiet, udvides med oplysnin-
ger om alle trafikskadede personer, som har vaeret omkring en skadestue. Oplysningerne
skal stedfaestes pa skadestuen og kobles til den nuvaerende ulykkesstatistik via Sundheds-
styrelsens Landspatientregister. Sa kan bl.a. sortpletarbejdet blive forbedret med oplysnin-
ger om isar cyklister og fodgaengere, der ikke registreres i den officielle statistik i dag.

O ANSVARLIG: Indenrigs- og Sundhedsministeriet

O BAGGRUND: Lgsningen er at satse pa en kobling af sygehusdata og politidata, der er baseret

pa CPR-numre i tilknytning til Landspatientregisteret, LPR. Det er i forvejen i dette register, syge-
husene skal indberette oplysninger om trafikulykker, der er registreret pa skadestuerne. Derefter
skal der ske en overfarsel til ulykkesstatistikken til Vejdirektoratet. For at fa det fulde udbytte af de
lokalt registrerede informationer, f.eks. koordinater og andre stedoplysninger, kraeves en tilpasning
af LPR, der er baseret pa den opnaede enighed om et feelles datagrundlag samt udveksling og sam-
menkobling af data.

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o HYPPIGERE TEMAANALYSER | HAVARI-
KOMMISSIONEN FOR VEJTRAFIKULYKKER (HVU)
Den nuvarende frekvens med en temaanalyse hver 18. mdned fordobles til en temaanalyse
hver 9. maned.

O ANSVARLIG: Transport- og Energiministeriet

O BAGGRUND: Der er stort behov for grundlaeggende viden om baggrunden for ulykkers opstaen
og alvorlighed. Denne viden kan i hgj grad skaffes gennem dybdeanalyser af ulykker inden for
afgraensede temaer, som det gennemfgres af HVU. P3 "gnskelisten” er temaer som ulykker med
ldre, knallerter, motorcykler, unge i bytrafik, traktorer mv. Dybdeanalyser af 30— 40 ulykker inden
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#85

|

Da omfanget af dgdsulykker er
overskueligt, og da der i forvejen
foretages grundigere undersgg-
elser med bl.a. bilinspektgr af
mange af disse ulykker, er det
oplagt at indfgre en udvidet sam-
menkobling af viden.

#86

#87
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#88

#89

|

Det forventes, at denne under-
s@gelse vil kunne pege pa
forskellige grupperinger af
trafikanter med forhgjet risiko for
ulykker og/eller gentagne,
alvorlige forseelser i trafikken
som hgj fart, spritkgrsel,
aggressiv kgrsel o.1.

#90

for et tema tager imidlertid lang tid. Hvis der skal gennemfgres flere undersagelser, kraeves flere
undersggelseshold og en omlaegning af arbejdet i HVU.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF PSYKOLOGISK TEST-
NING AF HAJRISIKOBILISTER
Der iveerksaettes en undersogelse af, hvilke erfaringer der er i andre lande med psykologisk
testning af forere, som har begaet feerdselsforseelser, der medferer betinget eller ubetinget
frakendelse af karekortet. Det skal skabe grundlag for at vurdere, om det ogsa vil vaere
hensigtsmaessigt at indfore i Danmark.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: En gruppe bilister feerdes i trafikken med hgj risiko for badde andre og sig selv. De
er registreret for gentagne alvorlige forseelser og/eller faerdselsulykker og er vanskelige at nd ved
forebyggende indsatser. En psykologisk testning af dem vil kunne medvirke til en vurdering af, om
det er forsvarligt, at de far deres kerekort tilbage.

% KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF KARAKTERISTIK AF
TRAFIKANTGRUPPER MED FORH@JET RISIKONIVEAU
Der iveerksattes undersogelser af trafikantgrupper med forhgjet risikoniveau for neermere
at identificere, hvilken adfzaerd og holdninger der karakteriserer de enkelte grupper. Det skal
ske for at kunne skabe malrettede indsatser overfor dem. Det vil vaere hensigtsmaessigt
ogsa at inddrage viden fra socialpsykologi og kriminologi.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Danmarks TransportForskning udferer i 2005-2007 en stgrre statistisk under-
sogelse af trafikanters sociale karakteristika og disses mulige sammenhaeng med trafikulykker og
lovovertreedelser. Det forventes, at denne undersggelse vil kunne pege pé forskellige grupperinger
af trafikanter med forhgjet risiko for ulykker og/eller gentagne, alvorlige forseelser i trafikken som
hgj fart, spritkersel, aggressiv kersel o.l.

Nar resultaterne foreligger, ber der — f.eks. gennem interviews eller spargeskemaer — forskes mere
kvalitativt i de forhold, der karakteriserer enkeltgrupper. Det vil give et materiale, der kan bruges til
at vurdere forebyggende indsatser overfor dem.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORSKNING | SAMMENHANGE MELLEM
VIDEN, HOLDNING OG ADFARD
Der igangsaettes forskning om sammenhangen mellem viden, holdning og adfeerd, herunder
hvilken form for viden, der har effekt pa hvilke trafikanter. Dette skal tydeliggares.

Undersggelsen er ikke rettet mod et enkelt problem i trafikken, men er en udvikling af
basisviden med nytte pa lang sigt, f.eks. ved beslutninger om kampagner, lovgivning mv.
Endvidere vil denne type viden kunne overfares til en lang raekke specifikke problemer og
dermed kunne omszettes i praksis.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Mange kampagner er baseret pa information, fordi det antages, at gget viden om

risiko og konsekvenser pavirker trafikanternes holdning til en bestemt adfaerd — og far dem til at
andre den. Men der mangler undersggelser af sammenhangene mellem viden, holdning og adfzerd
og om hvilken viden, der virker pd hvem. Dette ville tydeliggere, hvem der ikke er modtagelig for
informationskampagner og derfor skal nas gennem andre indsatser. Det vil ogsa tydeliggare, om eller
hvorndr det ville veere mere relevant at begynde med at andre adfaerden og derigennem pavirke
holdningen — som det f.eks. skete, da selebrug blev indfert ved lov.
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ULYKKER MED FOR H@J FART

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF VIRKNING AF FART- # g 1
GRANSE PA 30 KM/T | BYKERNER
Der ivaerksaettes en undersggelse af, hvilken trafiksikkerhedsmaessig indvirkning, der kan
opnas ved en fartgraense pa 30 km/t i bykerner.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Der er grund til at tro, at den lavere fart vil have betydning for trafiksikkerheden.
Fodgaengere, der bliver ramt af en bil med 30 km/t har en risiko pa 5 ud af 100 for at blive draebt.
Er farten 50 km/t, er risikoen 40 ud af 100, dvs. otte gange sa stor.

Undersggelse bgr omfatte, hvorvidt der er en malbar trafiksikkerhedsmaessig effekt, hvor der er lavere
fartgraenser i byomrader, herunder Holland, hvor man har haft forsgg med 30 km/t zoner.

ULYKKER MED SPRITPAVIRKEDE F@RERE

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o EVALUERING AF KURSUS | ALKOHOL 0G #g 2

TRAFIK (A/T-KURSER)

Der igangsaettes en videnskabelig evaluering af A/T-kursernes effekt pa forebyggelse af

spritkersel. Indholdet af kurserne skal evalueres, og eventuelle tilbagefald hos forskellige

grupper af lovovertraedere skal undersgges, sa mulige forskelle kan vurderes. Undersggelsen

skal ogsa afdaekke, om det er hensigtsmaessigt, at kurset er ens for alle, eller om tunge

gengangere og misbrugere skal behandles anderledes end forstegangsovertraederne. Det

vil samtidig belyse, om kurserne har den praeventive effekt, som var hensigten, og samtidig

om ressourcerne anvendes bedst muligt.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Siden 1. marts 2002 skal alle, der far frademt kerekortet pa grund af spritkersel,
gennemga et kursus pa fire lektioner pa hver 2 1/2 time, det sékaldte A/T-kursus. Fra 1. september
2005 er reglerne andret, sa kravet nu ogsa omfatter personer, der har faet betinget frakendelse
efter spritkersel.

Den praeventive effekt pd kort eller laengere sigt kendes ikke. Det er ogsa uvist, om bestemte grup- =

per pavirkes efter hensigten, mens andre ikke gor det og skal mg@des med andre indsatser. Der kan  Den przeventive effekt pa kort
gennemfgres en spargeskema- eller interviewundersggelse blandt nogle af de personer, der har gen-  eller lzengere sigt kendes ikke.
nemgaet kurset. Det vil give information om malgruppernes holdninger til kurset og dets relevans og

betydning for den enkelte, og det vil give viden om andre, maske mere malrettede indsatser.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o EFFEKTUNDERS@GELSE AF ALKOLAS 0G # g 3
BEHANDLINGSDOMME
Erfaringerne fra andre landes undersggelser af brugen af alkolas som sanktionsmiddel ved
domme for spritkersel samles som videngrundlag for en eventuel indferelse af alkolas i
Danmark. Samtidig anbefales det, at der igangsaettes en evaluering af behandlingsdommes
effekt pa efterfolgende adfeerd i trafikken.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: En del af de spritpavirkede bilister pa vejene er gengangere og/eller alkohol-
misbrugere. For gruppen af gengangere, der ikke har et direkte misbrug, kan tvungen brug af alkolas
i sanktionsperioden muligvis vaere en lgsning. Her kan den enkelte beholde sit karekort, men for-
hindres i at kare spritpavirket.

For gengangere med et misbrug vil en behandlingsdom veere mere relevant. Med stramningerne i
2005 bortfaldt muligheden for hurtigere at fa kerekortet igen — pa betingelse af at gé i behandling
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#94

|

Der mangler imidlertid stadig
mere kvalitativ viden om de
forskellige grupper af unge, sa
indsatserne kan malrettes mere
praecist.

#95

#96

for sit alkoholmisbrug. Der er ogsé behov for at fa vurderet, hvilken effekt de tidligere behandlings-
domme havde samt effekten af eventuelle andre former for behandlingsdomme med henblik pa
eventuel indfgrelse i Danmark.

ULYKKER MED UNGE TRAFIKANTER

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF HOLDNINGER OG AD-
FARD | TRAFIKKEN HOS SARLIGE GRUPPER AF UNGE
Der ivaerksattes en undersogelse, som kan give kvalitativ viden om seerlige grupper af
unges adfaerd og holdning til trafiksikkerhed.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Unge trafikanter har stadig forhgjet ulykkesrisiko i forhold til andre alders-
grupper. Der er i de senere ar forsket en del i de unges livsstil, holdninger og adfeerd i trafikken. Der
har leenge tegnet sig et billede af, at de unge kan inddeles i grupper, hvoraf nogle har et hgjere risi-
koniveau end andre. Der mangler imidlertid stadig mere kvalitativ viden om de forskellige grupper
af unge, sa indsatserne kan malrettes mere praecist.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF BANEK@RSEL | SAM-
MENHANG MED RISIKOLARE MV.
Der igangseettes et litteraturstudie og en sammenlignende undersogelse af danske og
udenlandske erfaringer med banekeorsel i sammenhang med risikolaere og kereuddannelse.
Studiet skal bl.a. afdaekke, om der er dokumentation af effekten pa leengere sigt.

Pa denne baggrund skal der tages stilling til, om banekersel skal indga som et obligatorisk
element eller et generelt tilgaengeligt tilbud til unge trafikanter.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet
O BAGGRUND: Pa sddanne kurser kan de unge afprave deres evner og begraensninger og fa storre
respekt og forstaelse for risikofaktorerne: fart, spritkersel og manglende selebrug.

Flere amter har positive erfaringer med banekgrsel i forbindelse med risikoleaere. Det gaelder f.eks.
Respekt for Fart i Vejle Amt og Speed Busters i Fyns Amt. Her har primaert unge mand haft mulig-
heden for at preve kraefter med sig selv og deres egne begransninger i forhold til hgj fart mv.

Prisen for banekgrsel er imidlertid meget hgj. Derfor anbefales det, at virkningen undersgges og
eventuelt beregnes.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o EVALUERING AF KGREKORT PA PROVE
Der iveerkseettes en evaluering af karekort pa preve. Det bgr underseges, om ordningen
har haft en sikkerhedsmaessig virkning pa antallet og/eller typen af ulykker med nye bili-
ster. Det bar ogsa undersages, om der er sket andringer i perioderne mellem de enkelte
forseelser, hvilken effekt ordningen har haft pa antallet af lovovertradelser hos de nye
kerekortindehavere og &ndringer i sammensatningen af lovovertraderne, f.eks. i forhold
til sociale karakteristika

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: | 2002 blev der indfert kerekort pa prave for nye indehavere af kgrekort. Det
indebar, at man i de farste to ar som ny bilist kunne fa kerselsforbud, hvis man blev frakendt farer-
retten betinget. | 2003 blev denne pravetid forleenget til tre ar. | 2005 blev ordningen udvidet med
klippekortmodellen, s der skulle to klip til en betinget frakendelse af kerekortet.

Det ber i forbindelse med evalueringen vurderes, om ordningen virker efter hensigten, samt om den
i givet fald skal inkludere flere forseelser.
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ULYKKER MED CYKLISTER

* KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF CYKLISTERNES FAR- #g 7
DIGHEDER
Der ivaerksaettes en systematisk undersggelse af faerdighederne som cyklist dels hos de nye,
sma skoleelever, dels hos den mellemste elevgruppe. Det vil give en viden om, hvordan der
bedst muligt kan saettes ind, sa barnene kan faerdes mere sikkert i trafikken.

O ANSVARLIG: Undervisningsministeriet |

O BAGGRUND: Bade skolelzerere og politi oplever, at flere og flere barn har sveert ved motorisk Bade skolelzerere og politi

at gennemfgre cyklistpraven i 6. klasse. En vaesentlig drsag er formentlig, at mange mindre bern  oplever, at flere og flere bgrn har
keres til og fra skole og fritidsinstitution af foraeldrene, sa de hverken far den ngdvendige rutine svzert ved motorisk at gennem-
eller en voksende trafikforstaelse. fare cyklistprgven i 6. klasse.

INDSATSER | @VRIGT

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o UNDERS@GELSE AF TRATHED | TRAFIKKEN #g 8
Der ivaerksaettes en undersogelse, som afdaekker, om traethed i trafikken spiller en rolle i
forbindelse med trafikulykker. Undersggelsen skal bl.a. omfatte trafikanternes holdning
til og opfattelse af traethed som risikofaktor, og hvad bilister ger for at undga at falde i
sevn bag rattet. Denne viden kan danne baggrund for eventuelle ngdvendige, forebyg-
gende indsatser.

O ANSVARLIG: Indenrigs- og Sundhedsministeriet I

O BAGGRUND: Der har i de senere ar vaeret stigende internationalt fokus pa ulykker som falge Undersggelser tyder p3, at

af treethed. Undersegelser tyder pa, at treethed er et sterre problem end hidtil antaget, og at trafikan-  treethed er et starre problem end

ter ikke anser det for at vaere en risikofaktor pa samme méde som f.eks. alkohol. Mange mener, at de  hidtil antaget, og at trafikanter

kan meerke, hvorndr de er ved at falde i sgvn, og at de kan holde sig vagne, hvis de bliver savnige.  ikke anser det for at vaere en
risikofaktor pa samme made som

Problemets omfang i Danmark er ikke dokumenteret. Traethed som ulykkesfaktor er imidlertid dukket  f.eks. alkohol.

op i forbindelse med HVU's undersggelser og i udenlandske undersggelser. Der er brug for at afdaekke

problemets omfang i Danmark for at vide, om det er relevant at saette ind med forebyggelse.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o ALDRING OG ULYKKESRISIKO: EN LANGDE-
SNITSUNDERS@GELSE #gg
Udviklingen gar i retning af et storre antal bilister over 70 ar. Der forventes ogsé mere aktive
og forskelligartede bevaegelsesmeonstre i de kommende generationer af a&ldre. Derfor skal
der sattes en underspgelse i gang af effekten af denne udvikling. Herunder undersgges
ogsa, hvordan ulykkesmenstret andrer sig.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Antallet af aeldre bilister er i stigning. Samtidig forventes de kommende
generationer af aldre at vaere mere aktive og have mere forskelligartede bevaegelsesmanstre. Der
er derfor behov for at forudsige, hvilken effekt denne udvikling far, og undersege, hvordan ulykkes-
menstret andrer sig, efterhdnden som nye generationer bliver aldre.

Undersggelsen vil give en bedre forstaelse af de trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser, som ald-
ringen af de nuveerende bilister far. Og den vil ogsa give en bedre forstaelse af, hvem der er i risiko
for at blive skadet eller draebt i ulykker med aldre forere, herunder om det er andre trafikanter eller
mest de aldre selv.

Der anvendes som oftest tvaersnitsundersggelser fra forskellige generationer, ndr man vil forsgge at
belyse, hvad der sker med ulykkesrisikoen for aldre. Det giver ungjagtige vurderinger, fordi tallene
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#100

|

Efterhdnden er meget
kommunikationsudstyr tradlgst
og kan anvendes i trafikken.
Men det er uklart, hvem der
bruger det og hvor ofte.

ikke tager hgjde for forskelle mellem generationerne. F.eks. har en stor del af den nuvaerende gruppe
af zeldre bilister langt mindre erfaring i at faerdes i trafikken som bilister, end fremtidens zeldre har.
Der er derfor brug for data fra leengdesnitsundersggelser for reelt at se udviklingen i ulykkesrisiko
for dem, der bliver ldre indenfor en generation. Det kan ogsa undersgges, hvem der kommer til
skade eller bliver draebt i ulykker med aldre fgrere. De n@dvendige oplysninger til en leengdesnits-
undersggelse findes allerede i eksisterende databaser.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER #100 o UNDERS@GELSE AF BRUGEN AF

KOMMUNIKATIONSUDSTYR | TRAFIKKEN

Der igangseettes en undersggelse af udbredelsen, brugsmenstret og den trafiksikkerheds-
maessige pavirkning af forskellige typer kommunikationsudstyr blandt privatbilister og
professionelle chauffgrer. Der fokuseres pa demografiske forskelle i anvendelsen af ud-
styret og pa, hvor meget det bruges til at fa oplysninger, der er relevante eller irrelevante
for kerslen. Her kan man ogsa se pa, hvor meget f.eks. SMS eller interaktive mobiltjenester
bruges under kerslen og er medvirkende faktor i trafikulykker.

O ANSVARLIG: Justitsministeriet

O BAGGRUND: Efterhdnden er meget kommunikationsudstyr tradlest og kan anvendes i trafikken.
Men det er uklart, hvem der bruger det og hvor ofte. Det drejer sig i dag primaert om mobiltelefon,
men ogsé om anvendelse af f.eks. fax og computer. Udenlandske undersggelser viser, at udbredelsen
og anvendelsen varierer meget blandt forskellige trafikantgrupper, f.eks. i forhold til alder, ken og
hvor meget man kerer.
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— KILDER TIL FINANSIERING AF
TRAFIKSIKKERHEDSARBEIDET

Der er droftet forskellige modeller, som kan sikre skonomiske midler til fremme af trafiksikkerheden.
Det er afggrende, at man ved farstkommende finanslovsforhandlinger sikrer, at de konkrete forslag
i denne nationale handlingsplan finansieres.

Det fglgende afsnit indeholder Kommissionens forslag til alternative mader at skaffe midler til
trafiksikkerhedsarbejdet.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o AUTOMATISK TRAFIKKONTROL (ATK)
Finansministeriet sikrer, at en del af overskuddet ved ATK aremeerkes til finansiering af
lokale trafiksikkerhedsindsatser. Det vil ikke alene tilfore vitale midler til det lokale trafik-
sikkerhedsarbejde; det vil samtidig oge forstaelsen for ATK blandt trafikanterne.

O BAGGRUND: | de senere &r har myndighederne i flere lande gremaerket overskuddet ved

ATK helt eller delvist til trafiksikkerhedsarbejde. Det sker f.eks. i flere tyske delstater og i den austral-
ske delstat Victoria, hvor provenuet siden 1. juli 2005 er gaet ubeskéret til at fremme trafiksik-
kerheden.

| Danmark blev den landsdaekkende brug af ATK besluttet i forbindelse med finansloven for 2001, ==

ATK kritiseres ofte for at vaere en pengemaskine, som udelukkende tjener det formal at fa penge ATK kritiseres ofte for at vaere en
i statskassen. Dette synspunkt optraeder ikke kun i medierne og befolkningen, men er ogsa ofte pengemaskine, som udelukkende
gentaget ved forhandlinger i Folketinget. Det skete f.eks. bade i forbindelse med finanslovsforhand-  tjener det formal at fa penge i
lingerne i 2000 og ved debatten om brug af ATK pd motorveje i 2002. ATK har en veldokumenteret  statskassen.

effekt pa ulykkesstatistikken. Ved at aremaerke en del af overskuddet til fremme af trafiksikkerheden

vil forstdelsen og opbakningen til ATK kunne gges samtidig med, at der skaffes vigtige midler til at

oge trafiksikkerheden.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o VALGFRI NUMMERPLADE
Skatteministeriet sikrer, at overskuddet af afgifterne i forbindelse med valgfri nummer-
plader sremaerkes til trafiksikkerhedsarbejde.

O BAGGRUND: Loven om "gnskenummerplader” kom i 1991. Af bemaerkningerne til lovforslaget
fremgar det, at overskuddet i forbindelse med salget skulle g3 til trafiksikkerhedsfremmende formal.
Behandlingerne af lovforslaget i Folketinget viste bred politisk opbakning til denne tanke, og netop
dette formdl blev gang pé gang gentaget af partiernes ordfarere og den davaerende justitsminister.
Det fremgar dog ikke af den endelige lovtekst. Men da det var baggrund for vedtagelsen af loven,
anbefaler Kommissionen, at man nu omsider begynder at saette pengene af til det formal, der hele
tiden har vaeret meningen.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o FORMIDLING AF NYE LOVE
Folketinget sikrer, at tidligere praksis ved gennemfarelsen af nye love genindferes, sa der
automatisk saettes midler af til formidling af lovens indhold og til en efterfalgende eva-
luering af effekten.
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Den aendrede praksis har
dermed reelt medfgrt et fald i
ressourcerne til bl.a. kampagner
og forskning til fremme af
trafiksikkerheden.

|

Afskaffelsen af trafikpuljen
medfgrte, at en lang raekke lokale
trafiksikkerhedsprojekter blev
opgivet, og at udviklingen af
selvforklarende og tilgivende veje
blev bremset vaesentligt.

O BAGGRUND: Udgifterne til formidlingen og evalueringen af nye love bgr indgd som et naturligt
element i de gkonomiske vurderinger, fer en lov vedtages. Det har tidligere veeret praksis.

Regeringsskiftet i 2001 medferte andringer i den administrative praksis. Det indebar bl.a., at der
ikke leengere automatisk seettes midler af til formidling af nye love og evaluering af effekten. Men
der er fortsat krav om bade formidling og evaluering. Derfor er finansieringen af dette blevet taget
ud af de eksisterende midler til trafiksikkerhedsarbejdet.

Den &ndrede praksis har dermed reelt medfert et fald i ressourcerne til bl.a. kampagner og forskning
til fremme af trafiksikkerheden.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o GENINDF@RELSE AF 50/50-PRINCIPPET
Der gennemfares en effektanalyse af den tidligere trafikpulje for at overveje en genindfe-
relse af krone-til-krone-princippet (50/50) eller andre elementer, der kan stimulere forseg
med trafiksikkerhedsfremmende indsatser.

O BAGGRUND: Fra 1995 og frem til regeringsskiftet i 2001 havde alle landets kommuner mulighed
for at sege stotte til lokale trafiksikkerhedsprojekter i den sdkaldte “trafikpulje”. Den gav bl.a. statte
til projekter, som anviste nye metoder og lesninger pa trafiksikkerhedsmaessige problemer til fremme
af de nationale malsaetninger. Projekterne var med til at forankre ny viden om trafiksikkerhed lokalt
og sikre lokalt engagement og borgerinddragelse. En lang raekke kommuner fik formuleret en lokal
handlingsplan for trafiksikkerhed som et resultat af statteordningen.

Afskaffelsen af trafikpuljen medfarte, at en lang raekke lokale trafiksikkerhedsprojekter blev opgivet,
og at udviklingen af selvforklarende og tilgivende veje blev bremset vaesentligt. Hvis nye, ambitigse
mal skal nas, kreever det i hgj grad, at trafiksikkerhedsarbejdet forankres og udbygges lokalt.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER o LOKALPULIJE
Transport- og Energiministeriet saetter midler af til etablering af en pulje til lokalt arbejde.
Puljen skal sikre det systematiske ulykkesbekaeempende arbejde, som vil vaere nyt i mange
kommuner. Den ber derfor omfatte midler til bade udarbejdelse af handlingsplaner, hjselp
til oprettelse af feerdselssikkerhedsudvalg og informationsindsatser.

O BAGGRUND: Det er staerkt motiverende for kommunerne, hvis der er en pulje, hvor de kan
soge midler til trafiksikkerhedsfremmende indsatser.

9 KOMMISSIONEN ANBEFALER 0 KOMMUNAL ABONNEMENTSORDNING PA
KURSER, KONSULENTBISTAND OG MATERIALER
Kommunernes Landsforening indgér en abonnementsaftale med en leverander af under-
visningsmaterialer for at sikre, at alle elever i Folkeskolen far adgang til inspiration og
tidssvarende undervisningsmaterialer til den obligatoriske faerdselsundervisning.

O BAGGRUND: | dag varetager Radet for Stgrre Feerdselssikkerhed udviklingen af undervisnings-
materialer til faerdselsundervisningen. Radet seelger disse materialer til skolerne rundt omkring i
landet, hvor leererne pa skolerne bruger tid pa bestilling af materialer.

Faerdselssikkerhedskommissionen foreslar i stedet, at Kommunernes Landsforening indleder et
struktureret samarbejde med Radet for Sterre Feerdselssikkerhed om udvikling og distribution af
undervisningsmaterialerne. Kommunerne betaler 5 kr. pr. elev i deres skoler pr. ar, og til gengaeld
leverer Radet undervisningsmaterialer til alle skoler. Der er med andre ord tale om et egentligt abon-
nement pé undervisningsmaterialer.

En sadan ordning har flere fordele. Den vil sikre, at alle elever far adgang til tidssvarende materialer,
som kan leere dem at feaerdes sikkert i trafikken. Den vil stotte arbejdet med at sikre alle elever en
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ensartet viden og treening, men frem for alt vil den for kommunerne og Radet for Starre Faerdsels-
sikkerhed give en langt mere ensartet og effektiv udnyttelse af ressourcerne.

Kommunerne vil langt bedre kunne indpasse undervisningen i arbejdet med en sikker skolevej, og de
faerdselskontaktleererne vil fa mere tid til at motivere, inspirere og sikre, at faerdselsleeren forankres
i skolerne.

5 kr. pr. elev svarer til ca. 3 mio. kr. arligt. For det vil kommunerne fa kurser, konsulentydelser, sup-
port og undervisningsmaterialer.
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BILAG 1 — KOMMISSIONENS ANBEFALINGER SORTERET EFTER ANSVARLIG

ANSVAR NR BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE

Justitsministeriet 1 Klip ved 20 pct. fartoverskridelse * * ved gennemfarelse Side 35
2 Anvendelse af evidensalkometre * %k Side 35
3 Manglende sele- og hjelmbrug i klippekortsystemet * % % ved gennemfarelse Side 36
4 Revision af kerelaereruddannelsen * * Side 36
5 Revision af kereuddannelsen * * Side 37
6 Andring af knallertundervisningen * ved gennemforelse Side 37
7 Nummerplader pé alle knallerter * % ved gennemforelse Side 38
8 Fratagelse af knallertbevis * ved gennemfarelse Side 38
9 Knallertforseelser og udskydelse af erhvervelsesmulighed af karekort * * ved gennemfarelse Side 38
10 0,2-promillegreense mens man har kerekort pa preve * * ved gennemfarelse Side 39
1 Hgjresvingende lastbiler og ligeudkgrende cyklister * * Side 39
12 0-graense for ulovlige stoffer og ikke-laegeordineret medicin * %k Side 40
13 Uforsvarlig uopmaerksomhed med i klippekortsystemet * * ved gennemfarelse Side 40
18 Ubemandet og fastmonteret automatisk trafikkontrol (ATK)

samt digital teknik til fotos * * * ved gennemfarelse Side 42
20 Selekontrol via automatisk trafikkontrol (ATK) * % ved gennemfarelse Side 43
21 Lettere kontrolmuligheder af knallerter * % ved gennemforelse Side 44
22 Konfiskation af ulovlig knallert * % ved gennemforelse Side 44
24 Differentierede fartgraenser i abent land * * Side 46
50 Fartkampagner * % % Side 54
51 Kampagner mod spritkarsel * * ok Side 55
52 Selekampagner * %k % Side 55
54 Kampagnekommunikation til unge med lav risiko * Side 56
55 Kampagner rettet mod forhandlere af knallerter * Side 57
56 Kampagner rettet mod foraeldre til barn pé knallert * Side 57
57 Foraeldreindsats over for unge * %k Side 57
58 Kampagner mod ulykker i kryds * * Side 58
59 Kurser til 5. eller 6. klasser om hgjresvingende lastbiler * Side 58
60 Kampagne om hgjresvingende lastbiler * * Side 58
61 Kampagner for udbredelse af cykelhjelmbrug * * Side 59
62 Kampagner rettet mod cyklister over 70 ar * * Side 59
63 Information, kampagner, kurser for bilister over 70 ar * Side 59
64 Kampagner for god trafikkultur * Side 60
65 Informationskampagner om tabt gods * Side 60
84 Udvikling af trafiksikkerhedsmodeller, prioriterings-

og evalueringsvaerktgjer Side 72
85 Udvidet ulykkesstatistik om degdsulykker Side 73
88 Undersggelse af psykologisk testning af hgjrisikobilister Side 74
89 Undersggelse af karakteristik af trafikantgrupper

med forhgjet risikoniveau Side 74
90 Forskning i sammenhaenge mellem viden, holdning og adfzerd Side 74
91 Undersggelse af virkning af fartgraense pa 30 km/t i bykerner Side 75
92 Evaluering af kursus i alkohol og trafik (A/T-kurser) Side 75
93 Effektundersggelse af alkolds og behandlingsdomme Side 75
94 Undersggelse af holdninger og adfaerd i trafikken hos saerlige

grupper af unge Side 76
95 Undersggelse af banekgrsel i ssmmenhaeng med risikolaere mv. Side 76
96 Evaluering af kerekort pa preve Side 76
99 Aldring og uheldsrisiko: En leengdesnitsundersggelse Side 77

100 Undersggelse af brugen af kommunikationsudstyr i trafikken Side 78
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ANSVAR
Rigspolitiet

Politikredse

Transport- og
Energiministeriet

Faerdselsstyrelsen

Vejdirektoratet

NR
16
17
19

49

25
58
65
66
76
85
87

14
68
69
70
71
72
73
74
75
78

23
24
26
27
28
29
30
31
32
34
36

37
38
39
40
7
42
43
50
51
52
58
59

BESKRIVELSE

Formulerede krav til politikontrol

Intensiv kontrol af farten pa veje uden for byzone
Ved politikontrol skal alle farere alkotestes

Skolepatruljer pa alle skoler

Udvidet brug af dynamiske fartvisere (Din Fart)
Kampagner mod ulykker i kryds
Informationskampagner om tabt gods
National IT-trafiksikkerhedsplan

Syn af to-hjulede keretgjer

Udvidet ulykkesstatistik om degdsulykker
Hyppigere temaanalyser i Havarikommissionen
for Vejtrafikulykker (HVU)

Afgiftslettelse pa sikre biler

Intelligent hastighedstilpasning (ISA — Intelligent Speed Adaption)
Selehusker

Indretning af lastbiler til forebyggelse af hgjresvingsulykker

Sorte bokse

ESP (Electronic Stability Programme) for alle karetgjer
Afgiftslempelser for biler med vognbaneskiftalarmer

Intelligent fartpilot/afstandsradar

Afgifter efter Euro NCAP

Automatisk alarmopkald ved alvorlige trafikulykker (eCall)

Trafiksikkerhedsrevision

Differentierede fartgraenser i abent land

Etablering af tilbagetrukket stopstreg i signalregulerede kryds
Etablering af overkarsler i vigepligtsregulerede kryds
Etablering af separate "far-grent” signaler i regulerede kryds
Etablering af cykelstier langs veje i abent land
Ombygning af vejkryds og etablering af rundkersler
Modernisering af signalregulerede kryds

Angivelser af vigepligt

Anlaeg af midterrabat i bygader

Rumleriller i vejmidten af tosporede veje og
rumlestriber/riller i vejsiden af mindre veje

2+1 veje med autovaern

Gra streekninger og forbedringer af eksisterende veje
Sanering af bygennemfarter

Forbedret vejbelysning

Afstandsafmaerkning pa motorveje

Rabatsanering

Faste genstande i vejsiden

Fartkampagner

Kampagner mod spritkarsel

Selekampagner

Kampagner mod ulykker i kryds

Kurser til 5. eller 6. klasser om hgjresvingende lastbiler

EFFEKT
* * k
* * k
* * k

*

* *
* *
*
*

* % ved gennemfarelse

* *
* %k
* %k
* *
* *
* %
*

* *
*

* % ved gennemfarelse

* * k

* *

* *

*

* *

*

* * *

* *

* *

*

% % % rumleriller i vejmidten
* % rumlestriber/riller i vejsiden
* * k

* *

* *

*

*

* *

* % ved gennemfarelse
* * *

* % *

* % *

* *

*

LAS MERE
Side 42
Side 42
Side 43

Side 54

Side 47
Side 58
Side 60
Side 61
Side 65
Side 73

Side 73

Side 40
Side 62
Side 62
Side 63
Side 63
Side 64
Side 64
Side 64
Side 65
Side 66

Side 46
Side 46
Side 47
Side 47
Side 47
Side 48
Side 48
Side 48
Side 48
Side 49

Side 50
Side 50
Side 50
Side 51
Side 51
Side 51
Side 51
Side 51
Side 54
Side 55
Side 55
Side 58
Side 58
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ANSVAR
Vejdirektoratet

Finansministeriet

Indenrigs- og

Sundhedsministeriet

Skatteministeriet

Undervisnings-
ministeriet

Kommuner

NR
67

7

79
86
98

44
45
46
47
53

97

23
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
42
43
48
49
50
51
52

BESKRIVELSE
Det digitale hastighedskort

Trafikpolitikker i offentlige og private virksomheder

Praehospital indsats og beredskab pa traumecentre
Udvidet ulykkesstatistik med skadestuedata
Undersggelse af treethed i trafikken

Nummerplader pé alle knallerter

Afgiftslettelse pa sikre biler

Afgifter pa store varebiler

Selehusker

ESP (Electronic Stability Programme) for alle kgretgjer
Afgiftslempelser for biler med vognbaneskiftalarmer
Afgifter efter Euro NCAP

Obligatorisk feerdselsundervisning i folkeskolerne
Obligatorisk trafikundervisning pa laererseminarier
Udvikling og revision af undervisningsmaterialer

Test af viden og faerdigheder

Obligatorisk undervisning i faerdsel og risikoforstaelse
pa ungdomsuddannelser

Undersggelse af cyklisternes feerdigheder

Trafiksikkerhedsrevision

Etablering af tilbagetrukket stopstreg i signalregulerede kryds

Etablering af overkersler i vigepligtsregulerede kryds

Etablering af separate "for-grent” signaler i regulerede kryds

Etablering af cykelstier langs veje i abent land
Ombygning af vejkryds og etablering af rundkersler
Modernisering af signalregulerede kryds

Angivelser af vigepligt

Forbedrede krydsningsmuligheder for fodgaengere
Anlaeg af midterrabat i bygader

Systematisk udpegning og udbedring af sorte pletter
Rumleriller i vejmidten af tosporede veje og
rumlestriber/riller i vejsiden af mindre veje

2+1 veje med autovaern

Gra streekninger og forbedringer af eksisterende veje
Sanering af bygennemfarter

Forbedret vejbelysning

Rabatsanering

Faste genstande i vejsiden

Kampagne om foreeldres ansvar til og fra skole
Skolepatruljer pa alle skoler

Fartkampagner

Kampagner mod spritkersel

Selekampagner

EFFEKT
* * Kk

* *

* *

* % ved gennemfarelse
* *

* *

* * Kk

* Kk k

*

*

* *
* *

* *

* %k
* *
*

* *
*

* % *
* *
* %
* %
*

* %k
* * *
* *
* * *
* *
* *
*

* %
* % ved gennemfarelse
*

*

* * *
* %k
* * *

LAS MERE
Side 61

Side 66

Side 66
Side 73
Side 77

Side 38
Side 40
Side 41
Side 62
Side 64
Side 64
Side 65

Side 52
Side 53
Side 53
Side 53

Side 56
Side 77

Side 46
Side 47
Side 47
Side 47
Side 48
Side 48
Side 48
Side 48
Side 49
Side 49
Side 49

Side 50
Side 50
Side 50
Side 51
Side 51
Side 51
Side 51
Side 54
Side 54
Side 54
Side 55
Side 55



FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS NATIONALE HANDLINGSPLAN I 85

BILAG 1 — KOMMISSIONENS ANBEFALINGER SORTERET EFTER ANSVARLIG

ANSVAR NR BESKRIVELSE EFFEKT LAS MERE
Kommuner 58 Kampagner mod ulykker i kryds * * Side 58

59 Kurser til 5. eller 6. klasser om hgjresvingende lastbiler * Side 58

80 Lokal trafiksikkerhedsindsats * % % Side 68

81 Kommunale trafikpolitikker * Side 69

82 Trafiksikkerhedskonsulenter pa kommunalt niveau * Side 69

83 Trafikpolitik pa alle skoler * * Side 70

Skoler 83 Trafikpolitik pa alle skoler * * Side 70
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BILAG 2 — KOMMISSIONENS ANBEFALINGER SORTERET EFTER EFFEKT

EFFEKT
* % *
* %k
* % K
* * Kk
* Kk Kk
* Kk Kk
* Kk Kk
* Kk Kk

* Kk Kk

* Kk Kk

* %k
* %k

* %k
* % K
* %k
% % % ved gennemfarelse
% % % ved gennemforelse

* Kk Kk
* *

* %
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* %
* %
* *
* *
* *
* *
* *
* *
* *

* *
* *

* *

NR
16
17
19
23
30
35
37
50

51

52

67
68

69
72
80
3

18

36

57
58

60

BESKRIVELSE

Formulerede krav til politikontrol

Intensiv kontrol af farten pa veje uden for byzone
Ved politikontrol skal alle farere alkotestes
Trafiksikkerhedsrevision

Ombygning af vejkryds og etablering af rundkersler
Systematisk udpegning og udbedring af sorte pletter
2+1 veje med autovaern

Fartkampagner

Kampagner mod spritkarsel
Selekampagner

Det digitale hastighedskort

Intelligent hastighedstilpasning

(ISA = Intelligent Speed Adaption)

Selehusker

ESP (Electronic Stability Programme) for alle keretgjer
Lokal trafiksikkerhedsindsats

Manglende sele- og hjelmbrug i klippekortsystemet
Ubemandet og fastmonteret automatisk trafikkontrol
(ATK) samt digital teknik til fotos

Rumleriller i vejmidten af tosporede veje

og rumlestriber/riller i vejsiden af mindre veje

Anvendelse af evidensalkometre

Revision af kereleereruddannelsen

Revision af kereuddannelsen

Hgjresvingende lastbiler og ligeudkerende cyklister
0-graense for ulovlige stoffer og ikke-leegeordineret medicin
Afgiftslettelse pa sikre biler

Afgifter pa store varebiler

Differentierede fartgraenser i dbent land

Udvidet brug af dynamiske fartvisere (Din Fart)

Etablering af tilbagetrukket stopstreg i signalregulerede kryds
Etablering af separate "fgr-grent” signaler i regulerede kryds
Modernisering af signalregulerede kryds

Angivelser af vigepligt

Forbedrede krydsningsmuligheder for fodgaengere

Gra straekninger og forbedringer af eksisterende veje
Sanering af bygennemfarter

Rabatsanering

Obligatorisk faerdselsundervisning i folkeskolerne
Obligatorisk trafikundervisning pa laererseminarier
Obligatorisk undervisning i feerdsel og risikoforstaelse

pa ungdomsuddannelser

Foraeldreindsats over for unge

Kampagner mod ulykker i kryds

Kampagne om hgjresvingende lastbiler

ANSVAR

Rigspolitiet

Rigspolitiet

Rigspolitiet

Vejdiretoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Kommuner

Vejdirektoratet / Kommuner
Justitsministeriet / Vejdirektoratet/
Kommuner

Justitsministeriet / Vejdirektoratet /
Kommuner

Justitsministeriet / Vejdirektoratet /
Kommuner

Vejdirektoratet

Feerdselsstyrelsen
Skatteministeriet / Faerdselsstyrelsen
Skatteministeriet / Feerdselsstyrelsen
Kommuner

Justitsministeriet

Justitsministeriet
Vejdirektoratet / Kommuner

Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Skatteministeriet / Faerdselsstyrelsen
Skatteministeriet
Justitsministeriet / Vejdirektoratet
Transport- og Energiministeriet
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Kommuner

Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Undervisningsministeriet
Undervisningsministeriet

Undervisningsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet / Transport-
og Energiministeriet /
Vejdirektoratet / Kommuner
Justitsministeriet

LAS MERE
Side 42
Side 42
Side 43
Side 46
Side 48
Side 49
Side 50

Side 54

Side 55

Side 55
Side 61

Side 62
Side 62
Side 64
Side 68
Side 36

Side 42

Side 50

Side 35
Side 36
Side 37
Side 39
Side 40
Side 40
Side 41
Side 46
Side 47
Side 47
Side 47
Side 48
Side 48
Side 49
Side 50
Side 51
Side 51
Side 52
Side 53

Side 56

Side 57

Side 58
Side 58
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EFFEKT

* %

* %

* %

* *

* %

* %

* %

* %

% % ved gennemfarelse
* % ved gennemfarelse

* % ved gennemfarelse

* % ved gennemfarelse
% % ved gennemfgrelse
* % ved gennemfarelse
* % ved gennemfarelse
* % ved gennemfarelse
% % ved gennemfarelse
% % ved gennemfarelse

% % ved gennemfarelse

* % O % O % % O % % O %

* % %

* % % %

*
% ved gennemfarelse

* ved gennemfarelse

NR
61
62
70
71
74
77
79
83
1

27
29
34
40
41

46
47
48
49
54
55
56
59

63
64
65

66
73
75
81
82

o O

84

85

BESKRIVELSE

Kampagner for udbredelse af cykelhjelmbrug

Kampagner rettet mod cyklister over 70 ar

Indretning af lastbiler til forebyggelse af hgjresvingsulykker
Sorte bokse

Intelligent fartpilot/afstandsradar

Trafikpolitikker i offentlige og private virksomheder
Praehospital indsats og beredskab pé traumecentre
Trafikpolitik pa alle skoler

Klip ved 20 pct. fartoverskridelse

Nummerplader pa alle knallerter

Knallertforseelser og udskydelse af erhvervelsesmulighed
af karekort

0,2-promillegraense mens man har kerekort pa prove
Uforsvarlig uopmaerksomhed med i klippekortsystemet
Selekontrol via automatisk trafikkontrol (ATK)

Lettere kontrolmuligheder af knallerter

Konfiskation af ulovlig knallert

Faste genstande i vejsiden

Syn af to-hjulede keretgjer

Automatisk alarmopkald ved alvorlige trafikulykker (eCall)

Etablering af overkersler i vigepligtsregulerede kryds
Etablering af cykelstier langs veje i abent land
Anlaeg af midterrabat i bygader

Forbedret vejbelysning

Afstandsafmaerkning pa motorveje

Udvikling og revision af undervisningsmaterialer
Test af viden og faerdigheder

Kampagne om foreeldres ansvar til og fra skole
Skolepatruljer pa alle skoler
Kampagnekommunikation til unge med lav risiko
Kampagner rettet mod forhandlere af knallerter
Kampagner rettet mod foraeldre til barn pa knallert
Kurser til 5. eller 6. klasser om hgjresvingende lastbiler

Information, kampagner, kurser for bilister over 70 ar
Kampagner for god trafikkultur
Informationskampagner om tabt gods

National IT-trafiksikkerhedsplan

Afgiftslempelser for biler med vognbaneskiftalarmer
Afgifter efter Euro NCAP

Kommunale trafikpolitikker
Trafiksikkerhedskonsulenter pa kommunalt niveau
Andring af knallertundervisningen

Fratagelse af knallertbevis

Udvikling af trafiksikkerhedsmodeller, prioriterings-
og evalueringsvaerktgjer
Udvidet ulykkesstatistik om dedsulykker

ANSVAR

Justitsministeriet
Justitsministeriet
Feerdselsstyrelsen
Feerdselsstyrelsen
Feerdselsstyrelsen
Finansministeriet

Indenrigs- og Sundhedsministeriet
Kommuner/Skoler
Justitsministeriet
Skatteministeriet / Justitsministeriet

Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Vejdirektoratet / Kommuner
Transport- og Energiministeriet
Feerdselsstyrelsen

Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet / Kommuner
Vejdirektoratet
Undervisningsministeriet
Undervisningsministeriet
Kommuner

Kommuner / Politikredse
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet /
Vejdirektoratet / Kommuner
Justitsministeriet
Justitsministeriet
Justitsministeriet /

Transport- og Energiministeriet
Transport- og Energiministeriet
Skatteministeriet / Faerdselsstyrelsen
Skatteministeriet / Feerdselsstyrelsen
Kommuner

Kommuner

Justitsministeriet
Justitsministeriet

Justitsministeriet
Transport- og Energiministeriet
/ Justitsministeriet

LAS MERE
Side 59
Side 59
Side 63
Side 63
Side 64
Side 66
Side 66
Side 70
Side 35
Side 38

Side 38
Side 39
Side 40
Side 43
Side 44
Side 44
Side 51
Side 65
Side 66

Side 47
Side 48
Side 49
Side 51
Side 51
Side 53
Side 53
Side 54
Side 54
Side 56
Side 57
Side 57

Side 58
Side 59
Side 60

Side 60
Side 61
Side 64
Side 65
Side 69
Side 69
Side 37
Side 38

Side 72

Side 73
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EFFEKT NR BESKRIVELSE ANSVAR LAS MERE
86 Udvidet ulykkesstatistik med skadestuedata Indenrigs- og Sundhedsministeriet Side 73
87 Hyppigere temaanalyser i Havarikommissionen for

Vejtrafikulykker (HVU) Transport- og Energiministeriet Side 73
88 Undersggelse af psykologisk testning af hgjrisikobilister Justitsministeriet Side 74
89 Undersggelse af karakteristik af trafikantgrupper

med forhgjet risikoniveau Justitsministeriet Side 74
90 Forskning i sammenhange mellem viden, holdning og adfaerd Justitsministeriet Side 74
91 Undersggelse af virkning af fartgraense pa 30 km/t i bykerner Justitsministeriet Side 75
92 Evaluering af kursus i alkohol og trafik (A/T-kurser) Justitsministeriet Side 75
93 Effektundersggelse af alkolds og behandlingsdomme Justitsministeriet Side 75
94 Undersggelse af holdninger og adfeerd i trafikken hos

serlige grupper af unge Justitsministeriet Side 76
95 Undersggelse af banekgrsel i ssmmenhaeng med

risikolaere mv. Justitsministeriet Side 76
96 Evaluering af kerekort pa prove Justitsministeriet Side 76
97 Undersggelse af cyklisternes feerdigheder Undervisningsministeriet Side 77
98 Undersggelse af treethed i trafikken Indenrigs- og Sundhedsministeriet Side 77
99 Aldring og uheldsrisiko: En leengdesnitsundersggelse Justitsministeriet Side 77

100 Undersggelse af brugen af kommunikationsudstyr i trafikken  Justitsministeriet Side 78
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