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Mod nye mal

Teenk pa Kgbenhavns Idratspark ved en VM-fodboldkamp. Der er fyldt til sidste plads. Mere
end 45.000 mand, kvinder og barn.

Sa mange mennesker vil blive draebt eller hardt kvaestet i den danske trafik i lgbet af de
naste 10 ar, hvis vi ikke yder en ekstra indsats.

Feerdselssikkerhedskommissionen besluttede i 1988, at antallet af draebte og tilskadekomne i
trafikken skulle reduceres med mindst 40 % inden udgangen af ar 2000.

Nu ved slutningen af perioden ser det ud til, at reduktionen bliver knap 30 %. Vi ndede altsa
ikke mélet fuldt og helt. Vi kom langt.... men slet ikke langt nok. Teenk pa Idraetsparken.

Erfaringen med den gamle handlingsplan viser, at et ambitigst mal og en felles plan med
mange initiativer nytter og sparer liv.

Faerdselssikkerhedskommissionen satter nu nye konkrete mal. Malet er, at der ved udgangen
af 2012 hgjst ma vaere 300 draebte og 2.443 hardt kvaestede i den danske trafik hvert ar. Det
er 40 % faerre end i dag.

Og malet kan nas. | England draebes ca. 40 % farre pr. indbygger end i Danmark. Hvorfor
skulle vi ikke kunne ggre det lige sa godt ?

Nar kommissionen har sat nye mal for trafiksikkerheden, er det ikke tilstraekkeligt blot at
fortseette indsatsen pa samme niveau og med samme midler som hidtil. Det er ngdvendigt
med nye og mere effektive indsatser, og det er dem, vi foreslar i denne handlingsplan.

For at na malet er det ngdvendigt, at alle er aktivt med. Det gzelder stat, amter og kommuner
samt offentlige og private virksomheder. Og vigtigst af alle den enkelte trafikant, dig og mig.
Nu har kommissionen sat et mal og lavet en plan. Tag nu udfordringen op.

Husk: Hver ulykke er én for meget....trafiksikkerhed starter med dig.

W

Helge Adam Mgller
Formand for Feerdselssikkerhedskommissionen




Sammenfatning

Fardselssikkerhedskommissionens nye nationale mal for trafiksikkerhed ”Hver ulykke er én
for meget - trafiksikkerhed starter med dig” aflgser den Fardselssikkerhedspolitiske

Handlingsplan fra 1988

Med de nye mal har Feerdselssikkerhedskommissionen
bdde gnsket at udvikle en overordnet felles vision for det
danske trafiksikkerhedsarbejde samt udstikke et samlet
nationalt mal for at nedbringe antallet af trafikulykker

Visionen Hver ulykke er én for meget

Visionen Hver ulykke er én for meget blev sgsat i Regerin-
gens Handlingsplan for trafiksikkerhed. Den skal veere den
feelles, samlede vision for alle aktgrer, der arbejder med
trafiksikkerhed i Danmark. Visionen udstikker en kurs
mod et fremtidigt trafiksystem helt uden trafikulykker og
fastholder fokus pa den forebyggende indsats, sa forma-
let med alle initiativer bliver at forhindre trafikulykker.

Visionen stiller krav til statslige og lokale myndigheder,
virksomhedsledere og —-medarbejdere, og den stiller krav
til hver enkelt trafikant. Det er samtidig ngdvendigt at
drgfte en ny fordeling af ansvar og roller bade for trafikan-
ten selv og for de aktgrer, der udformer og driver vej- og
trafiksystemerne.

Visionen betyder, at alle myndigheder pa bade nationalt
og lokalt plan forpligter sig til at ggre deres yderste i
planlaegning, design, anleg og vedligeholdelse af trafik-
anlaeg og trafikforhold for at forebygge trafikulykker.

Mal for trafiksikkerheden i Danmark
Antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i Danmark

skal reduceres med mindst 40 procent i lgbet af de naeste
12 ar. Udgangspunktet er ulykkestallene for 1998. Det

Fardselssikkerhedskommissionen

svarer til, at vi i ar 2012 hgjst ma have 300 drabte i tra-
fikken og 2.443 alvorligt tilskadekomne.

| malsaetningen er fokus lagt pa de draebte og alvorligt
tilskadekomne. Det er en @ndring i forhold til den tidlige-
re malsatning, idet Faerdselssikkerhedskommissionen pa
baggrund af de nuvaerende ulykkestal finder det ngdven-
digt i de naeste 12 ar at saette alle krafter ind pa at fa ned-
bragt antallet af alvorlige trafikulykker. Det betyder ikke,
at indsatser over for lettere ulykker glemmes. Ofte er det
sadan, at de instrumenter og redskaber, der skal til for at
reducere antallet af alvorlige ulykker, ogsa har en afsmit-
tende effekt pa de lettere ulykker.

Malet vurderes som ambitigst, men realistisk. | Sverige -
og delvist England og Norge - ligger antallet af draebte i
forhold til antal indbyggere saledes ca. 40 procent under
de danske tal for trafikdraebte. Ikke nok med, at vi i Dan-
mark har flere trafikdraebte pr. indbygger end Norge og
Sverige — vi mister ogsa flere levear som fglge af trafikulyk-
ker, fordi flere bgrn, unge og yngre trafikanter draebes i
Danmark.

Malet skal nas uafhaengig af trafikvaeksten og for alle
trafikantgrupper under et. Dog vil Faerdselssikkerhedskom-
missionen i sin vurdering af indsatsen szrlig fokusere pa
de trafikantgrupper, der fortsat har en hgj ulykkesrisiko:
Cyklister, fodgaengere og bgrn/unge.

Strategier for trafiksikkerhedsarbejdet

Det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde bygges pa falgen-
de strategier:

Faerdselssikkerhedskommissionen nedsattes af trafikministeren og bestar af folketingsmedlemmer, repraesentan-
ter for ministerier, amter, kommuner, organisationer og institutioner, der har interesse i trafiksikkerhed.
Feerdselssikkerhedskommissionens opgave er at komme med forslag til trafiksikkerhedsmaessige initiativer, der

kan nedbringe antallet af trafikulykker.

Faerdselssikkerhedskommissionen skal:

* Sztte de overordnede centrale mal for trafiksikkerhedsindsatsen, der kan virke som en retningspil for gvrige

aktgrers indsats

e Inspirere aktgrer til at forstaerke indsatsen - og nye aktgrer til indsatser for at fremme trafiksikkerhed

e Pege pa initiativer, der kan fremme trafiksikkerheden

¢ Fglge den landsdakkende ulykkesudvikling teet og foretage javnlige vurderinger af ulykkesudviklingen med
henblik pa at papege, hvor der er behov for gget indsats

e Udpege nye omrader, der kraver indsats

Figur 1. Feerdselssikkerhedskommissionens sammensetning og opgaver




Trafiksikkerhed starter med dig

Indsatser i privat og offentligt regi

Fire centrale og synlige nggleomrader: For hgj fart, sprit,
cyklister og kryds

Det lokale trafiksikkerhedsarbejde skal styrkes

Ny viden om trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed starter med dig

Den enkelte trafikants adfaerd er en afggrende arsags-
faktor bag de fleste trafikulykker. Hvis alle bilister fulgte
tre "gyldne” regler: Overholdt hastighedsgranserne, altid
brugte sikkerhedssele og aldrig kgrte spirituskgrsel, ville
vi med et slag na en reduktion i antal trafikdraebte pa
mindst 40 procent — svarende til Feerdselssikkerhedskom-
missionens mal for ar 2012. Feerdselssikkerhedskommis-
sionen opfordrer derfor til en forstaerket indsats for at fa
a&ndret trafikanternes adfaerd pa disse tre omrader.

Det indebaerer et behov for at afsaette flere midler til
forsteerkede landsdakkende trafiksikkerhedskampagner.
Kampagnerne skal vaere pagaende, malrettede og syste-
matiske, og de skal gentages javnligt — blandt andet fordi
malgruppen lgbende skiftes ud. Det anbefales desuden i
langt hgjere grad at bruge de elektroniske medier til at
formidle budskaber om den enkelte trafikants adfeerd.

Faerdselssikkerhedskommissionen finder, at der i den
kommende periode skal skabes en folkelig forstaelse for
det ngdvendige i at overholde de gaeldende hastigheds-
graenser. Hvis erfaringerne med det nuveerende forsgg
med automatisk hastighedskontrol er positive, anbefaler
Feerdselssikkerhedskommissionen, at automatisk hastig-
hedskontrol indfgres pa landsplan. For at opna en folkelig
forstaelse for en sddan ordning, skal det overvejes, om de
bgder, der kommer ind via den automatiske hastigheds-
kontrol, kan medvirke til finansiering af lokale foranstalt-
ninger til fremme af trafiksikkerheden.

Kampagneindsatsen for at forgge selebrugen skal forsteer-
kes. Kampagnerne skal bade indeholde information og
politimaessig opfelgning. | sammenhang med sadanne
kampagner peger kommissionen pa behovet for en kraftig
forhgjelse af det nuvaerende bgdeniveau for at kgre uden
sele.

Det er lykkedes at skabe en holdningsaendring generelt i
befolkningen med hensyn til spirituskgrsel. Det anses
ikke laengere for acceptabelt at kgre spirituskgrsel. Denne
holdningsandring skal fastholdes, og der skal samtidig
sattes ind over for de grupper, der fortsat kgrer spiritus-
kgrsel, bl.a. trafikanter, der har et alkoholproblem.

Over for saerlige grupper er der desuden behov for en
forstaerket indsats. Det geelder bl.a. unge mand mellem
18 0g 24 ar, idet denne trafikantgruppe er voldsomt over-
repraesenteret i ulykkesstatistikken. Det bgr undersgges,
hvorvidt en sdkaldt klippekortsordning for kgrekortinde-

havere kan have en effekt pa trafiksikkerheden generelt —
og serlig pa de 18 til 24 ariges ulykkesrisiko i trafikken.

Indsatser i privat og offentligt regi

Den organiserede transport udggr en meget stor del af
trafikken, og virksomhederne har derfor et szerligt ansvar
for at vaere med til at forbedre trafiksikkerheden. Aftaler
mellem private og offentlige virksomheder, medarbejdere
og leve-randgrer af transportydelser rummer et stort
potentiale for forebyggelse af ulykker. Endelig bgr trans-
portkgbere ogsa stille krav til transportvirksomhederne
om trafiksikker transport. Nar det gaelder om at udarbejde
virksomhedsplaner for trafiksikkerhed samt efterspgrge
trafiksikker transport, har offentlige virksomheder et
seerligt ansvar for at ga forrest.

Det lokale trafiksikkerhedsarbejde skal styrkes

| forhold til det lokale trafiksikkerhedsarbejde indeholder

de nye mal en raekke forslag og anbefalinger. Kommissio-

nen anbefaler, at der i den kommende periode laegges stor
vagt pa det lokale engagement i trafiksikkerhed. Knap 60
procent af alle personskader sker pa de kommunale veje,

og en stor del af den gkonomiske byrde i forbindelse med

trafikulykker baeres af amter og kommuner.

Trafiksikkerhed skal taenkes ind i den overordnede fysiske
planlagning blandt andet ved placering og planlagning af
skoledistrikter, lokalisering af transporttunge virksomhe-
der og indretning af nye boligomrader, ligesom bade ny-
anlaeg og ombygninger bgr underkastes trafiksikkerheds-
revision allerede i planlagningsfasen.

Kommuner og amter bgr motivere borgere i lokalsamfun-
det til selv at ggre en indsats for at forbedre trafiksikker-
heden lokalt. Det anbefales at oprette lokale faerdsels-
sikkerhedsudvalg i kommuner og amter.

Fire centrale og synlige indsatsomrader:
For hgj fart, sprit, cyklister og kryds

Omkring 85 procent af alle trafikulykker rummer et eller
flere af disse fire elementer: For hgj fart, sprit, cyklister,
kryds. Feerdselssikkerhedskommissionen anbefaler, at der
fortsat fokuseres pa disse indsatsomrader i trafiksikker-
hedsarbejdet. Hvis malet skal nas, er en forstaerket ind-
sats pa disse omrader af afggrende betydning, og Feerd-
selssikkerhedskommissionen foreslar en raekke konkrete
indsatser med fokus pa de fire indsatsomrader.

Ny viden om trafiksikkerhed

Der skal oprettes en havarikommission for vejtrafikulyk-
ker for at fa mere detaljeret og systematisk viden om



arsag og omstaendigheder ved forskellige typer af trafik-
ulykker og dermed fa et godt grundlag for en malrettet,
forebyggende indsats.

| de kommende ar foreslds forsknings- og udviklingsind-
satsen forstaerket, og kommissionen peger szrligt pa tre
omrader, hvor der er behov for gget viden:

1. Ulykkesarsager og risikoopfattelse, trafikantadfaerd og
effekt af virkemidler.

2. Modeller til at foretage samlede analyser af sammen-
haengen mellem trafiksikkerhed og miljg, byudvikling,
folkesundhed og andre temaer, hvor et samspil er
vaesentligt.

3. Udvikling af prioriterings- og evalueringsvaerktgjer,
som kan anvendes til opstilling af de mest effektive
tiltag, lebende evaluering af udviklingen i ulykkestal
samt evaluering af iveerksatte foranstaltninger og
tiltag.
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Hver ulykke er én for meget

Med visionen Hver ulykke er én for meget gnsker Ferdselssikkerhedskommisisonen at
udstikke en kurs mod et fremtidigt trafiksystem helt uden trafikulykker

Den tankegang, at man principielt ikke accepterer, at der
sker ulykker med risiko for alvorlige skader, findes pa
nasten alle andre omrader i samfundet. Man mgder den
for eksempel pé arbejdsskadeomradet. Her vil man ikke
acceptere dgdsulykker eller ulykker, der giver varige mén.

Fardselssikkerhedskommissionen gnsker heller ikke, at

trafikulykker accepteres som et ngdvendigt onde, samfun-

det ma leve med for at opretholde den nuvaerende gkono-
miske, sociale og erhvervsmaessige samfundsudvikling.
Trafikulykker er derimod et problem, som samfundet hele
tiden skal blive bedre til at lgse.

Visionen Hver ulykke er én for meget er inspireret af den
svenske nul-vision, hvor det langsigtede mal er at undga,
at trafikulykker fgrer til alvorligt tilskadekomne eller draeb-
te. Mennesker vil altid bega fejl — ogsa bevidste fejl —i
trafikken. Det handler om at kontrollere konsekvenserne
af disse fejl. Det er den vaesentlige tankegang i den
svenske nul-vision.

| visionen Hver ulykke er én for meget fastholdes fokus pa
den forebyggende indsats. Der er fortsat en raekke mulige
indsatser inden for uddannelse af trafikanter og forbed-
ring af veje, der kan medvirke til, at trafikulykker undgas.

Trafiksikkerhedsproblemet kan beskrives som:

¢ Antallet af fejl og overtraedelser i trafikken samt konse-
kvenserne af disse

e Alvorligheden og karakteren af den skade en person
udseettes for som fglge af disse fejl eller valg samt den
enkelte persons tolerance overfor skaden

e Kvaliteten og tilgaengeligheden af ngdhjzlp, pleje og
rehabilitering

Tilsammen resulterer disse parametre i et neermest forud-
bestemt antal dgde og tilskadekomne. Pa vej mod visio-
nen Hver ulykke er én for meget ber alle tre niveauer
angribes.

Antallet af fejl og overtraedelser i trafikken
samt konsekvenserne af disse

For at forebygge menneskelige fejl eller darlige valg kan
man f.eks.

e Udvikle sikre vej- og trafiksystemer og systemer, der i
hgjere grad er tilpasset de enkelte trafikanters mulighe-

der for at feerdes sikkert i trafikken. Det kan blandt
andet ske ved at adskille fodgaengere, cyklister og biler
fra hinanden eller ved at sikre meget lave hastigheder
pa steder, hvor forskellige trafikanter skal dele arealer.

¢ Forbedre uddannelse og information om trafiksikker
adfeerd og risiko i trafikken. Langt fra alle trafikanter
kender den aktuelle risiko ved forskellige adfeerds-
menstre i trafikken. Nar der er stgrre viden om disse
emner, vil trafikanterne selv komme til at medvirke mere
aktivt i forhold til helt at undgd ulykker.

Alvorligheden og karakteren af den skade en
person udsattes for som fglge af disse fejl eller
valg samt den enkelte persons tolerance over for
skaden

For at begraense skadevirkningen kan man f.eks.

¢ Tilpasse hastighedsniveauerne, sa alvorlige skader
undgas. Det kan beregnes, at hastigheden i kollisions-
gjeblikket hgjst ma vaere 60 til 70 km/t, hvis fgrere og
passagerer ikke skal udsaettes for stor risiko for at dg@
eller fa alvorlige mén. Dette eksempel galder for nyere
biler med moderne sikkerhedsudstyr. Fodgangere og




cyklister har derimod ikke samme beskyttelse, som
personer, der sidder inde i en bil. Mellem biler og blgde
trafikanter ma hastigheden ikke vare over 30 til 40 km/t,
hvis fodgaengeren eller cyklisten skal have en stor chan-
ce for at overleve. Ved hgjere hastigheder ma vejene pa
langt sigt indrettes, sa kollisioner helt undgas

e Udvikle og forbedre den passive sikkerhed i bilerne,
herunder deformationszoner og airbags og @ge brug af
sikkerhedssele og cykelhjelm

Kvaliteten og tilgengeligheden af ngdhjalp, pleje
og rehabilitering

For at optimere ngdhjeelpen kan man f.eks.

¢ Forbedre alarmberedskabet

¢ Udvikle den akutte indsats direkte pa ulykkesstedet og
pa sygehuset

¢ Forbedre den langsigtede pleje, genoptraening og
omsorg for trafikofre

Ny fordeling af ansvar og roller

| dag tillegges trafikanten ofte ansvaret for ulykkerne. |
erkendelse af, at trafikanter ogsa i fremtiden vil bega fejl
og bevidste overtraedelser, er det ngdvendigt at drgfte nye
ansvarsomrader og roller for de aktgrer, der udformer og
driver vej- og trafiksystemerne.

Malet ma vaere, at vej- og trafiksystemet indrettes, sa der
ikke kan ske alvorlige skader. Det har betydning, nar der
bygges veje, laves love, designes biler mv.

Vejbyggerne skal indrette vejen, sa det sikres, at trafikan-
ternes hastighed svarer til vejens funktion og sammen-
saetningen af trafikken. Ligeledes skal bildesignere



indrette biler med seler, airbags og deformationszoner
samt lave systemer, der kan sikre, at fgrere og passagerer
ogsa anvender sikkerhedsudstyret.

Trafikanterne skal falge de regler, som besluttes af lov-
giverne. Men selv nar trafikanterne tilsidesatter reglerne
- enten pa grund af manglende viden eller evne, eller ved
bevidst overtraedelse af reglerne — skal der i planlaegning
og design tages hgjde for den manglende regelefterlev-
else for at undga, at mennesker bliver draebt eller kommer
alvorligt til skade.

Nar trafiksikkerhedsvisionen er fuldt gennemfart, giver
den trafikanter en meget stor sikkerhed mod at blive
involveret i trafikulykker.

Utopi eller realisme

At bevaege sig fra dagens trafiksystem med omkring 500
draebte og 4.000 alvorligt tilskadekomne om aret til et

system helt uden trafikulykker synes umiddelbart helt
uoverkommeligt og urealistisk.

Det er imidlertid Faerdselssikkerhedskommissionens
opfattelse, at vi inden for en generation eller to vil kunne
bevaege os et langt stykke pa vej mod en realisering af
visionen.

Der vil sandsynligvis i fremtiden blive stillet meget stgrre
krav til sikkerhed og miljg i by- og boligomrader og veare
en st@rre accept af et lavt hastighedsniveau pa arealer,
hvor biltrafik blandes med fodgaengere og cyklister.

Pa de overordnede vejsystemer med hgje hastigheds-
niveauer vil intelligente systemer veaere udbygget og i
langt hgjere grad end i dag vaere med til at hjeelpe trafi-
kanterne sikkert frem.







Mod nye mal

Fardselssikkerhedskommissionen har besluttet at satte nye mal for trafiksikkerheden i de
farste 12 ar af det nye arhundrede. Malene skal virke som inspiration for de mange aktgrer,

der arbejder med trafiksikkerhed

Faerdselssikkerhedskommissionen laegger op til, at den
enkelte trafikant far en meget vigtig rolle i fremtidens
trafiksikkerhedsarbejde. Det er samspillet mellem veje og
cykelstier, k@retgjer og isaer den enkelte trafikants ad-
feerd, der bestemmer antallet af ulykker og ulykkernes
alvorlighed.

Faerdselssikkerhedskommissionen vil arbejde for, at den
enkelte trafikant i langt hgjere grad bliver en aktiv del af
trafiksikkerhedsarbejdet. Det skal ske i dialog mellem
borgere og kommuner, amter, politi og ministerier, ved
udarbejdelse af virksomhedshandlingsplaner for trafiksik-
kerhed og ved at gge samarbejdet med interesseorgani-
sationer.

Konkrete mal for trafiksikkerhedsarbejdet
2001-2012

Pa vej mod visionen Hver ulykke er én for meget opstiller
Faerdselssikkerhedskommissionen fglgende konkrete
malsatning, som er ambitigs, men samtidig realistisk:

Antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne i trafikken skal inden udgangen af
dr 2012 veere reduceret med mindst 40
procent i forhold til 1998. Det vil sige, at vi
ved udgangen af dr 2012 hgjst ma have 300
draebte og 2.443 alvorligt tilskadekomne i
Danmark.

Hvor Faerdselssikkerhedskommissionens tidligere malsat-
ning omfattede trafikdraebte og alle tilskadekomne under
et, gelder malszetningen nu alene trafikdraebte og alvor-
ligt tilskadekomne. Den nye afgransning er et gnske om
at prioritere og malrette indsatsen. Det udelukker ikke, at
der ogsa i de kommende 12 ar vil blive gjort en indsats for
at nedbringe antallet af ulykker med lettere personskader,
idet en stor del af de initiativer, der skal nedbringe
antallet af alvorlige ulykker, ogsa vil fa effekt pa de lettere
ulykker.

Malet om mindst 40 procent reduktion i antallet af trafik-
draebte og alvorligt tilskadekomne skal opnés uafhangig
af vaeksten i trafikarbejdet. Falgerne af den stigende bil-

trafik i form af stgrre risiko for trafikulykker kan og skal
imgdegas bade ved hjelp af initiativer, der kan deempe
trafikvaeksten, og ved en forgget indsats for trafiksikker-
heden.

Malet tager udgangspunkt i ulykkestallene for et enkelt
basisar — 1998. For de fleste kommuner vil ulykkestallene
for et enkelt ar imidlertid veere et meget spinkelt grundlag
at fastseette maltal ud fra. Ferdselssikkerhedskommis-
sionen foreslar derfor, at kommunerne beregner maltal pa
baggrund af et gennemsnit af de lokale ulykkestal for flere
ar, nar de fastseaetter lokale mal. Det kan f.eks. veere gen-
nemsnittet af ulykkestal for 1997, 1998 0g 1999.

Perioden pa 12 ar er valgt for at sikre, at kommuner og
amter har tid til at gennemdrgfte ulykkesudviklingen
lokalt, fa overblik over serlige ulykkestyper, udarbejde
maltal og vedtage de ngdvendige indsatser samt fa ivark-
sat og evalueret de igangsatte initiativer og aktiviteter.

Faerdselssikkerhedskommissionen vil pege pa behovet for
en forstaerket indsats over for de trafikantgrupper, som
fortsat har en meget stor ulykkesrisiko i trafikken: Fod-
gangere, cyklister samt bgrn/unge. | den endelige vurde-
ring af resultaterne vil der blive fokuseret sarligt pa ulyk-
kesudviklingen for disse grupper.

Overordnede strategier

Faerdselssikkerhedskommissionen foreslar fem overord-
nede strategier som grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet
i Danmark i de fgrste fire ar af den nye malsatningsperi-
ode:

e Alle aktgrer i trafiksikkerhedsarbejdet skal arbejde
aktivt for at fa den enkelte trafikant med i trafiksikker-
hedsarbejdet under overskriften: Trafiksikkerhed starter
med dig

¢ Private og offentlige virksomheder opfordres til at
udarbejde virksomhedsplaner for trafiksikkerhed og
indga aftaler med medarbejdere og leverandgrer for at
nedbringe antallet af trafikulykker.

e Kommuner, amter og lokale faerdselssikkerhedsudvalg
opfordres til at adoptere visionen Hver ulykke er én for
meget og pa den baggrund udarbejde handlingsplaner




for trafiksikkerhed og gennemfgre konkrete indsatser
for stgrre trafiksikkerhed med udgangspunkt i egne
problemer, behov og ressourcer

¢ Trafiksikkerhedsarbejdet koncentreres om fire centrale

og synlige nggleomrader: Ulykker med for hgj fart, ulyk-

ker med spirituspavirkede fgrere, ulykker med cyklister
og ulykker i kryds

e Forskning, udvikling samt videnindsamling om trafiksik-
kerhed og trafikantadfaerd — herunder valg af transport-
middel - skal styrkes — ikke mindst for at afdaekke de
muligheder, udviklingen af nye intelligente systemer for
veje og kgretgjer, kan give fremtidens trafiksikkerheds-
arbejde i Danmark

Baggrund

Feerdselssikkerhedskommissionen udsendte i 1988 Faerd-
selssikkerhedspolitisk handlingsplan. (Den ,,grenne® be-
teenkning). En handlingsplan som op gennem halvfems-
erne har vaeret med til at seette dagsordenen for trafiksik-
kerhedsarbejdet i Danmark.

Handlingsplanen udstak det overordnede mal, at antallet
af draebte og tilskadekomne inden udgangen af ar 2000
skulle veere reduceret med mindst 4o procent i forhold til
udgangspunktet, nemlig gennemsnittet af drene 86/87,
hvor der var 711 draebte og 12.707 tilskadekomne.
Feerdselssikkerhedskommissionens mal betyder, at vi ved
udgangen af ar 2000 skal vaere ndet ned pd maximalt 427
draebte i trafikken og maksimalt 7.624 tilskadekomne.

| 1998 blev 499 mennesker draebt i trafikken, svarende til
et fald pa ca. 30 procent i forhold til 1986/87. Antallet af
tilskadekomne er i samme periode faldet med ca. 28
procent.

De forelgbige tal for 1999 adskiller sig ikke veaesentligt fra
ulykkestallene for 1998. Alt tyder derfor pa, at vi ved slut-
ningen af den fgrste handlingsplans periode vil have op-
ndet ca. 30 procents reduktion i antallet af draebte og
tilskadekomne.

Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan har

virket som inspiration for alle, der arbejder for at fremme
trafiksikkerheden i Danmark - ministerier, direktorater og
styrelser, amter og kommuner, politiet og organisationer.

Da ulykkestallene i midten af 9o’erne igen udviste stig-
ning, udarbejdede Faerdselssikkerhedskommissionen
Strategiplan 1995-2000, som opfordrede alle aktgrer til at
udarbejde handlingsplaner for trafiksikkerhed. Opfordrin-
gen er blevet taget op i mange kommuner og amter. Alle
amter og lidt over halvdelen af landets kommuner har sat
konkrete mal for trafiksikkerheden og udarbejdet hand-
lingsplaner for trafiksikkerhed.

Ogsa regeringen fulgte opfordringen fra Faerdselssikker-
hedskommissionen og udarbejdede i 1997 sin handlings-
plan “Hver ulykke er én for meget”. Heri blev der for fgr-
ste gang i Danmark formuleret den vision, at det princi-
pielt ikke accepteres, at der sker ulykker i trafikken.

Tabte levear fgr de 75 ar fordelt pa dgdsarsag og kgn — Danmark, 1996.

Dgdsérsag

Iskeemiske hjertesygdomme?
Lungekraeft

Selvmord

Trafikulykker

Hjemme- og fritidsulykker
Brystkreeft

Levercirrhose (skrumpelever)

Bronkitis

Tabte levear

Mand Kvinder
24.500 8.300
14.200 11.200
15.100 5.300
13.200 3.900
11.400 3.400
13.100
8.500 3.700
4.700 6.200

* Hjertesygdom pa grund af nedsat blod-/ltforsyning til hjertemuskulaturen

Kilde: Regeringens folkesundhedsprogram 1999-2008

Figur 2. Tabte levedr i Danmark 1996
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Denne overordnede vision har Feerdselssikkerhedskom-
missionens fulde opbakning.

Trafiksikkerhed er ét af fem hovedtemaer i Regeringens
Folkesundhedsprogram. Ulykker i trafikken er en af de
faktorer, der for alvor medvirker til en afkortning af dansk-
ernes middellevetid. Det skyldes, at trafikulykker ofte
rammer bgrn og unge.

Trafikulykker er den fjerdehyppigste arsag til tab af levear
i Danmark. En forbedret trafiksikkerhed og en markant
reduktion i antallet af trafikulykker med d@delig udgang er
saledes et vigtigt indsatsomrade for at gge danskernes
middellevetid.

| forhold til de lande, vi normalt sammenligner os med,
har Danmark markant flere trafikdraebte, og vi mister flere
levear som fglge af trafikulykker. | Danmark draebes mere
end g indbyggere i trafikken pr. 100.000 indbyggere, mens
der i Sverige, Norge og England drabes 6 til 7 indbyggere
pr. 100.000 indbyggere.

Den gnskede reduktion i antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne pa mindst 40 procent i lgbet af de naeste
12 ar skal derfor ses i sammenhang med udviklingen i
antallet af trafikdraebte i de lande, vi normalt sammenlig-

Draebte pr. 100.000 indbyggere
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Figur 3. Antal trafikdrab pr. indbygger i forskellige lande

Kapitel 2

ner os med. Hvad der er muligt i Sverige, Norge og Eng-
land bgr ogsa kunne lade sig ggre i Danmark. Selv i Hol-
land, hvor befolkningstaetheden er stgrre, og hvor pladsen
derfor er mindre, kan det lade sig g@re at indrette trafik-
ken, sa vaesentligt faerre bliver drabt.

Trafikarbejdet i Danmark er i disse ar stigende. | 1998 er
biltrafikken saledes steget med 2,5 procent. | perioden fra
1980 til 1998 er det samlede trafikarbejde steget med 8o
procent. En stigende biltrafik betyder alt andet lige risiko
for flere trafikulykker.

At stigningen i biltrafikken faktisk har fundet sted samti-
dig med et fald i antallet af trafikdrabte og personskade-
ulykker kan derfor i vaesentligt omfang tilskrives det ar-
bejde, der i samme periode er blevet udfgrt for at forbedre
trafiksikkerheden ved udformning og nyanlag af veje, bil-
ernes forbedrede sikkerhed, pavirkning af trafikantadfeerd,
kontrolforanstaltninger osv.

Samtidig har det betydning, at den stgrste stigning i tra-
fikken er sket pa det overordnede vejnet. Dette vejnet
omfatter de sikreste veje — motorvejene blandt andet — og
vi ved fra uheldsstatistikken, at ndr en meget taet trafike-
ret vej tilfares mere trafik, sa stiger ulykkestallet ikke i
naer samme grad.







Sadan opfyldes visionen

Trafiksikkerhed bliver en stadig mere kompleks opgave. Der kommer stadig flere
forskningsresultater om nye tiltag, og blandt de kendte lgsninger er lgsningerne med den

mest markante effekt sa at sige ”brugt op”

Det traditionelle sort-plet arbejde har for eksempel en hel
anden karakter i dag, end da Feerdselssikkerhedskommis-
sionen udgav sin sidste handlingsplan i 1988. Det over-
ordnede vejnet er systematisk gennemgaet for de varste
sorte pletter, og det samme galder for mange af de stgrre
kommuneveje. Sorte pletter har i dag typisk et mere sam-
mensat ulykkesmgnster, og selvom nyttevaerdien stadig er
stor, ses der ikke de samme effekter som for 10 til 15 ar
siden.

Den stgrre kompleksitet ses desuden af, at antallet af ini-
tiativer, som anbefales af Faerdselssikkerhedskommis-
sionen i dag, er ca. dobbelt sa stort som i 1988.

Det betyder ikke, at lgsninger skal gennemfgres som en-
keltstdende projekter. Feerdselssikkerhedskommissionen
anbefaler, at aktgrerne i trafiksikkerhedsarbejdet sgger
sammen og udformer helhedslgsninger, hvor de enkelte
projekter og aktiviteter understgtter hinanden.

Der bgr for eksempel skabes sammenhang mellem vej-
udformning, information til trafikanter og politimaessig
indsats.

62 initiativer for at forbedre trafiksikkerheden

Faerdselssikkerhedskommissionen foreslar i alt 62 initiati-
ver for at nd malet. Det er kommissionens opfattelse, at
alle 62 initiativer kan medvirke til den gnskede reduktion i
antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken.

Kommissionen er samtidig opmarksom pa, at spgrgsma-
let om de enkelte foranstaltningers gennemfgrelse ma
anskues i en bredere politisk og samfundsgkonomisk
sammenhang. En del af initiativerne forudsatter saledes
en betydelig forggelse af det nuvaerende bevillingsniveau.

Med udgangspunkt i den eksisterende viden om trafiksik-
kerhed vil gennemfgrelsen af den samlede pakke med de
62 tiltag i lgbet af de naeste 12 ar betyde, at Feerdselssik-
kerhedskommissionens mal vil kunne nds, og antallet af
draebte og alvorligt tilskadekomne vil blive reduceret med
mindst 40 procent.

Samfundsgkonomiske omkostninger
Beregningen af de gkonomiske konsekvenser af Faerd-

selssikkerhedskommissionens nye mal kan foretages pa
flere forskellige mader. De samfundsgkonomiske omkost-

ninger er den metode, der hyppigst anvendes, nar der er
tale om store offentlige investeringer. Ved investeringer i
trafiksikkerhed beregnes den vaerdi, som samfundet
sparer ved at undga trafikulykker.

Vejdirektoratet har opgjort de samfundsgkonomiske om-
kostninger til 11,3 mia. kroner - excl. velfaerdstabet. Pr.
politiregistreret personskade er omkostningerne:

personrelaterede omkostninger

(behandling, pleje, mv.) £493.000 kr.
materielskadeomkostninger 594.000 kr.
i alt (excl. velfaerdstab) 1.087.000 kr.

Antallet af personskader og draebte i trafikken er ved plan-
ens start 9.674 (1998). Med en forventet vaekst i trafikken
pa 1,6% om aret, forventes dette tal at blive forgget til ca.
11.000 i 2012, hvis der ikke foretages forebyggende tra-
fiksikkerhedsarbejde. Gennemfgres samtlige tiltag, som
Faerdselssikkerhedskommissionen har foreslaet, vil antal-
let af draebte og skadede falde til 5.800.

| den samlede 12-arsperiode fra 2001 til 2012 vil gennem-
farelse af Faerdselssikkerhedskommissionens samlede
plan medfgre et fald pa ca. 31.000 personskader. Det be-
tyder en besparelse pa 34 mia. kr. til behandling, pleje og
materielskade. Hertil kommer en yderligere besparelse pa
11 mia. kr. i velfaerdstab. Den samlede besparelse bliver
dermed 45 mia. kr.

Investeringer og drift af de foresldaede initiativer udger i
hele perioden ca. 12 mia. kr.

Offentlige udgifter som fglge af trafikulykker

En anden mdde at se de gkonomiske konsekvenser for
handlingsplanen er at se isoleret pa udgifter og indtaegter
for kommuner, amter og staten. Vejdirektoratet har bereg-
net, at de offentlige kasser arligt udbetaler 2,14 mia. kr.
som fglge af trafikulykker. Udbetalingerne fordeler sig
sdledes:

Kommuner 846 mio. kr.
Amter 962 mio. kr.
Stat 330 mio. kr.
lalt: 2.140 mio. kr.




Hver personskade koster de offentlige kasser ca. 250.000
kr. (1999-priser). Heraf betaler:

Kommuner 100.000 kr. (40 %)
Amter 112.000 kr. (45 %)
Stat 38.000 kr. (15 %)
lalt: 250.000 kr.

Summen af besparelser for de offentlige kasser for hele
perioden bliver ialt 7,8 mia. kr. Besparelsen er fordelt pa
folgende made:

Kommuner 3,1 mia. kr.
Amter 3,5 mia. kr.
Stat 1,2 mia. kr.
lalt: 7,8 mia. kr.

Foruden den sorg og smerte, der fglger med hver eneste
trafikulykke, er der derfor for alle parter et gkonomisk
incitament til at intensivere arbejdet med trafiksikkerhed.

Bred vifte af tiltag

| trafiksikkerhedsarbejdet skal der benyttes en bred vifte
af tiltag, herunder oplysning, kampagner, vejtekniske
forbedringer, forbedringer af love og regler pd omradet,
kontrolforanstaltninger samt forskning, der kan gge
videngrundlaget.

Feerdselssikkerhedskommissionen understreger behovet
for et bedre samarbejde og taettere koordinering af de
forskellige tiltag som en ngdvendig forudsaetning for, at vi
i arene fremover kan opleve et fald i antallet af ulykker
med alvorligt tilskadekomne og dgde.

For at arbejde hen imod opfyldelsen af visionen Hver
ulykke er én for meget kraeves et staerkt samspil mellem
trafikanterne og de mange aktgrer i trafiksikkerheds-
arbejdet.

Forudszetningerne for at na malet er, at:

¢ Trafikanterne skal eendre adfaerd

¢ Indsats over for sarlig udsatte trafikantgrupper intensi-
veres

¢ Virksomhederne aktivt arbejder for at @ge trafiksikker-

heden

Trafiksikkerhed teenkes ind i den fysiske planleegning

Kgretgjers sikkerhedsudstyr forbedres

Lokal trafiksikkerhed prioriteres i amter og kommuner

De statslige aktiviteter for trafiksikkerhed skal styrkes

Trafikanterne skal andre adfaerd

Langt hovedparten af trafikulykkerne kan forbindes med
den enkelte trafikants adfaerd. For eksempel for hgj fart,
spirituskgrsel, uopmarksomhed, manglende overholdelse

af vigepligt eller radkgrsel. Erfaringer fra danske og
internationale ulykkesanalyser viser, at ulykkesfaktorerne
i overvejende grad kan henfgres til den enkelte trafikants
adfeerd, herunder manglende forstaelse for, at andre
trafikanter kan foretage uventede og ulovlige mangvrer.
De undersggte ulykker kunne enten helt have veaeret
undgaet eller konsekvenserne vare mindre alvorlige.

Hvor afggrende den enkelte bilist adfaerd er illustreres af
falgende eksempel: Huvis alle danske bilister fulgte tre
”gyldne” regler for trafikantadfeerd, ville vi med et slag
opna en reduktion i antal trafikdrabte pa mindst 40
procent - svarende til Ferdselssikkerhedskommissionens
mal for ar 2012.

”Gyldne” regler for bilisters adfeerd i trafikken

o Overhold hastighedsgraenserne
o Brug altid sikkerhedssele
o Ker aldrig spirituskgrsel

Figur 4. Gyldne regler for bilisters adfaerd

Det er ikke nogen let opgave at fa folk til at &ndre adfzerd,
vaner, rutiner og holdninger, men det kan lade sig gore
gennem en bred vifte af tiltag omfattende information,
kampagner, lovgivning, kontrol og vejtekniske lgsninger.

Pa et omrade er det pavist, at det er muligt at ndre
trafikantholdninger og trafikantadfaerd til gavn for trafik-
sikkerheden. Séledes er det i dag ikke socialt acceptabelt
at kgre spritkgrsel — holdningen til det at blande alkohol
og hilkgrsel er blevet @&ndret i lgbet af de seneste ti til
tyve ar. Det har givet resultater i form af et markant fald i
antallet af spritulykker med mere end 40 procent i lgbet af
ti ar fra 1988 til 1998.

Det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde skal baseres pa de
gode erfaringer fra spritkampagnerne. Den omfattende,
landsdaekkende informations- og kampagneindsats har
stimuleret til direkte dialog med trafikanter i malgruppen
og er kombineret med en effektiv og ligeledes landsdaek-
kende politikontrol. Det har vist sig at vaere en fremgangs-
made med stor gennemslagskraft.

For at komme i kontakt med trafikanter, der har en risiko-
baseret adfeerd i trafikken, er det ngdvendigt med et lang-
sigtet informations- og kampagnearbejde. Det forudsaet-
ter, at der foreligger systematiske og periodevise malinger
af trafikanternes adfard i forhold til for eksempel sele-
brug, brug af handholdt mobiltelefon under kgrsel, brug
af cykelhjelm, overholdelse af hastighedsgraenserne samt
undersggelser af trafikanternes holdninger hertil.

Faerdselssikkerhedskommissionen peger pa
det afgarende i, at det lykkes at endre
risikobetonet adfaerd i trafikken. Det kan
blandt andet ske gennem nye mdder at
inddrage og komme i dialog med trafikan-
terne — eller kombinationer af kendte meto-




der. Feerdselssikkerhedskommissionen peger
iszer pa folgende tre omrader, hvor der er
behov for, at den enkelte bilist udviser
ansvarlighed og andrer adfaerd: Karsel med
for hgje hastigheder, spirituskarsel og karsel
uden sele.

Faerdselssikkerhedskommissionen peger pd,
at budskaberne om den enkelte trafikants
ansvar og mulighed for gennem egen adfeerd
at medvirke til at skabe en bedre trafiksikker-
hed skal formidles gennem de mest effektive
medier. Sdledes bar de elektroniske medier
som TV og internet i stigende grad inddrages
i oplysningsarbejdet. Ferdselssikkerheds-
kommissionen foresldr derfor, at der i den
kommende periode afseettes flere ressourcer
til at udarbejde en seerlig indsats rettet mod
de elektroniske medier med budskaber om
vigtigheden af den enkelte trafikants adfeerd.

Endelig vil Ferdselssikkerhedskommission-
en opfordre til, at trafikantorganisationer og
andre private organisationer pdatager sig en
betydelig rolle i forhold til pdvirkning af den
enkelte trafikants adfeerd og ansvar for at
undga trafikulykker.

Hastighed

Sammenhangen mellem hastigheder og ulykker er
seerdeles veldokumenteret. @get hastighed betyder, at
ulykkesrisikoen vokser — og hvis ulykken sker, kommer
der flere og mere alvorlige personskader.

Et fald i gennemsnitshastighederne pa 5 procent vil typisk
medfgre et fald i antallet af alvorlige personskader pa
mellem 10 og 15 procent. Antallet af draebte bliver reduce-
ret med over 20 procent.

| bytrafikken svarer de 5 procent for eksempel til et fald i
gennemsnitshastighederne fra 51,5 km/t til 49 km/t.

En gget indsats for at reducere hastighederne fra politiets
og vejmyndighedernes side har derfor stor betydning.
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Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at der afseettes de ngdvendige midler til
at etablere et landsdakkende system med
automatisk hastighedskontrol, hvis erfarin-
gerne fra det igangvaerende forsgg falder
positivt ud. Seerlig pd straekninger eller i
omrdder, hvor der sker mange trafikulykker,
vil det have en gavnlig effekt pa trafiksik-
kerheden, hvis den automatiske hastig-
hedskontrol gores landsdaekkende.

For at @ge den folkelige forstdelse for en
landsdakkende automatisk hastigheds-

kontrol anbefaler Faerdselssikkerhedskom-
missionen, at det overvejes, om de bader,
der kommer ind via den automatiske has-
tighedskontrol, kan medvirke til finansie-
ring af lokale initiativer for trafiksikkerhed.
Den konkrete udformning af en sddan
ordning bar draftes med relevante lokale
aktgrer som kommuner, amter og politi
inden en endelig beslutning treffes.

Ulykkesrisiko ved for hgj fart og ved spritkarsel

Det har stor betydning, at trafikanterne kender og reagerer
pa den forggede risiko ved for hgj hastighed. En australsk
undersggelse foretaget af forskere ved University of
Adelaide paviser, at risikoen for at blive involveret i en
trafikulykke er lige stor i fglgende situationer:

1. Hatigheden er 20 km/t hgjere end den tilladte
hastighed pa 60 km/t
2. Der kgres med en promille pa 2,1

| begge tilfeelde gges risikoen for personskader ca. 30
gange.

Elsiknindes

B spiritus i promille I Hastighed

Figur 5. Sammenhang mellem hastighed og sprit. Risikoen er sat til 1
ved en promille pd o og en gennemsnitshastighed pd 6o km/
(svarende til fartgreensen pd 6o km/ i Adelaide, Australien)




Spirituskgrsel

Udviklingen i antallet af ulykker med spirituspavirkede
forere har veeret szerdeles positiv i den sidste 10 ars
periode. Faldet i antallet af ulykker med spiritus har veeret
vaesentlig stgrre end det gennemsnitlige fald for alle
ulykkestyper.

Pa trods af dette fald er der imidlertid stadig spiritus
indblandet i hver fjerde dgdsulykke i trafikken. Ulykkes-
statistikken for de seneste ar viser, at det ellers markante
fald i antallet af ulykker med spirituspavirkede unge,
mandlige bilister nu er aflgst af en stagnation eller svag
stigning.

Der er derfor stadig brug for en steaerk indsats for at
forhindre spirituskersel.
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Faerdselssikkerhedskommissionen foresldr
en skarpet politiindsats over for spirituspd-
virkede farere.

Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer alle amter til at gennemfare drlige
sakaldte ”Sig-fra” — kampagner sdledes, at
der bliver en synlig og landsdakkende
indsats mod unges spirituskgrsel.

Endelig finder kommissionen, at der er
behov for en serlig indsats over for bilister,
der tages gentagne gange for spirituskar-
sel. | dette arbejde anbefaler kommissionen
blandt andet, at der gennemfgres forsgg
med startspeerre i bilerne, som styres af en
alkoholtest.

Selebrug

Vi har i dag en omfattende viden om, at selen redder liv.
Det er beregnet, at hvis alle bilister i 1993 0g 1994 havde
anvendt sele, ville vi have sparet over 100 trafikdraebte.

Forzeldre er heller ikke gode til at sikre deres bgrn. Politiet
noterede i 1999 ved en kampagne i forbindelse med
skolestart 522 mgdre eller faedre for ikke at have sikret
deres bgrn med sele.

4

Feerdselssikkerhedskommissionen finder, at
der er behov for at fa et landsdakkende
overblik over antallet af bilister, der ikke
anvender sele. Resultatet af disse tzllinger
skal blandt andet benyttes som grundlag
for malrettede kampagne- og informations-
tiltag samt kontrolforanstaltninger for at
gge selebrugen.

Som et farste skridt i retning af en mere
langsigtet strategi for @ndring af trafikant-

adfaerd opfordrer Faerdselssikkerhedskom-
missionen til, at der som et forsggsprojekt
afsaettes midler til en landsdaekkende,
pdgdende, massiv og intensiv kampagne
kombineret med gget kontrol for at gge
selebrug. Malet skal vaere at fa andelen af
selebrugere til at stige markant.

Desuden vil Feerdselssikkerhedskommis-
sionen foresla en kraftig forhajelse af bade-
niveauet for at kgre uden sele.

Endelig finder Faerdselssikkerhedskommis-
sionen, at det bgr overvejes, hvorvidt visse
erhvervsgruppers undtagelse for at anven-
de selen under kgrsel fortsat er relevant.
(for eksempel hyrevognschauffarers er-
hvervsmaessige karsel med passagerer).

Intensiveret indsats for sarligt udsatte
trafikantgrupper

Pa baggrund af ulykkestallene har Faerdselssikkerheds-
kommissionen udpeget en raekke risikogrupper i trafik-
ken. Indsatsen over for disse grupper bgr i lgbet af den
naeste periode forstarkes og forbedres.

Bgrn i trafikken

Trafikulykker er en af de hyppigste ulykkesarsager blandt
bgrn og unge. | 1998 blev 40 bgrn og unge under 18 ar
dreebt i trafikken.

Barns trafiksikkerhed skal ses som et hele, hvor foraeldre,
skole, institutioner og bgrnene selv skal engageres og
deltage.

Forzeldrene har ansvaret for bgrnenes trafikopleering og
har desuden som trafikanter et ansvar for savel egne som
andres bgrn.

Skoler og institutioner — herunder de foraeldrevalgte
bestyrelser — kan medvirke til trafikopleering af bgrnene i
samarbejde med foraldrene. Et samarbejde som ogsa kan
omfatte skoleveje, transportvalg, brug af sikkerhedsud-
styr og trafikmoral. Radet for Stgrre Faerdselssikkerheds
skolemateriale og materiale fra Bgrnenes Trafikklub kan
bruges til dette.

Faerdselssikkerhedskommissionen foresldr,
at erfaringerne fra Radet for Starre Faerd-
selssikkerheds Trafiksikkerhedsvejleder-
projekt bruges til at udbrede ideen om
trafiksikkerhedsaktiviteter som en del af
daginstitutionernes almindelige hverdag.
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Pa paedagog- og laererseminarer bgr trafik-
sikkerhed indgad i undervisningsplanerne,




sd de voksne, der senere skal beskaftige
sig med bagrn, 0gsd er opmaerksomme pa at
tage trafiksikkerhed op som emne i under-
visning og aktiviteter.

Endelig bar det overvejes, hvilke initiativer,

der kan medvirke til at fa flere foraeldre til at
gd eller cykle med deres bgrn til daginstitu-

tion/skole for at traene i trafikken med deres
barn.

Ulykker med unge bilister

Unge maend mellem 18-24 ar er voldsomt overreprasente-
rede i ulykkesstatistikken. Risikoen for at blive involveret i
en trafikulykke er ca. 2,5 gange sa stor i denne alders-
gruppe som blandt alle gvrige mandlige bilister. Mange
unge mand udseetter sig selv og andre for en uforholds-
maessig stor risiko, fordi de ikke er fortrolige med bilen og
egne kgrefeerdigheder i perioden umiddelbart efter, at de
har erhvervet kgrekort.

Faerdselsstyrelsen har pr. 1. juli 1999 indfgrt et obligato-
risk antal kgretimer. Formdlet er at sikre, at alle kgre-
elever har et mindste antal kilometer ”pa bagen”, inden
de udstyres med kgrekort.

Erfaringer fra blandt andet Vejle Amt viser, at det er muligt
at fa stgrre opmaerksomhed om en risikobevidst adfaerd i
trafikken over for de unge bilister.

Det ku’ ha’ vaeret en barnevogn...

Under denne overskrift gennemfgrte forebyggelsesud-
valget i Vejle Amt i 1997 et projekt for unge k@rekort-
indehavere. Projektets formal var gennem gvelser at
give de unge ”aha-oplevelser” ved kgrsel med motor-
vejshastighed, og derigennem give de unge en fornem-
melse af, at den hgjere hastighed betyder mindre
kontrol og herredgmme over bilen.

Projektet skulle skabe ansvarlighed hos de unge trafi-
kanter, sa de blev opmarksomme pa risikoen for at
skade andre trafikanter. @velserne fandt sted pa en
lukket gvelsesbane pa Flyvestation Vandel. @velserne
blev fulgt op af undervisning og foredrag af indbudte
gaester — herunder redningspersonale, politi, kgre-
prevesagkyndige, trafikinformatgrer osv.

Kilde: Vejle Amt - Forebyggelsesudvalget

Figur 6. Forsgg for unge bilister i Vejle Amt

For at udvikle oplysnings- og undervisningsindsatsen bgr
erfaringer fra Radet for Stgrre Faerdselssikkerheds ung-
domsprojekt samt informationsmateriale om indholdet af
kereundervisningen udarbejdet af Radet for Stgrre
Feerdselssikkerhed og Faerdselsstyrelsen benyttes.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at oplysnings- og undervisningsind-
satsen i risikobevidst karsel malrettes
overfor de unge mand.
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Feerdselssikkerhedskommissionen peger pa
behovet for at undersgge muligheden for at
etablere egentlige efteruddannelsesforlgb
for de nye, unge bilister i risikobevidst
karsel.

Herudover bgr det overvejes, om der er
behov for at gennemfare andre initiativer,
der kan bidrage til at hgjne kvaliteten i
kareundervisningen — herunder reglerne for
karelaerernes uddannelse, godkendelse og
virke.

Feerdselssikkerhedskommissionen vil
foresld, at det undersgges, hvorvidt en
form for klippekort til kgrekortet kan vaere
med til at forbedre trafiksikkerheden
generelt — og serligt de unge bilisters
ulykkesrisiko. Idéen er, at mindre faerdsels-
lovsovertraedelser registreres i form af et
klip pd karekortet og udlgser frakendelse af
karekortet i en periode, ndr et vist antal
klip nds. Det anbefales, at dette forslag
indgdr i en arbejdsgruppe under Feerdsels-
styrelsen, der skal kigge pd muligheden for
efteruddannelse af bilister.

Ulykker med zldre

Et af de store spgrgsmal for trafiksikkerheden i fremtiden
vil givet vaere, hvordan vi forbereder os pa et samfund
med mange flere ldre i trafikken. Det gaelder isar aldre
bilister, hvor langt hovedparten ikke udggr en fare i
trafikken, men hvor vi stadig har problemer med at fa
udskilt den lille gruppe af zldre bilister, der pa grund af
blandt andet begyndende demens kan udggre en fare i
trafikken. En arbejdsgruppe nedsat pa anbefaling af
Feerdelssikkerhedskommissionen forventes at komme
med bud pa, hvordan en revision af den obligatoriske
legeundersggelse ved det fyldte 7o. ar i forbindelse med
kgrekortfornyelse kan udformes.

Der vil givet ogsa vaere langt flere &ldre blandt de lette
trafikanter. Der bgr udarbejdes en sarlig kampagne
malrettet mod zldre cyklister med henblik pa at informere
om sarlige risikoforhold for denne trafikantgruppe.

Faerdselssikkerhedskommissionen finder, at
trafiksystemet bar forberedes til en situa-
tion med langt flere ldre i trafikken. |
forhold til de aldre fodgaengere kan der
peges pd muligheden for at indrette trafik-
systemerne, sd de i hgjere grad tager
hensyn til de &ldres nedsatte mobilitet.




Foranstaltninger som midterheller, laengere
grentider for fodgaengere osv. kan vere
gavnlige stgttepunkter for de zldre fod-
gangere.

Der bar desuden etableres malrettet efter-
uddannelse og informationsindsats overfor
&ldre bilister samt overveje behovet for
&ndrede regler for karekortfornyelsen.

Den organiserede transport

En meget stor del af trafikken pa vejene er organiseret
transport, dvs. transport, der er omfattet af aftaler mellem
arbejdsgivere og medarbejdere eller virksomheder og
entreprengrer. Ved en malrettet indsats over for den
organiserede transport er der saledes gode muligheder
for at forbedre trafiksikkerheden. Faerdselssikkerheds-
kommissionen vil derfor pege pa virksomhedernes

sarlige ansvar for at medvirke til en forbedret trafiksikker-

hed.

Virksomhedsplan for trafiksikkerhed

Vejdirektoratet har ca. 530 medarbejdere og rader over
ca. 130 kgretgjer. Hertil kommer tjenstlig kgrsel i
privatbiler samt leverandgrernes kgrsel for
Vejdirektoratet.

Malsztningen med virksomhedsplanen er at planlaegge
og tilretteleegge Vejdirektoratets aktiviteter pa en
sadan made, at medarbejderne og de ansatte hos leve-
randgrerne ikke udseettes for risiko for personskade —
og saledes at udgifterne til skaderne bliver mindst
mulige.

Trafiksikkerhedspolitikken over for medarbejderne
opdeles i information og uddannelse, samtalegrupper,
sikre kgretgjer og sikkerhedsudstyr, sikre cykelruter,
ulykkesinstruktion og fgrstehjaelpskursus, central
registrering af kgretgjer og ulykker samt personale-
maessige konsekvenser, herunder sanktioner over for
medarbejdere, der i tjenesten laver grove overtraed-
elser af faerdselsloven eller Vejdirektoratets trafik-
politik.

Informations- og uddannelsespolitikken tager
udgangspunkt i fglgende hovedbudskaber:

Bring kilometertallet ned

Overhold hastighedsgraenserne

Brug sele i bil - og hjelm hvis du cykler

Kontroller at kgretgjet er sikkerhedsmaessigt i orden
Veer oplagt til sikker kgrsel

Vis hensyn til dine medtrafikanter

Kilde: Vejdirektoratet

Figur 7. Eksempel pd virksomhedsplan

Virksomhedernes syn pa trafiksikkerhed

81 procent af de store transportkgbere vurderer, at de
selv bgr have en interesse i, at transporten sker trafik-
sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Kun 6 procent af disse transportkgbere har specielle
sikkerhedsaftaler med egne leverandgrer.

Kilde: Underspgelse foretaget af Radet for Stgrre
Feerdselssikkerhed

Figur 8. Virksomheders syn pd trafiksikkerhed

Den enkelte trafikants ansvar har gode muligheder for at
blive sat til debat, nar der udarbejdes virksomhedsplaner
for trafiksikkerhed i offentlige og private virksomheder.
Det gar en forskel, nar det er virksomheden, der arbejder
med trafiksikkerhed over for medarbejdere og leverandg-
rer — frem for de mere traditionelle offentlige kampagner.
Trafiksikkerhed kan blive en del af virksomhedens kultur
og image, og det kan bidrage vasentligt i den samlede
indsats.

Tunge kgretgjer udgar et saerligt problem i forhold til
trafiksikkerhed. | samarbejde med Faerdselsstyrelsen har
Radet for Stgrre Faerdselssikkerhed gennemfgrt kampag-
nen ”Sikkerhed Gennem Samtale” rettet mod transport-
virksomheder med tunge kgretgjer. Erfaringerne herfra
peger pa behovet for et systematisk sikkerhedsarbejde i
virksomhederne.

e Tunge kgretgjer er involveret i ca. 25 procent af
alle trafikdrab pa vejene

e Mere end 20 procent af alle arbejdsulykker med
dedelig udgang sker i trafikken

Trafikministeriet gennemfgrer i samarbejde med Radet for
St@rre Faerdselssikkerhed et udviklingssamarbejde med
en raekke stgrre offentlige og private virksomheder, Vej-
direktoratet, PostDanmark, Banestyrelsen, DSB-Gods og
TeleDanmark, hvor mélet er at fa udarbejdet virksomheds-
planer for trafiksikkerhed. Desuden gennemfgrer Radet
for Stgrre Feerdselssikkerhed med midler fra Trafikpuljen
et forsggsprojekt i samarbejde med virksomhederne
Renovadan og MD-Foods for at undersgge, hvorledes der
kan udvikles ledelsesredskaber til et systematisk arbejde
med trafiksikkerhed i virksomhederne. Endelig er flere
amter og kommuner gdet i gang med at udarbejde trafik-
sikkerhedsplaner for den (amts)kommunale transport.

Der findes et stort potentiale for ulykkes-
forebyggelse i de aftaler, der kan indgds
mellem private og offentlige virksomheder,
medarbejdere og leverandgrer af transport-
ydelser. Kommissionen opfordrer derfor til
forstaerket forsggsvirksomhed og resultat-
formidling pa dette felt.



Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer savel private som offentlige virksom-
heder til at udarbejde trafiksikkerheds-
planer og etablere et systematisk sikker-
hedsarbejde i virksomhederne. Derudover
bar virksomheder, der kaber transport,
stille konkrete krav til trafiksikkerheden
hos leverandgren. Offentlige virksomheder
bar ga i spidsen og stille krav om trafiksik-
ker transport hos leverandgrerne.

Der kan i dette arbejde blandt andet gares
brug af Radet for Starre Faerdselssikkerheds
tilbud om konsulentbistand pd baggrund af
erfaringerne med et pilotprojekt om trafik-
sikkerhed i virksomhederne.

En udvikling med en stadig tzettere kontakt
og samarbejde mellem transportgrer og
transportkabere vil kunne fremme mere
effektive og sikre transportlgsninger.
Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer derfor til, at der udformes vejledende
materiale om, hvordan virksomheder, der
kaber transport kan stille krav til deres
leverandgrer. Materialet bgr udarbejdes i
samarbejde mellem relevante parter for
eksempel Dansk Transport og Logistik,
Faerdselsstyrelsen, Vejdirektoratet, Radet
for Starre Feerdselssikkerhed, repraesentan-
ter fra amter og kommuner mv. Det vejle-
dende materiale bgr udformes, sa det kan
bruges af sdvel offentlige som private
virksomheder.

Feerdselssikkerhedskommissionen vil
desuden opfordre offentlige myndigheder,
institutioner og styrelser til at gd forrest og
stille krav til deres leverandgrer af transport
om trafiksikker karsel. En gget eftersporg-
sel efter trafiksikker transport vil kunne
meavirke til, at adfaerden i hele transport-
branchen andres til gavn for trafiksikkerhe-
den.

Trafiksikkerhed skal taeenkes ind
i den fysiske planlagning

Trafiksikkerhed bgr taenkes ind i alle former for fysisk
planlaegning — det vaere sig placering og planlagning af
skoledistrikter, lokalisering af transporttunge virksomhed-
er, indretning af nye boligomrader, infrastruktur mellem
byerne osv.

Hvad der for skoleforvaltningen i forhold til skoledistrikter
ser ud til at veere en ideel lgsning, kan vise sig at give den
tekniske forvaltning problemer, hvis skoledistrikterne
gennemskaeres af steerkt trafikerede veje. Stiforbindelser,
veje med lav hastighed og lidt trafik pa vejen mellem
skole og hjemmet, pasningsordningen eller fritidsaktivi-

teterne spiller en vaesentlig rolle for de fleste bgrnefami-
lier.

Trafiksikkerhed bgr indga som en naturlig del af forprojek-
teringen af alle fremtidige nyanlaeg i savel stat, amt som
kommune. Som et element i den samlede planlaegning og
i sammenhang med arbejdet for at sikre bedre trafiksik-
kerhed lokalt kan der peges pa de lokale muligheder for
at pavirke trafikanternes adfeerd i forbindelse med valg af
transportmiddel, s@ den samlede planlagning tilrettelaeg-
ges pa en made, hvor det bliver lettere at bosaette sig i
narheden af arbejdspladser. Placering af institutioner,
skoler, fritidstilbud mv. bgr tage hgjde for, at sa mange
som muligt kan feerdes hertil uden brug af bil.

En integration af trafiksikkerhed i projekterings- og an-
legsfasen kan blandt andet ske ved, at vejreglerne ud-
arbejdes, sa trafiksikkerhed er taenkt ind i designet, samt
ved at udbrede kendskabet til og anvendelsen af vejregl-
erne.

Der skal ogsa arbejdes malrettet med trafiksikkerhed gen-
nem kvalitetssikring af nye vejprojekter. For en forholds-
vis lille merudgift, er det muligt at opna store sikkerheds-
gevinster, hvis stgrre anleegs- og driftsarbejder underka-
stes en sikkerhedsmaessig vurdering — en sakaldt trafik-
sikkerhedsrevision - inden de ivaerksaettes. Vejdirektoratet
har beregnet, at ekstraudgiften til at gennemfgre en tra-
fiksikkerhedsrevision inklusiv omprojektering i gennem-
snit svarer til 1 procent af de samlede anlaegsudgifter i
forbindelse med for eksempel nyanleaeg.

Trafiksikkerhedsrevision

Trafiksikkerhedsrevision er en systematisk og
uafhaengig trafiksikkerhedsvurdering af vejprojekter.
Formalet er at ggre nye og ombyggede veje sa
trafiksikre som muligt — inden anlaegsarbejdet gar i
gang, og inden ulykkerne sker.
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Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer til, at stat, amt og kommuner ved alle
nyanlaeg eller ombygninger af eksisterende
vejnet indarbejder trafiksikkerhedsrevision
som fast rutine i planleegningen og projek-
teringen — og sikrer plads i projekt-
budgetterne til at indarbejde ngdvendige
trafiksikkerhedsmaessigt begrundede
hensyn.

Feerdselssikkerhedskommissionen foresldr,
at trafiksikkerhedshensyn og muligheden
for et hensigtsmaessigt transportmiddel-
valg ofres mere plads i lokalplaner, kom-
muneplaner og regionalplaner samt i
sektorplanlaegningen. De principper, der er
udviklet i forbindelse med trafiksikkerheds-
revision af nye vejanlag, kan videreudvik-
les, sa de kan anvendes ved for eksempel




vurdering af lokalplaner, lokalisering af
boligomrdder, nye erhvervsvirksomheder
og skoledistriktsplaner.

Lokal trafiksikkerhed prioriteres i amter
og kommuner

For at opna resultater til gavn for trafiksikkerheden er det
ngdvendigt, at en raekke forskellige aktgrer yder en indsats
hen imod realiseringen af den fzelles vision Hver ulykke er
én for meget. Bdde aktgrer, der arbejder professionelt med
trafiksikkerhed, og den enkelte trafikant bgr engageres i
arbejdet. Det er vigtigt, at hver enkelt fgler en interesse i —
og et ansvar for — at streebe mod opfyldelsen af den falles
vision.

Forskellige aktgrer bidrager med forskellige virkemidler og
forskellige indfaldsvinkler til arbejdet. Netop mangfoldig-
heden og arbejdet med trafiksikkerheden fra en raekke
forskellige vinkler er afggrende for, at vi samlet kan opna et
fortsat fald i antallet af trafikulykker — og i sidste ende kan
naerme os visionen.

Amter og kommuner er meget vaesentlige aktgrer i det
daglige trafiksikkerhedsarbejde. Amter og kommuner har
ansvaret for planlaeegning, anleeg, drift og vedligeholdelse af
hovedparten af det danske vejnet. Amterne har saledes
ansvaret for i alt ca. 10.000 km regionalveje, mens kommu-
nerne er ansvarlige for ca. 60.000 km veje. Til sammenlig-
ning er der 1.600 km statsveje, heraf ca. 800 km motorveje.

Selv om mindre end en tredjedel af trafikarbejdet finder
sted pa amtsvejene, er det nasten halvdelen af alle
draebte, der mister livet pa amtsvejene.

4

En raekke initiativer foresldaet i den nye
malsatning kraever aktiv kommunal og
amtslig deltagelse for at blive til virkelighed.
Faerdselssikkerhedskommissionen vil farst
og fremmest pege pa det afgarende i, at
man i kommuner og amter politisk far taget
stilling til trafiksikkerheden i lokalomrddet
gennem en lokal trafiksikkerhedshandlings-
plan.

Lokalt trafiksikkerhedsarbejde — lokalt
engagement

Knap 60 procent af alle personskader i trafikken sker pa de
kommunale veje, og andelen af trafikulykker pa kom-
munevejene er voksende. Den staerke vaegt, Feerdselssik-
kerhedskommissionen finder, skal laegges pa det lokale
engagement i trafiksikkerhed, afspejler selvfglgelig denne
kendsgerning. Kommunerne og amterne er i besiddelse af
noget helt afggrende for at forbedre trafiksikkerheden,
nemlig lokalkendskabet. Kommuner og amter ved, hvor
skolevejen er farlig, hvor udsynet er for darligt, eller bilis-
terne kgrer alt for staerkt.

Amter og kommuner har gode muligheder for at komme i
direkte dialog med borgerne, og erfaringer med blandt
andet udformning af lokale trafiksikkerhedshandlings-
planer viser, at beboernes ansvarlighed over for at over-
holde for eksempel lokale begransninger af hastigheden
er langt stgrre, hvis de har vaeret inddraget i arbejdet med
at udarbejde lokale planer for trafiksikkerhed. Beboerne
har ogsa en veerdifuld viden om steder pa de lokale veje,
hvor der sker mindre alvorlige ulykker, der ikke kommer til
politiets kendskab, eller hvor beboerne oplever, at der er
utrygt at faerdes.

Endelig taeller det ogsa med, at det i altovervejende grad
er amter og kommuner, der baerer den gkonomiske byrde
af trafikulykkerne i form af udgifter til hospitalsophold,
genoptraning, sociale pensioner osv. Beregninger fore-
taget for Vejdirektoratet viser, at amterne star for 45
procent af udgifterne i forbindelse med trafikulykker,
kommunerne for 40 procent af udgifterne, mens staten
star for de sidste 15 procent.

Faerdselssikkerhedskommissionen opfordrer til, at kom-
muner og amter ggr en stgrre indsats for, at borgere i
lokalsamfundet motiveres til selv at ggre en indsats for at
forbedre trafiksikkerheden lokalt. Gennem den enkelte
borgers engagement i trafiksikkerhedsarbejdet kan der
udvikles kvalificerede lgsninger pa lokale problemer med
trafiksikkerhed. Indsatsen kan forega i samarbejde med —
eller med hjelp fra — de lokale faerdselssikkerhedsudvalg,
relevante myndigheder, borgergrupper, brugerbestyrelser
0SV.

Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer alle kommuner, der endnu ikke har
udarbejdet handlingsplaner for trafiksikker-
hed, til at vedtage en handlingsplan.

Handlingsplanerne forbedrer grundlaget for beslutning og
prioritering, de giver gget opmarksomhed og lokal debat
om trafiksikkerhedsarbejdet og skaber gode rammer for
beboermedvirken og —engagement. De lokale vinkler i
informations- og kampagneaktiviteterne bgr udvikles
yderligere i de kommende ar.

En lokal handlingsplan

e Malretter kommunens arbejde med at reducere
antallet af trafikdraebte og tilskadekomne

e Skaber grundlag for politisk beslutningstagen og
prioritering af ressourcer

e (ger borgernes opmarksomhed om trafiksikkerhed

e Skaber lokal debat om trafiksikkerhed

Figur 10. Lokal handlingsplan
Lokale faerdselssikkerhedsudvalg
Andre vaesentlige aktiviteter i amtsligt og kommunalt regi

er gennemfgrelse af informations- og kampagnevirksom-
hed, hvor lokalkendskabet og det lokale praeg pa kampag-
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Kilde: Vejdirektoratet

Figur 9. Fordeling af draebte, tilskadekomne, trafikarbejde og kilometer vej

neaktiviteterne ofte er det, der skal til for at ggre en kam-
pagne slagkraftig og effektiv. For at fa koordineret de
mange lokale bestrabelser i trafiksikkerhedsarbejdet
anbefaler Faerdselssikkerhedskommissionen, at der
nedsattes lokale feerdselssikkerhedsudvalg.

Mulige deltagere i feerdselssikkerhedsudvalg

Det lokale politi

Teknisk forvaltning

Forebyggelsesudvalg

Feerdselskontaktlaerer

Forzldrevalgte bestyrelser i daginstitutioner/skoler
Engagerede lokalpolitikere

Markante lokalforeninger

Lokalafdelinger af trafikantorganisationer
Beboergrupper

Reprasentanter for lokale kgrelaerere
Reprasentanter for lokale transportvirksomheder

Figur 11. Mulige deltagere i Fardselssikkerhedsudvalg
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De statslige aktiviteter for trafiksikkerhed
skal styrkes

De statslige myndigheder har traditionelt spillet en vigtig
rolle i trafiksikkerhedsarbejdet, og deres opgavevaretag-
else spaender vidt. Statslige myndigheder varetager lov-
givning og regler om veje, kgretgjers indretning, feerdsels-
regler, kareuddannelsens form og indhold, politiets feerd-
selskontrol samt en stor del af den forsknings- og udvik-
lingsindsats, der finder sted inden for transportomradet.

Det er en vaesentlig opgave at sikre, at der foregar en ko-
ordinering af indsatsen fra de mange forskellige organisa-
tioner inden for trafiksikkerhedsomradet. Denne koordi-
nerende rolle varetages blandt andet i Fardselssikker-
hedskommissionens regi, hvor der er mulighed for gen-
sidig udveksling mellem de mange forskellige aktgrer, der
beskaftiger sig med trafiksikkerhedsspgrgsmal. En stor
opgave de kommende ar vil vaere at konkretisere den
nationale vision for trafiksikkerheden Hver ulykke er én
for meget.




Behovet for koordination af opgaverne kommer ogsa til
udtryk, nar store, landsdakkende informationskampagner
skal kombineres med forgget politikontrol. Her vil stats-
lige aktgrer fortsat spille en hovedrolle.

Andre store opgaver for statslige myndigheder i de kom-
mende ar vil veere en forgget indsats over for hastigheds-
overtraedelser. Herunder gennemfgrelse af automatisk
hastighedskontrol som landsdakkende indsats, hvis
erfaringerne med forsggsprojektet er positive.

En raekke af de statslige lovgivnings- og udviklingsopga-
ver blandt andet inden for kgrekorterhvervelse, kgreun-
dervisning, tunge kgretgjer mv. ligger i Feerdselsstyrel-
sen, som derved bliver en vaesentlig statslig aktar i for-
hold til uddannelse og efteruddannelse af savel alminde-
lige som professionelle kgrekortindehavere. Desuden
varetager styrelsen det overordnede ansvar for at udfor-
me og kontrollere regler om kgretgjers indretning.

Ved lovgivning i medfgr af vejaftalen blev en stor del af
det statslige vejnet pr. 1. januar 1998 overdraget til amter
og kommuner. Staten varetager saledes i dag 2 procent af
det samlede vejnet — hovedsagelig motorvejene — med
afvikling af ca. 25 procent af biltrafikken. Vejdirektoratet
har med vejaftalen et ansvar for, at de nyeste landvindin-
ger pa trafiksikkerhedsomradet finder anvendelse pa det

statslige vejnet, ligesom der ligger en forpligtelse til at
radgive og inspirere de kommunale og amtslige vejbestyr-
elser i trafiksikkerhed.

Det er ligeledes de statslige myndigheders ansvar, at for-
sknings- og udviklingsindsatsen forgges, sa vor viden om,
hvordan vi mest effektivt kan forbedre trafiksikkerheden,
hele tiden udbygges og formidles.

Endelig indgar statslige myndigheder i mange forskellige
internationale samarbejdsfora, hvor der er mulighed for
bade erfaringsudveksling, inspiration og eventuelt falles
initiativer. Faerdselssikkerhedskommissionen anbefaler, at
vi i den kommende periode bliver bedre til at traekke pa
gode internationale erfaringer til gavn for trafiksikkerheden.

Kgretgjers indretning og sikkerhedsudstyr

Udviklingen indenfor elektroniske kommunikationssyste-
mer i trafikken gar staerkt, og anvendt rigtigt kan telema-
tik veere med til at ggre trafikken mere sikker, effektiv og
miljgvenlig.

| mange tilfaelde vil disse tekniske lgsninger dog ogsa
kunne udggre et problem for trafiksikkerheden ved at
tage bilistens opmarksomhed fra det primaere — nemlig
trafikken.



Eksempler pa telematiklgsninger kan veere:

e Tekniske lgsninger, der kan sikre gget selebrug — for
eksempel advarselslamper, hvis selen ikke er spzaendt,
nar bilen startes eller automatiske seler

e Elektronisk information eller tilpasning af karetgjets
hastighed afhangig af vejtypen og vejens beskaffenhed

e Elektronisk kollisionsdetektor, der registrerer afstanden
til forankgrende biler og tilpasser hastigheden herefter

e Elektronisk alkoholtest ved start af bilen, der kan
aktivere startspaerre, hvis fgrerens promille er for hgj

* Traethedsdetektor, der skal sikre, at fgreren ikke falder i
sgvn under kgrsel

e Crash recorders?, der kan lagre en mangde data om
omstaendighederne ved bilulykker

e Elektroniske rutevejledningssystemer, der informerer
om fordelagtige rutevalg, k@dannelser og ulykker

e Endelig kan "road-pricing” eventuelt vaere med til at
pavirke udviklingen og fordelingen af trafikken pa
vejene til gavn for trafiksikkerheden

* Kendt fra fly som ”sort boks“
2 Tilpasning til andre trafikanter

Hwid & RErer
for @imrkd

Der er i dag krav til beskyttelse ved frontalkollision og
sidekollision for nye typer af personbiler — og fra ar 2003
for alle nye personbiler. Disse krav giver personerne i en
sadan bil en hgj grad af sikkerhed ved en ulykke, der
involverer en tilsvarende bil, hvorimod kravene ikke er
tilstraekkelige, hvis modparten er en lastbil, ligesom
kravene heller ikke hjeelper den blgde trafikant, der matte
vaere modpart i en ulykke.

Der er i en arraekke forsket i kompatibilitet? i trafikken, og
der er demonstreret mulige lgsninger for eksempel i form
af en energiabsorberende for kofanger pa lastbiler, der
medfgrer, at personer i en personbil kan overleve en
frontalkollision med 60 km/t. Tilsvarende er udformnin-
gen af en personbil, der medfgrer faerre skader pa blgde
trafikanter, hvis ulykken indtraeffer, demonstreret.

Der vil givet ogsa vaere elektroniske muligheder, der i
skrivende stund endnu er ukendte, men som i lgbet af de
naste ar vil byde pa nye udfordringer og muligheder for
trafiksikkerheden.

Feerdselssikkerhedskommissionen finder, at
udenlandske forsgg og erfaringer bar
folges ngje, og at der bar gennemfares
udviklings- og demonstrationsprojekter
inden for telematikomrddet i Danmark for
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at afprave fordele og ulemper, herunder
hvilke lgsninger der har den starste effekt
pad trafiksikkerheden.

\ 4

Danmark bgr i relevante internationale fora
arbejde for at omsaette de naevnte forsk-
ningsresultater indenfor kompatibilitet til
egentlige krav til kgretgjers indretning og
udstyr.

Politiet

Politiet spiller — og bgr fremover spille — en vaesentlig rolle
i det danske trafiksikkerhedsarbejde. lkke mindst i forhold

@

til regelefterlevelsen pa omradet og en effektiv, systema-
tisk og landsdaekkende kontrolindsats har politiet en af-
gorende rolle. Ved at kombinere kampagner med malret-
tet politikontrol og tilstraekkeligt udstyr i den enkelte
politikreds er det muligt at fa skabt medieopmaerksomhed
og fokus pa seerlige problemer i trafikken — som for eks-
empel hastighedsovertradelser eller spritkgrsel. En me-
dieopmarksomhed, der kan medvirke til at @endre trafik-
antadfaerd.

| det lokale trafiksikkerhedsarbejde udfgrer politiet et
stort og vigtigt arbejde i forbindelse med undervisningen i
feerdselslaere pa skolerne. Politiet deltager i oplaring af
nye skolepatruljemedlemmer og farer lgbende tilsyn med
skolepatruljernes arbejde.



Politiet bar fortsat medvirke til at registrere
ulykkerne. Ndr alle politikredse i lobet af ar
2000 indberetter via POL-SAS systemet, er
det gnskeligt, at indberetningerne ggres
mere informative, for derved at gare
ulykkesstatistikken endnu mere nuanceret
og brugbar for savel statslige som lokale
myndigheder.

Sundhedsvasenet

Sundhedsvasenet bgr fremover inddrages langt mere i
opgaven med at forebygge trafikulykker. Sundhedsvase-
net kan informere om risiko ved forskellige ulykkestyper
samt samle og videreformidle informationer om udviklin-
gen i omfanget af de forskellige ulykkestyper.

Desuden bgr sundhedsvaesenets registreringsarbejde i
forbindelse med trafikulykker kvalitetssikres, sa det kan
inddrages i politiets registrering af ulykker.

¢

Det bar derfor prioriteres at fa indhgstet
konkrete erfaringer med samkagring og
koordinering af data fra sygehussektorens
og politiets registreringer af drebte og
tilskadekomne i trafikken.

Endelig vil Ferdselssikkerhedskommis-
sionen opfordre til, at der i den kommende
madlperiode seettes ressourcer af til at
gennemfare landsdaekkende forsgg med en
systematiseret indsamling og formidling af
data fra sygehusvaesenet i forbindelse med
ulykkesbekaempelse og -forebyggelse.

Opfealgning af de konkrete mal

Feerdselssikkerhedskommissionen vil fglge udviklingen i
ulykkesstatistikken teet i malperioden — sarligt pa de fire
indsatsomrader, hastighed, sprit, kryds og cykler samt i
forhold til de seerligt udsatte trafikantgrupper.

Kommissionen vil desuden ngje fglge udviklingen i
bevilling og anvendelse af savel statslige som amtslige og
kommunale midler til trafiksikkerhed og vurdere, om der
afsattes de ngdvendige ressourcer for at na malsatnin-
gen.

For at sikre en samlet opfglgning af de nye mal for trafik-
sikkerhed vil Feerdselssikkerhedskommissionen nedsatte
en mindre arbejdsgruppe med ansvaret for at fglge, at de i
planen foresldede initiativer ivaerksaettes, og at der
indsamles og udbredes erfaringer i forlengelse af de
fastsatte mal.

Feerdselssikkerhedskommissionen vil hvert fjerde ar —
farste gang i foraret 2005 - udarbejde en samlet, lands-
daekkende status for, hvor langt gennemfgrelsen af de

foreslaede initiativer er ndet — bade pa landsplan og
lokalt. | forbindelse med denne status vil Ferdselssikker-
hedskommissionen pege pa, hvor der er behov for at yde
ekstra eller reviderede indsatser eller helt nye aktiviteter
samt behov for at evaluere afsluttede aktiviteter.

Endelig vil Ferdselssikkerhedskommissionen tage initia-
tiv til, at der i &r 2001 foretages en evaluering af den sam-
lede danske indsats for trafiksikkerhed i perioden 1988 til
2000.
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De fire indsatsomrader

Faerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i Strategi-
plan 1995-2000 at prioritere trafiksikkerhedsindsatsen i
forhold til fire typer af ulykker:

Ulykker med for hgje hastigheder
Ulykker med spritkgrsel

Ulykker med cyklister

Ulykker i kryds

Udgangspunktet er, at i 85 procent af samtlige ulykker er
hastighed, sprit, cyklister og kryds en faktor, som indgar i
ulykken. Der er fortsat et stort potentiale for at bekaempe
trafikulykker inden for de fire indsatsomrader med de
midler, vi allerede i dag kender. For eksempel har vi med
den eksisterende teknologi gode muligheder for at forgge
indsatsen for hastighedskontrol.

Faerdselssikkerhedskommissionen foreslar, at trafiksik-
kerhedsarbejdet koncentreres om de fire indsatsomrader i
de forste fire ar efter ar 2000. De fire indsatsomrader er
afggrende redskaber, der kan medvirke til at bringe os
taettere pa visionen Hver ulykke er én for meget.

De fire indsatsomrdder i kommunerne

De fire indsatsomrader: Hastighed, sprit, cykler og
kryds, er ved at blive forankret i det kommunale
trafiksikkerhedsarbejde:

¢ To tredjedele af kommunerne har gennemfgrt
indsatser overfor hastigheder.

e Halvdelen af kommunerne har gennemfgrt indsatser
for at forebygge krydsulykker

e Halvdelen af kommunerne har gennemfgrt indsatser
mod cykelulykker

e En tredjedel af kommunerne har gjort en indsats for
at bekampe spritulykker

Kilde: Vejdirektoratets undersggelse af kommunernes
trafiksikkerhedsindsats

Hastighed

Vi har ikke — som pa de gvrige indsatsomrader — et pree-
cist billede af, hvor mange, der drabes eller lemlastes i
trafikken som fglge af for hgj fart. Det skennes dog, at
hastigheden indgéar som ulykkes- og skadesfaktor i mel-
lem en fjerdedel og halvdelen af trafikulykkerne med
personskader.

Sammenhangen mellem hastighed og ulykker er efter-
hdnden veldokumenteret - jo hgjere hastighed, jo stgrre
ulykkesrisiko og desto stgrre konsekvenser. En australsk
undersggelse har for eksempel vist, at risikoen for ulykker
fordobles, hver gang en trafikant pa en given straekning
k@rer 5 km/t hurtigere end 6o km/t. Nar farten er 65 km/t
er risikoen fordoblet. Nar farten er 70 km/t er risikoen
firedoblet og ved 75 km/t er risikoen ottedoblet.

| Danmark blev denne sammenhang illustreret ved ind-
farelsen af de generelle hastighedsgraenser i 1974, der
medfgrte et fald i gennemsnitshastighederne, sa antallet
af drabte pa et enkelt ar faldt med 25 procent — pa trods
af et naesten uaendret trafikarbejde.
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0 km/t

Kilde: Radet for starre Faerdselssikkerhed

Figur 12. Lille forskel - stor virkning: Hvis en bilist, der karer 50 km/,
lige ndr at standse, ndr et barn krydser vejen, vil en bilist, der kgrer 60
km/pt ramme barnet med 44 km/t.

Dgdsrisiko ved pakgrsel
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Figur 13. Fodgaengers sandsynlighed for ded ved pdkarsel: En fod-
geengers risiko for at blive draebt ved pdkarsel er under 5 procent, ndr
bilen karer 30 km/ eller derunder. Risikoen for at blive drabt vokser
voldsomt med bilens fart. Ved lidt over 50 km/ er chancen for at
overleve 50 procent.

Et af de stgrste potentialer for at forbedre trafiksikkerhe-
den er at bringe hastigheden ned. Radet for Trafiksikker-
hedsforskning har beregnet, at et fald i gennemsnitshas-
tighederne til de geldende hastighedsgraenser ville
medfgre, at der arligt kunne spares 100 menneskeliv og
1.500 tilskadekomne.

Vejdirektoratet foretager lgbende malinger af gennem-
snitshastighederne pa de danske hovedlandeveje. Disse
malinger viser, at der fortsat er problemer med at over-
holde de geeldende hastighedsgraenser — uanset om det er
pa motorvej, hovedlandevej eller i byomraderne.

Det er helt afggrende, at der i den kommende periode
skabes en folkelig opbakning og forstaelse for det trafik-
sikkerhedsmaessigt fornuftige og ngdvendige i at fa
sanket hastigheden pa de danske hoved- og landeveje og
i de danske byer. En forstaelse, der selvfglgelig ogsa skal
udmentes i handling, sa endnu flere trafikanter i fremti-
den overholder hastighedsgraenserne.

Det har seerlig betydning, at fgrere af tunge kgretgjer
overholder de geldende hastighedsgranser. Tunge
karetgjer er saledes involveret i 25 procent af samtlige
dadsulykker. Det er ikke, fordi fgrere af tunge kgretgjer
ngdvendigvis barer skylden for, at ulykker opstar, men
fordi trafikulykker med tunge kgretgjer naesten altid giver
alvorlige konsekvenser. En sankning af hastigheden vil
formindske risikoen for, at der sker ulykker og begraense
konsekvenserne.

Andring i antal ulykker
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Figur 14. Sammenhang mellem hastighed og ulykker: Antallet af
alvorlige personskader falder med ca. 15 procent, hvis gennemsnits-
hastigheden pd en bestemt vejstraekning falder med 5 procent — for
eksempel fra 50 km/t til 47,5 kmA — samtidig vil faldet i antallet af
draebte vaere over 20 procent.
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Figur 15. Hastighedsmadlinger pa forskellige vejtyper

Der skal anvendes en lang raekke forskellige virkemidler
for at fa hastighederne ned, herunder politikontrol, om-
bygninger af veje og informations- og kampagnevirksom-
hed. Malet er at fa de bilister, der stadig tror, hastigheds-
graenserne er noget, den enkelte selv fastsaetter, til at
&ndre adfzaerd og lette foden fra speederen.

Information og viden er selvfglgelig et vigtigt middel i
bestraebelserne, men alle vores erfaringer fortzller, at
information ikke kan sta alene. Der er opndet gode erfa-
ringer med at kombinere kampagner med en gget og
synlig politikontrol. En lokal vinkel pa hastighedskampag-
nerne har ogsa vist sig at vare effektiv.
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Feerdselssikkerhedskommissionen foreslar
derfor, at det nuvaerende samarbejde mel-
lem de lokale feerdselssikkerhedsudvalg og
Radet for Starre Faerdselssikkerhed om en 5
drig kampagnestrategi for indsatsen pd
hastighedsomradet folges ngje. En sadan
langsigtet kampagnestrategi bgr udbygges
i den kommende madlperiode.

Hastighed i byer

Risikoen for, at der sker ulykker i byerne er tre gange
stgrre end den tilsvarende risiko pa hoved- og landeve-
jene uden for byomraderne. Over 8o procent af ulykkerne
med lette trafikanter sker i byerne. Der er saledes store
muligheder for at nedbringe antallet af ulykker med lette
trafikanter ved at kigge pa hastighedsbilledet i byerne.

En undersggelse foretaget af Radet for Stgrre Faerdsels-
sikkerhed viser, at kun hver tredje overholder hastigheds-
graenserne i byomraderne. | samme undersggelse angiver
hver fjerde bilist, at det ikke har betydning for trafiksik-
kerheden at kgre 60 km/t frem for 50 km/t.

Dette var blandt andet baggrunden for, at forsgget med
automatisk hastighedskontrol blev ivaerksat i 1999. Malet
er at fa sat hastigheden i byerne ned og dermed forha-
bentlig fa en effekt pa ulykkestallene.

Hastighed pa landeveje

Samlet set sker der flest trafikulykker i bymaessige om-
rader, men der sker flest alvorlige trafikulykker pa veje i
abent land. 1 1998 blev 499 mennesker drabt i trafikken.
De 359 blev draebt uden for bymaessig bebyggelse, heraf
stgrstedelen pa almindelige landeveje med hastighedsbe-
graensning pa 8o km/t. Der er derfor grund til at kigge
narmere pa hastigheds- og ulykkesudviklingen pa lande-
veje i det dbne land. Herunder serligt fglgende omrader
og indsatser:

Mgdeulykker

Kurveafmaerkning

Lokal nedsaettelse af hastigheder i kurver og kryds
Landsdaekkende information om ngdvendigheden af at
overholde hastighedsgraenserne pa landeveje.

De fysiske og lovmaessige tiltag for at nedbringe antallet
af ulykker pa landevejene falges op af malrettede infor-
mationer og kampagner for at skabe en accept af — og om
muligt en forstaelse for — de geeldende hastighedsgraen-
ser.

Lokale hastighedsplaner
En lokal hastighedsplan for trafiksikkerhed forudseetter en

systematisk gennemgang og vurdering af samtlige veje i
kommunen i forhold til deres funktion og udformning. Det
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afggres for eksempel om veje eller gader er trafikveje,
lokalveje, boliggader, industrigader, ringgader eller skole-
veje. Nar alle kommuneveje- og gader systematisk er
gennemgaet for anvendelse og udformning, vurderes det
efterfglgende, hvad hastigheden pa hver enkelt vej bagr
vaere. P4 mange lokalveje og skoleveje vil det for eksem-
pel vaere hensigtsmaessigt kun at tillade 4o eller 30 km/t.

En lokal hastighedsplan vil typisk ogsa indeholde et
katalog over virkemidler til at opna den gnskede hastig-
hedsdeempning samt en oversigt over, hvilke virkemidler,
der pataenkes anvendt pa de enkelte veje for at opna den
gnskede hastighed.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at alle kommuner og amter udarbejder
en lokal hastighedsplan, der kan indgd
som et centralt element i de lokale
trafiksikkerhedshandlingsplaner.

Hastighedsdifferentiering

Generelt bgr hastighederne i byerne ikke overstige 50
km/t. Vejarealer, hvor bilister, fodgaengere og cyklister
blandes, bgr som udgangspunkt have en hastigheds-
graense pa 30 — 40 km/t. Det vil typisk dreje sig om gader,
hvor der ikke er anlagt separat cykelsti samt fortorv, eller
hvor der feerdes mange lette — og dermed udsatte —
trafikanter for eksempel boligveje, teet pa skoler, institu-
tioner, &ldrecenter osv.

Feerdselssikkerhedskommissionen er af den
opfattelse, at hastighedsdifferentiering bar
finde langt stgrre anvendelse i bymassige
omrdder fremover.

Hastighedsdeempende foranstaltninger

En raekke forskellige tiltag kan tages i brug, nar farten
gennem bymaessige omrdder skal deempes. Det er vae-
sentligt at sikre et godt samspil mellem de forskellige
elementer, som kan veaere bump, midterheller, sidevejs-
heller, indsnaevringer, rumlestriber, byporte, havede
flader og rundkagrsler.

Bump er den mest effektive foranstaltning til at nedsaette
hastigheden. Bump er samtidig en relativ billig foranstalt-
ninger sammenlignet med stgrre ombygninger.

Forkert udfgrte bump kan udggre et arbejdsmiljgproblem
for buschauffgrer, lastbilchauffgrer og andre med mange
kilometer pa vejene hver dag. Det er derfor vigtigt, at
bump etableres i overensstemmelse med Trafikministe-
riets cirkuleere om udformning af hastighedsdeempende
bump.

Rundkgrsler er ligeledes effektive, nar gnsket er at seenke
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hastigheden. Vejdirektoratet skgnner, at rundkgrsler kan
reducere hastigheden til ca. 30 km/t umiddelbart fgr, i og
efter rundkgrslen. Effekten er gradvist aftagende fra 100
til 250 m fra rundkgrslen, men en rundkgrsel kan supple-
res med andre hastighedsdeempende foranstaltninger.
Rundkgrsler opleves imidlertid ofte som mindre trygge af
cyklister. Der bgr derfor tages seerlige hensyn til cyklister
ved design af rundkarsler.

Bygennemfarter

Bygennemfarter er betegnelsen for trafikveje, der skarer
gennem mindre bysamfund. Ofte er der et komplekst
samspil mellem ophobning af trafikulykker gennem byen
og utryghed for lette trafikanter og fodgaengere, der skal
krydse gennemfartsvejen. | det tilfeelde gennemfgres ofte
miljgprioriterede projekter, hvor gennemsnitshastighed-
erne nedbringes ved ombygningen, men hvor der ogsa
tages hensyn til beboergnsker til den ny vejudformning.

Sprit

Sprit er stadig indblandet i knap hver fjerde dgdsulykke i
trafikken.

Den hidtil gennemfgrte indsats over for spritbilister har
bestaet af informations- og kampagnevirksomhed i
kombination med malrettet politikontrol. En indsats, der
har vist sig at have effekt.

Denne indsats skal fortsattes, hvis vi vil opleve et fortsat
fald i antallet af spritulykker.
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Vi ved, at spritkagrsel er et stgrre problem
blandt unge generelt — seerligt i weeken-
derne — og blandt maend mellem 30 og 50
dar. Det foreslds derfor, at der tilrettelaegges
seerlige mdlrettede kampagner over for
disse to grupper. Der er s@rdeles gode
erfaringer med de sdkaldte ”sig fra” kam-
pagner for spritkarsel. Det gzaelder blandt
andet ”Skytsengelkampagnen”, som gen-
nem flere dr har vaeret gennemfort i Nordjyl-
lands Amt. Feerdselssikkerhedskommis-
sionen vil pege pa en bredere anvendelse
af sadanne eller lignende kampagner i hele
landet.

Faerdselssikkerhedskommissionen foresldr
desuden en styrket politimaessig indsats
over for spirituspavirkede farere. Der er
iseer behov for at gennemfare en sddan
indsats i sommerhalvdret, hvor antallet af
ulykker med spirituspdvirkede farere er
starst.

Faerdselssikkerhedskommissionen vil
anbefale en serlig indsats over for bilister,




der har fdet frakendt kgrekortet pd grund af
spirituskarsel. Det er vedtaget at gennem-
fore obligatorisk undervisning i sammen-
haengen mellem alkohol og bilkarsel for
disse bilister. Dette undervisningsforlgb
bar folges med henblik pd lgbende at
indsamle erfaringer og forbedre indsatsen.
Derudover bgr antallet af spritbilister, der
indgdr i behandling for alkoholmisbrug i
perioden forgges.

Endelig finder Faerdselssikkerheds-
kommissionen, at der er behov for en
seerlig indsats over for bilister, der tages
gentagne gange for spirituskarsel. Her kan
peges pd, at der bgr gives mulighed for at
etablere forseg med alkoholteststyret
startspaerre som en del af behandlingen for
spritbilister med flere domme bag sig.

Cykler

Hvert ar draebes ca. 60 cyklister og knap 2000 cyklister
kommer til skade i trafikken. Dertil skal leegges, at der
sker endnu flere cykelulykker, som aldrig registreres af
politiet, og derfor ikke indgar i statistikken.

Antallet af ulykker med cykler faldt i 1998. En del af dette
fald skyldes sandsynligvis det generelle fald i anvendel-
sen af cykler. Vi mangler endnu at se, om indfgrelsen af
nye regler for cyklers udstyr — herunder blandt andet
sidereflekser — har haft en virkning pa cyklisternes andel
af ulykkerne.

Cyklisterne er dog stadig en seerlig udsat trafikantgruppe
—isaer nar antallet af ulykker med involverede cyklister
opggres pr. kgrt kilometer.

De alvorlige ulykker med cyklister sker ofte med en bilist
som modpart. Skadesgraden pa cyklisten, der kommer ud
for en trafikulykke, afhaenger i hgj grad af bilistens
hastighed. Hvis vi vil ggre noget effektivt for at fa forbed-
ret trafiksikkerheden for cyklisterne, er en reduktion af
bilernes hastighed, isar i bytrafikken, helt afggrende.

Faerdselssikkerhedskommissionen gnsker at fremme
sikker cykling og opfordrer til en forstaerket indsats de
kommende ar for at nedbringe antallet af ulykker, hvor
cyklister er involveret — herunder savel fysiske tiltag som
informations- og kampagnevirksomhed med fokus pa
cyklisters sikkerhed. Informationsindsatsen om cyklisters
trafiksikkerhed skal isaer kobles med undervisning af bgrn
0g unge.

Det skal ggres bade sikkert og attraktivt at cykle. Flere
byer har vist, at en malrettet og effektiv indsats over for
cykelulykkerne kan give resultater. Odense Kommune har
i mange ar veeret i front, nar det galder om at skabe
trafiksikre forhold for byens cyklister. Det er baggrunden
for, at Odense er udnaevnt til national cykelby. Idéen er at
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skabe en form for fuld-skala laboratorium, hvor der kan
indhgstes erfaringer med, hvordan der kan skabes en by,
hvor cykeltrafikken er i centrum. Odense som national
cykelby kgrer som forsgg frem til 2004.

Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer til, at erfaringerne fra Odense Kom-
mune og fra cykelprojekter i andre kommu-
ner formidles og anvendes i en bredere
sammenhang over hele landet. | de stgrre
byer er der saerlige muligheder for at
fremme cykeltrafik.

Undersggelser fra Vejdirektoratet dokumenterer, at en
vaekst i cykeltrafikken pd en given straekning ikke gger det
samlede antal personskader i trafikken. Derimod betyder
mere cykeltrafik pa en vejstrakning, at risikoen for den
enkelte cyklist falder.

En reekke tiltag har vist sig at have en effekt pa
cyklisternes trafiksikkerhed. En del af disse tiltag navnes
under henholdsvis hastighed og kryds, sa derfor navnes
her kun de tiltag, der saerligt retter sig mod cyklister.

Adskillelse af trafikken

Cyklende, gdende og kagrende kan adskilles. | byen kan
det ske ved at opdele byens trafik i zoner, sa biltrafikken
samles pa nogle fa trafikveje. Pa landet kan det ske ved at
etablere cykelstier mellem byerne.

Etablering af cykelstinet

Selv korte delstraekninger af en lengere, overvejende
sikker cykelrute kan vaere medvirkende til, at cyklen
fravaelges som transportmiddel, hvis de opleves som
farlige eller besveerlige for cyklister. Det er derfor veesent-
ligt, at kommuner og amter etablerer sammenhangende
rutenet for cykler. Det kan besta af cykelstier og veje, hvor
biltrafikkens hastighed er sa beskeden, at det er trygt og
sikkert at cykle over hele straekningen.

Ombygning af vejkryds, sa de tager hensyn til
cyklisters sikkerhed

Der er behov for en vejteknisk indsats for at forbedre
cyklisternes sikkerhed i kryds. Det kan blandt andet ske
ved etablering af tilbagetrukket stopstreg for bilisterne,
sa cyklisterne ved grgnt lys far et lille forspring, og
bilisterne bliver opmaerksomme pa cyklisterne.

Vedligeholdelse af cykelstier
Mange eneulykker blandt cyklister sker, fordi der er huller

i belaegningen, ujeevne kanter, skarpe sving eller uforud-
sigelige fremspring. Pa steder, hvor der faerdes mange
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cyklister, er der behov for at prioritere vedligeholdelses-
opgaver hgijt.

Andrede krav til kgretgjer

P& europaisk plan arbejdes der pa at fa udarbejdet krav

til keretgjerne, hvorefter fronten pa biler skal udformes,

sa den volder mindre skade pa blgde trafikanter, hvis der
sker en ulykke.

Brug af cykelhjelm og andet sikkerhedsudstyr

Brug af cykelhjelm har en dokumenteret effekt pa antallet
af hovedskader. Alligevel cykler den altovervejende del af
de voksne - og alt for mange bgrn - fortsat uden hjelm.
Derudover kan cyklisterne selv ggre noget for at forbedre
deres sikkerhed i trafikken ved at benytte cykellygter og
holde cyklen i forsvarlig stand og med det reglementerede
refleksudstyr.

Desuden kan cyklisterne forbedre deres egen sikkerhed
ved at overholde faerdselsreglerne, herunder vigepligt og
herudover i visse situationer nedsatte hastigheden i
kryds samt i det hele taget vaere mere agtpdgivende i de
situationer, hvor der kan veere fare for, at deres modparter
ikke er opmarksomme pa, at de har vigepligt eller, hvor
de kan overse cyklisterne.
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Feerdselssikkerhedskommissionen opfor-
drer til, at der i den kommende periode
gennemfares flere tilbagevendende lands-
dekkende kampagner — gerne i et samar-
bejde mellem Rddet for Starre Faerdselssik-
kerhed og sundhedsvasenet.
Kampagnerne skal dels rettes mod at fa
flere voksne til at bruge hovedet og tage
cykelhjelmen pd, dels mdlrettes mod bgrn
for at fd dem til at bruge hjelm og ogsa
blive ved med det, ndr de bliver voksne.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at der indfares en minimumsstandard
for cykellygter, og at det undersgges, om et
generelt pabud om fastmontering af cykel-
lygter pd cykler kunne bidrage til at for-
bedre sikkerheden for cyklister.

Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler alle kommuner og amter at inddrage
hensyn til cyklisters sikkerhed i de lokale
trafiksikkerhedsplaner og lokalplanlaeg-
ningen i gvrigt for at sikre et fortsat fald i
antallet af draebte og tilskadekomne cykli-
ster.

Pa cyklistomrddet er det efter Feerdselssik-
kerhedskommissionens opfattelse ngdven-
digt at forstaerke den nuvaerende forskning-
sindsats, sa vi bedre kan blive i stand til at
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pege pa effektive foranstaltninger til at
nedbringe antallet af cyklister, der involve-
res i trafikulykker.

Kryds

Knap halvdelen af alle trafikulykker sker i kryds og knap
200 bliver draebt og omkring 4800 kommer til skade ved
krydsulykker hvert ar. De to gennemgaende arsags-
faktorer er manglende overholdelse af vigepligt og for hgj
hastighed.

Der kan opnds stor effekt til fordel for
trafiksikkerheden, hvis indsatsen rettes
mod at forbedre de trafikale forhold i kryds.
Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at de enkelte kryds i kommunen eller
amtet gennemgds for at kortlaegge, hvad
der udger de alvorligste sikkerhedsproble-
mer i de enkelte kryds, og hvilke virkemid-
ler der afhjelper de fundne problemer
bedst.
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Faerdselssikkerhedskommissionen vil pege
pd behovet for mere effektivt at saette ind
mod bilister, der karer over for rgdt i signal-




regulerede kryds. Vejdirektoratet skgnner,
at redkarsel alene fordrsager 20 trafik-
draebte og 500 personskader drligt. Erfarin-
gerne med det forsgg, der sattes i gang i
lobet af ar 2000 med automatisk radkor-
sels- og hastighedskontrol bgr — hvis de
viser sig effektive — derfor folges op og
udbredes til hele landet.

Rundkgrsler

Rundkgrsler er gode til at deempe hastigheden og har
desuden faerre konfliktpunkter end traditionelle T-kryds og
firbenede kryds. Rundkersler har en szrlig stor effekt pa
landeveje. Her kan en rundkgrsel betyde, at antallet af
tilskadekomne falder til en tiendedel. | byomraderne
falder antallet af tilskadekomne til en tredjedel. Effekten
er dog stgrst for bilister, mens antallet af cyklistulykker
forbliver ueendret — dog med en tendens til, at ulykkerne
ikke far sa alvorlige konsekvenser for de pakgrte cyklister.

Hastighedsnedsattelser i kryds

Undersggelser har vist, at antallet af ulykker i kryds pa
landeveje med 8o km/t falder, hvis hastigheden gennem
krydset nedsaettes til 60 eller 70 km/t.
Feerdselssikkerhedskommissionen opfordrer til gget
anvendelse af dette tiltag.

Stoptavler

Stoptavler i ikke-signalregulerede kryds er en meget billig
og tillige effektiv foranstaltning — som mange kommuner
ifglge Vejdirektoratets undersggelse af kommunernes
trafiksikkerhedsarbejde endnu ikke har benyttet. Der er
saledes et forholdsvis stort potentiale for at nedbringe
antallet af ulykker med dette tiltag. Effekten af stoptavler
er dog stgrst, hvis de ikke seettes op i alle vejkryds, men
malrettet de kryds, hvor der er konstateret mange
vigepligtsulykker. Bruges stoptavler som massetiltag, kan
effekten vise sig at vaere begraenset, idet erfaringen viser,
at trafikanterne mister respekten for stoptavlerne.

Signalregulering og -optimering

En raekke foranstaltninger i signalregulerede kryds kan
medvirke til at forbedre trafiksikkerheden. Det kan blandt
andet veere en forggelse af mellemtiderne, tydeligggrelse
af signaler, etablering af midterheller for gdende, kanali-
sering af trafikken, trafikstyring med videre.

Indsats mod sorte pletter
Sortpletudpegning og den efterfglgende forbedring af

trafiksikkerheden i kryds er et gennemprgvet og effektivt
middel til at bekeempe trafikulykker.
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Alle vejmyndigheder opfordres til at benytte de arlige
indberetninger fra politiet til stedfaestelse af ulykker for at
foretage en systematisk udpegning af sorte pletter — det
vil sige steder, hvor der er en overhyppighed af ulykker i
forhold til trafikmaengde og vejstandard.

Kendte, men effektive lgsninger

| den samlede pakke med forslag til initiativer, er der en
reekke lgsningsforslag, som ikke direkte falder ind under
de fire indsatsomrader — ulykker med for hgj fart, spiritus-
karsel, ulykker med cyklister og ulykker i kryds. En del af
disse er mere tekniske forslag som:

¢ Forbedret eller moderniseret vejbelysning

e Sikkerhedsfremmende foranstaltninger i kurver

e Trafiksanering af saerlig uheldsbelastede vejstraekninger
— sdkaldte gra strakninger

¢ Anvendelse af nye og mere sikre tvaersnit pa veje i dbent
land

Det vil i labet af de naeste 12 ar blive ngdvendigt at
arbejde mere med disse tekniske tiltag. Derfor er bade
udgifter og den sikkerhedsmaessige effekt af disse tiltag
medtaget i beregningerne.







Ny viden, forskning og udvikling

Det er Faerdselssikkerhedskommissionens mal, at forsk-
ningsindsatsen i perioden forstaerkes. Feerdselssikker-
hedskommissionen vil isaer pege pa tre omrader, hvor der
er behov for gget viden:

1. Ulykkesarsager og risikoopfattelse, trafikantadfeerd og
effekt af virkemidler

2. Modeller til at foretage samlede analyser af sammen-
hangen mellem trafiksikkerhed og miljg, byudvikling,
folkesundhed og andre temaer, hvor et samspil er
vaesentligt

3. Udvikling af prioriterings- og evalueringsvarktgjer, som
kan anvendes til opstilling af de mest effektive tiltag,
lgbende evaluering af udviklingen i ulykkestal samt
evaluering af iveerksatte foranstaltninger og tiltag

Der er behov for gget forskningsindsats inden for fgl-
gende emner:

IT-lgsninger

Der kan forventes en hastig udvikling inden for biludstyr
til navigering, advarselssystemer og generelle informa-
tionssystemer. Det er vaesentligt at fa undersggt de tra-
fiksikkerhedsmaessige aspekter af dette udstyr, idet en
del af dette udstyr muligvis fjerner bilistens opmarksom-
hed fra trafikken.

Cyklisternes sikkerhed

Der er stadig behov for mere detaljerede analyser af cyk-
listernes ulykker og behov for praktisk forsggsvirksomhed
med @&ndrede vejtekniske lgsninger for cyklister suppleret
med undersggelser af adfeerd og risikoopfattelse og ef-
fekten af samfundets @ndrede transportvaner for isaer
bgrn og unge.

Effekt af andret trafikantadfaerd

Der bgr fokuseres mere pa samspillet mellem design af
transportsystemer, lovgivning, uddannelse, sanktion og
opdagelsesrisiko og informations- og kampagnevirksom-
hed.

Medicin- og narkotikapavirkede trafikanter

Der mangler stadig viden om, i hvilken udstraekning
danske bilister kgrer pavirket af trafikfarlig medicin eller
narkotika. Vores viden om omfanget af ulykker, hvor
medicin eller narkotika har veeret indblandet, er ligeledes

meget begraenset. Endelig savnes viden om, i hvilket om-
fang forskellige grader af pavirkning eller abstinenssymp-
tomer indvirker pd kgrefeerdigheder og reaktionstid.

Evaluering af kampagners effekt

Der savnes en mere systematisk gennemgang af kampag-
nevirkemidler og virkningen af gennemfgrte kampagner
pa savel kort som lang sigt. Derudover bgr der gennemfg-
res forsgg, hvor de elektroniske medier — herunder TV og
internet — forsgges anvendt langt mere malrettet til
formidling af budskaber med fokus pa trafikantadfaerd.

Aldre trafikanter i fremtidens trafikmiljg

Aldre i fremtidens transportsystem udggr et vigtigt ind-
satsomrdde med mange aspekter. De @ldres andel af
befolkningen vil vaere stigende og ligeledes de =ldres
andel af den fremtidige transport. Hvilke konsekvenser vil
den @&ndrede alderssammensatning have for trafiksikker-
heden, og hvordan kan vi bedre forebygge trafikulykker
med aldre. Der savnes desuden viden om aldres opfat-
telse af risiko i trafikken.

Trafikanter med risikoadfzerd

Sammenhangen mellem trafikanter indblandet i trafik-
ulykker og tidligere forseelser begdet i trafikken bgr
belyses i perioden.

Mgdeulykker pa landevej
Faerdselssikkerhedskommissionen vil foresla forsgg i
stgrre skala med @ndrede hastighedsgranser, begrans-
ning af overhalingsmuligheder, &ndret vejudformning,
@ndret skiltning mv. isar pa aldre landevejsstrakninger.
Oversigt i vejkryds

Der er behov for at fa belyst, hvilken betydning oversigts-
forhold i kryds har for trafikantadfeerd og trafiksikkerhed.
Hastighed som ulykkesfaktor

Hastigheden har stor betydning for trafiksikkerheden —

bade i relation til antallet af trafikulykker og konsekven-
serne af ulykkerne.




Vores viden om hastighedsfaktorer og nye mader at styre
hastigheden pa er imidlertid mangelfulde og bgr derfor
indga i trafiksikkerhedsforskningen.

Risikovurderinger

Der skal udvikles mere pracise modeller med mere detal-
jeret datagrundlag til belysning af risikoen ved brug af
forskellige transportmidler — herunder risiko ved ture,
hvor flere forskellige transportmidler anvendes.

Passiv sikkerhed

Der forventes stadig at komme nyt udstyr til forbedring af
bilisters passive sikkerhed. Der vil vaere behov for at
studere effekten af disse foranstaltninger — bade for
bilisten selv og for bilistens medtrafikanter.

Beboerinddragelse

Lokale trafiksikkerhedsprojekter med vaegt pa direkte
beboerinddragelse bgr sattes i gang.

Trafiksikkerhedsindikatorer

Som supplement til trafikulykkesregistrering og transport-
vaneundersggelser mangler vi i trafiksikkerhedsarbejdet
en mere systematisk indsamling og registrering af en
raekke indikatorer for, hvordan det star til med trafiksik-
kerheden i Danmark. Det kan vare etablering af et lands-
deekkende hastighedsindex, teelling af brug af sikkerheds-
udstyr som cykelhjelm og sikkerhedssele. Et sadan set af
indikatorer vil dels kunne fungere som en vurdering af den
generelle udvikling inden for omradet, dels medvirke til at
give viden om mulige arsagsforklaringer i forhold til
ulykkesudviklingen.

International forskning

Der bgr sikres en hgj grad af dansk deltagelse i internatio-
nale forskningsprojekter. Bade for at fa nye perspektiver i
trafiksikkerhedsforskningen, men ogsa for at kunne drage
nytte af udenlandske erfaringer, hvis det vurderes, at
disse vil kunne have en positiv effekt i Danmark.

Desuden bgr det i perioden overvejes, om det vil vaere
nyttigt med et komparativt studie af forskellige landes
trafiksikkerhedsindsats i forhold til metoder, midler og
succes.

Havarikommission for vejtrafikulykker

En mere detaljeret og systematisk viden om arsag og
omstandigheder ved forskellige typer af trafikulykker kan

give et godt grundlag for en malrettet, forebyggende
indsats for at nedbringe antallet af trafikulykker.

Pa baggrund af erfaringerne fra Radet for Trafiksikker-
hedsforskning med Analysegruppen for Vejtrafikuheld,
hvor udvalgte typer af trafikulykker er blevet dybde-
analyseret, skal der oprettes en havarikommission for
vejtrafikulykker.

Havarikommissionen skal foretage tvaerfaglige dybdeana-
lyser af udvalgte ulykkessituationer og —temaer for at
forbedre vores viden om arsag og omstandigheder ved
specielle typer af trafikulykker. Arbejdet skal udmgntes i
konkrete forslag til, hvordan lignende ulykker i fremtiden
undgas inden for omrader som vejnettets udformning,
trafikkens afvikling, kampagner, kgretgjers indretning og
eventuelt lovgivningsmaessige andringer.

Havarikommissionens hovedformal vil veaere at indsamle
viden, der kan bruges til at forebygge trafikulykker.
Havarikommissionen vil skulle arbejde uafhaengigt af
politi og eventuelt bilinspektgrers opklaringsarbejde i
forhold til skyldspgrgsmalet i forbindelse med de enkelte
ulykker.

Kommissionen bgr have en tveaerfaglig sammensaetning
med blandt andet bilinspektgrer, trafikpsykologer, vej-
teknikere, politi og sundhedsfagligt personale.

En havarikommission for trafikulykker vil kun kunne rykke
ud ved et fatal af trafikulykkerne pa det danske vejnet.
Den vil kunne sattes malrettet ind i forhold til udvalgte
trafikulykker, hvor der er behov for at forbedre vores viden
om ulykkesbilledet.
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Feerdselssikkerhedskommissionen anbefa-
ler, at en havarikommission for vejtrafik-
ulykker nedseettes hurtigst muligt, og
Feerdselssikkerhedskommissionen vil folge
en sdadan kommissions arbejde lgbende.
Den pracise tilretteleeggelse af en havari-
kommission for vejtrafikulykker og dens
arbejde bar ske pd baggrund af inddra-
gelse af de relevante organisationer.

Foreligger der markante resultater af en
sddan havarikommissions arbejde, ser
Feerdselssikkerhedskommissionen gerne en
foraget indsats pd dette omrdde.




Status

Dette bilag indeholder en overordnet status for trafiksik-
kerhedsarbejdet i Danmark. Konklusionerne bygger pa
Feerdselssikkerhedskommissionens Statusrapport for den
Feerdselssikkerhedspolitiske Handlingsplan, udsendt i

1996.

Den feerdselssikkerhedspolitiske handlingsplan har
samlet haft en positiv betydning for arbejdet med trafik-
sikkerhed pa alle niveauer. P& baggrund af planens
anbefalinger er der gennemfgrt en raekke lovgivningstil-
tag, og samarbejdet mellem de mange aktgrer inden for
trafiksikkerhed er intensiveret.

Tal fra Danmarks Statistik for 1998 viser, at antallet af
draebte var 499. Ferdselssikkerhedskommissionens mal
har vaeret inden for raekkevidde, for sa vidt angar antallet
af draebte. Det gaelder ogsa for antal alvorligt tilskade-
komne, mens antallet af lettere tilskadekomne kun er
faldet med ca. 10% i hele perioden.

I 1999 er de forelgbige antal draebte opgjort til 500. Der
kan naturligvis veere tale om statistiske udsving, men i
forhold til forudseetningerne i beregningseksemplet i
regeringens handlingsplan kan der peges pa to mulige
faktorer, der kan bidrage til at forklare, at vi ser ud til igen
at fierne os fra Ferdselssikkerhedskommissionens mal:

Trafikveeksten har vaeret dobbelt sa stor som de forud-

satte 1,8 procent om aret. Man kan - som en tommelfin-

gerregel - regne med, at en trafikvakst pa 1 procent
medfgrer en veekst i antallet af ulykker pa o,5 til 0,7
procent.

Hastighederne er ikke faldet som forudsat. | regerin-
gens handlingsplan var det forventet, at forsgget med
automatisk hastighedskontrol var afsluttet med succes
i 1998. Den automatiske hastighedskontrol skulle der-
for veere blevet udbredt til at deekke hele landet inden
udgangen af 1999.

Sammenfattende kan det konkluderes, at det arlige antal
draebte og tilskadekomne er faldet siden Faerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan blev ivaerksat, dog
ikke helt til den malsatning, Feerdselssikkerhedskom-
missionen fastsatte.

Iseer det lokale trafiksikkerhedsarbejde er vokset i den
sidste halvdel af handlingsplanens periode og ma anses
for at vaere et vaesentligt grundlag for det fremtidige
arbejde.

For sa vidt angar gennemfgrelsen af de 16 S-forslag, der i
1988 blev foreslaet i den Faerdselssikkerhedspolitiske
handlingsplan er langt hovedparten af disse lovgivnings-
maessige tiltag gennemfgrt i Feerdselsstyrelsens regi. Der
er blandt andet gennemfgrt krav om supplerende side-

spejle pa lastbiler, skaerpede krav til lastbilers gvrige
indretning og udstyr og krav om kgrelys i dagtimerne pa
biler.

Der er indfgrt krav om selebrug og selepligt i personbiler
bade pa for- og bagsade.

De tekniske dele af handlingsplanens ”motorcykelpakke”
er gennemfgrt, ligesom der er blevet gennemfgrt videre-
gdende fardselsundervisning for de 15 til 19 arige.

Der er gennemfgrt kampagner rettet mod promille- og
spirituskgrsel, unge bilister, motorcyklister samt for gget
brug af cykelhjelm. Endelig er der gennemfgrt behandlings-
tilbud til trafikanter, der er dgmt for spiritus- og promille-
kgrsel og kgreteknisk kursus i forbindelse med erhver-
velse af lastbil- og buskgrekort.

Sidst i handlingsplanperioden er promillegraensen nedsat
fra 0,8 til 0,5 og sanktionerne for hastighedsovertraedel-
ser er skaerpet, sa der sker en betinget frakendelse af
kgrekortet ved 70 procents overskridelse af den gaeldende
hastighedsgranse (40 procent for lastbiler og personbiler
med anhanger).

Gennemfgrelse af de 16 L-forslag i planen er forudsat
gennemfgrt af de tre vejbestyrelser — stat, amt og kommu-
ner. Her kan det konstateres, at disse delvist er gennem-
fgrt som forudsat i handlingsplanen. En enkelt foranstalt-
ning, nemlig differentieret hastighed i byer, er kun gen-
nemfgrt som forsgg i fa kommuner.

En undersggelse fra Vejdirektoratet gennemfgrt i 1997
viser, at kommunerne arligt anvender over 400 millioner
kroner til at forbedre trafiksikkerheden pa deres veje.
Undersggelsen viser, at over halvdelen af landets kommu-
ner nu har — eller er ved at fa — en handlingsplan for
trafiksikkerhedarbejdet. | de fleste kommuner er planen
udarbejdet med stgtte fra Trafikministeriets Trafikpulje.

Kommunerne i Nordjyllands Amt var blandt de fgrste til at
udarbejde trafiksikkerhedshandlingsplaner, og her viser
det sig, at kommuner med trafiksikkerhedsplaner gger
bevillingerne til at forebygge trafikulykker.

Spiritusulykker

En raekke indsatser er gennemfgrt for at formindske
antallet af spirituskgrsler — bade lokale og nationale
informationsindsatser, malrettet politiindsats i sommer-
manederne og behandlingstilbud til fgrere, der er dgmt
for spiritus- eller promillekgrsel.




Lovgivning

En raekke nye love og forskrifter er vedtaget og gennem-
fart som opfelgning pa de anbefalinger, Faerdselssikker-
hedskommissionen afgav i den feerdselssikkerhedspoli-
tiske handlingsplan. Inden for k@retgjers indretning er der
blandt andet sket andringer i forhold til afgiftslempelse
pa airbag, supplerende sidespejl pa lastbiler, pabud om
blokeringsfri bremser og sideafskarmning pa lastbiler.

| forhold til at @ndre adfeerd i trafikken er der blandt
andet indfgrt pabud om anvendelse af kgrelys i dagtimer,
pabud om seler pa bagsadet og reglerne for anvendelse
af sikkerhedsudstyr til bgrn under tre ar er skaerpet.

Interesse for lokalt trafiksikkerhedsarbejde

Der er specielt i den sidste halvdel af den hidtidige hand-
lingsplansperiode skabt stor lokal interesse for trafiksik-
kerhedsarbejdet. Der er anvendt flere midler til lokal
sikkerhedsinformation end forventet i handlingsplanen.
Der er en erkendelse af, at det lokale trafiksikkerhedsar-
bejde skal spredes som ringe i vandet og danne grundlag
for opnaelse af endnu flere resultater.

Trafiksikkerhedsplaner

I handlingsplanen blev det anbefalet, at kommuneplan-
erne blev brugt som aktivt veerktgj i arbejdet med trafik-
sikkerhed. Kommissionen pointerede, at der ved kom-
muneplanlagningen burde ske en afvejning af de forskel-
lige mere eller mindre modsatrettede hensyn.

Beboerinddragelse i lokalt trafiksikkerhedsarbejde

Tre fierdedele af kommunerne inddrager ofte beboerne
i trafiksikkerhedsarbejdet, ligesom 70 procent af
kommunerne tilleegger beboersamarbejdet stor
betydning. Beboergnsker indgar som én af de fire
vigtigste faktorer, nar kommunerne skal beskrive, hvad
der fremmer trafiksikkerhedsarbejdet i kommunerne.
Tilskud fra statslige puljer, ildsjele blandt kommunens
medarbejdere og aktive politikere er de tre gvrige
faktorer. De to faktorer, som ifélge kommunerne er med
til at virke he@mmende for trafiksikkerhedsarbejdet
lokalt, er mangel pa penge og mangel pa mandskab.

Kilde: Vejdirektoratets undersggelse af kommunernes
trafiksikkerhedsindsats

Sortplet-arbejde

Effektundersggelser af gennemfgrte sortplet-projekter
viser, at ulykkesbesparelsen svarer til det i handlings-
planen forventede.

Handlingsplaner

Sarlige handlingsplaner for eksempel for almindelige
firbenede kryds uden signaler eller for faste genstande
har - som forventet - givet en meget fin ulykkesbesparelse
pr. investeret krone.

Rundkgrsler

Rundkgrsler har vist sig at vaere en meget trafiksikker
lgsning. Der er malt personskadereduktioner pa mellem
60 0g 85 procent. Effekten er stgrst for bilister, men
mindre god for cyklister. Der er derfor behov for at udvikle
arbejdet med udformningen af rundkgrsler, som bedre
imgdekommer cyklisternes behov for sikkerhed, tryghed
og fremkommelighed.

Andre hastighedsdempende foranstaltninger

Der er foretaget effektundersggelser af miljgprioriterede
gennemfarter pa hovedlandeveje med stgrre ulykkesre-
duktioner end forventet i handlingsplanen. Fartdempende
bump er billige og sparer mange ulykker.

Den automatiske hastighedskontrol blev intensiveret i
april 1999 pa Fyn og i Kgbenhavn.

Resultater fra hastighedsmalinger viser, at gennemsnits-
hastigheden i kontrolomraderne er faldet med op til 2,5
km/t i forhold til, hvad der kunne forventes, hvis hastig-
hedskontrollen ikke var gennemfgrt. Herudover er ande-
len af kgretgjer, der kgrer mere end 10 km/t for staerkt
faldet med op til 10 procent i forhold til, hvis kontrollen
ikke var gennemfgrt.

Disse resultater daekker dog over store forskelle. Der er
forskel pa, hvilken hastighedsgraense de enkelte vejstraek-
ninger har, og der er stgrst effekt pa veje med en hastig-
hedsgranse pa 5o km/t. | Odense er der ingen effekt at
spore af den automatiske hastighedskontrol, mens der i
Svendborg er et fald i gennemsnitshastigheden pa 2,5
km/t og i Kgbenhavnsomradet et fald pa ca. 1 km/t.

Trafikpuljen finansierede sammen med Gladsaxe Kom-
mune et projekt med differentierede hastighedsgranser.



Som fors@g blev der i 1996 etableret en zone med lokal
hastighedsbegransning pé 40 km/t i bydelen Mgrkhgj. En
arbejdsgruppe med deltagelse af beboere, politiet og HT
udvalgte visse kryds og straekninger, hvor der blev etable-
ret plateauer og bump i begraenset omfang. Sammen med
en ret omfattende lokal kampagne bidrog dette til, at gen-
nemsnitshastighederne i omradet faldt med mellem 19 og
32 procent. Det positive resultat, som ogsa afspejlede sig
i en positiv holdning til forsgget blandt beboerne, med-
farte, at kommunen med stgtte fra Trafikpuljen har eta-
bleret endnu en forsggszone med 40 km/t hastighedsbe-
gransning i 1998, og kommunen opretter hastigheds-
zoner i resten af kommunens boligomrader i 1999.

Trafikpuljen

Med bidrag fra de midler, der har vaeret til radighed i
Trafikpuljen, er der gennemfgrt et stort antal demonstra-
tionsprojekter. Disse projekter er ngdvendige, nar ny
viden, for eksempel fra forskningen, skal omsaettes til
praktiske lgsninger, og de er ngdvendige, nar vi skal
udvikle lgsninger pa morgendagens trafikproblemer.

Fra Trafikpuljen er der for eksempel givet stgtte til projek-
ter, der afprgver nye initiativer, der skal sikre bedre ram-
mer for cykeltrafikken. Der er afprgvet en kombination af
nye og kendte virkemidler. Der er desuden givet stgtte til
et stort antal trafiksikkerhedsprojekter.

Initiativer, der kraver en gget indsats
Hastighedsplanlagning

Der er fgrst sidst i perioden gennemfgrt forsgg med sam-
lede hastighedsplaner for differentierede hastigheds-
graenser i kommunerne, og kun fa steder er der gennem-
fort omradevise trafiksaneringer og omdannelse af tra-
fikveje til lokalveje. Generelt har den systematiske indsats
over for de for hgje hastigheder i byerne ikke haft sa stor
gennemslagskraft, som forudsat i handlingsplanen.

Cyklisters trafiksikkerhed

Cyklisterne har i de senere ar haft et fald i antallet af traf-
ikulykker, ligesom cyklisternes andel af ulykkerne er
faldende. Der er dog stadig en stor risiko pr. kgrt km for
cyklister i sammenligning med for eksempel bilister, lige-
som en del af faldet i trafikulykker kan forklares med et
generelt fald i brugen af cykler.

Der er ikke i samme grad gennemfgrt foranstaltninger
malrettet over for cyklister som over for bilister. Nogle af
forslagene i handlingsplanen malrettet cyklister er sale-
des ikke blevet gennemfgrt i tilstraekkelig grad. Det drejer
sig for eksempel om daempning af bilernes hastighed i by-
omraderne, hastighedsstyring, trafiksanering, fartdemp-
ning og hastighedsovervagning.




Oversigt over de 62 foreslaede initiativer

Faerdselssikkerhedskommissionen anbefaler 62 forskellige initiativer for at forbedre trafiksikkerheden i de naeste 12 ar.
En del af de foresldede initiativer er mere generelle anbefalinger som for eksempel et forbedret datagrundlag, forgget
samarbejde mellem forskellige aktgrer og indsamling af ny viden. Denne type indsatser har betydning for effektiviteten i
trafiksikkerhedsarbejdet, men det er ikke muligt at beregne effekter af disse indsatser.

En anden del af anbefalingerne er konkrete tiltag. Det er disse tiltag, der er blevet beregnet effekter og omkostninger pa.
Tilsammen er det beregnet, at disse tiltag vil kunne reducere antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne med mindst
40 procent. De beregnede tiltag er i oversigten markeret med bla skrift.
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Elektroniske mediekampagner om for hgje hastigheder, spritkgrsel og selebrug
Inddragelse af trafikantorganisationer og andre private organisationer i dialog med den enkelte trafikant
Trafiksikkerhed skal have mere plads i amtslig og kommunal planlagning

Borgere motiveres til deltagelse i lokalt trafiksikkerhedsarbejde

Lokale handlingsplaner for trafiksikkerhed i alle kommuner

Oprettelse af lokale feerdselssikkerhedsudvalg

Kvalitetslgft i kgreundervisningen, herunder forbedrede regler for kgrelaereres uddannelse
Landsdakkende trafiksikkerhedskampagner i kombination med politikontrol

Hgjere bgdeniveau for at kgre uden sele

Overveje, hvorvidt visse erhvervsgruppers dispensation for at anvende sele skal bortfalde
Teellinger af selebrug

Trafiksikkerhed skal vaere en aktivitet i daginstitutioners hverdag

Trafiksikkerhed i undervisningsplaner pa padagog- og lererseminarer

Indsats for at fa flere foraeldre til at cykle eller ga med deres bgrn til skole eller daginstitution - herunder gge brug
af reflekser og reflekterende materiale pa beklaedning

Indsatser rettet over for unge maends kgrsel med stor risiko
Information og undervisning om risikobetonet kgrsel

Overveje indfgrelse af sakaldt “klippekort” i forbindelse med kgrekort - sarlig rettet over for at fa unge maend til
at kgre mere trafiksikkert

Forberedelse af trafiksystemet til langt flere aldre trafikanter
Virksomhedsplaner for trafiksikkerhed

Vejledning til virksomheder om virksomhedsplaner for trafiksikkerhed
Trafiksikkerhedsrevision

Sikkerhedsmaessige forbedringer af veje i abent land

Forbedret vejbelysning

Sanering af “gra” straekninger

Traekke pa gode internationale forskningserfaringer - og overveje sammenlignende undersggelse af forskellige
landes trafiksikkerhedsarbejde
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Udviklings- og demonstrationsprojekter inden for telematikomradet

Internationale krav til kgretgjers indretning og udstyr i forbindelse med telematik og trafiksikkerhed
Ulykkesstatistik skal ggres mere nuanceret

Indhente erfaringer med samkgring og koordinering af sygehusdata og politiets ulykkesregistrering
Forsgg med systematisk indsamling og formidling af sygehusdata om trafikulykker

Evaluere den danske trafiksikkerhedsindsats fra 1988 til 2000

Automatisk hastighedskontrol ggres landsdaekkende, hvis forsggsvurdering er positiv

Finansiering af lokalt trafiksikkerhedsarbejde via bgder fra automatisk hastighedskontrol

Amtslige og kommunale hastighedsplaner

Hastighedsbegraensning pa landeveje med lav standard

Hastighedsdifferentiering i byer

Sanering af bygennemfarter

Dynamiske hastighedsvisere

Styrket politiindsats over for spirituspavirkede 30 - 50 arige fgrere - sarligt i sommerhalvaret
“Sig-fra” kampagner rettet mod unge bilister i alle amter

Serlig indsats over for bilister, der tages gentagne gange for spirituskgrsel - herunder forsgg med startspaerre
styret af alkoholtest

Udvidet undervisningsforlgb for bilister, der er frakendt kgrekortet pa grund af spirituskarsel
Indsats over for trafikfarlig medicin og narkotika i trafikken

@get adskillelse af trafikken i byerne

Forbedrede krydsningsmuligheder for fodgaengere

Sammenhangende rutenet for cyklister

Ombygning af vejkryds

Vedligeholdelse af cykelstier

Andrede krav til kgretgjer - herunder front, som mindsker skader pa blgde trafikanter ved pakarsel
Kampagner for gget anvendelse af cykelhjelm

Minimumsstandarder for cykellygter

Overveje om krav om fastmonterede cykellygter vil forbedre trafiksikkerheden

Inddragelse af cyklisters sikkerhed i kommunal planleegning

Kortleegning af alvorlige sikerhedsproblemer og forbedringsmuligheder i kryds

Automatisk rgdkgrselskontrol i hele landet, hvis forsgg vurderes positivt

Fortsat etablering af rundkgrsler i farlige kryds

Hastighedsbegraensning i kryds pa landeveje

Opseatning af stoptavler i ikke-signalregulerede kryds med mange vigepligtsulykker
Modernisering af signalregulerede kryds blandt andet ved tydeligggrelse af signaler
Systematisk udpegning af sorte pletter

@get forskning og udvikling

Havarikommission for vejtrafikulykker




Sparede draebte & alv. tilskadekomne pr. ar

3000

2500

2000

1500

1000

500

Rundkgrsler

Hastighedsvisere
Virksomhedsplaner

Bilteknik - hastighedsbegranser

Automatisk hastighedskontrol

Faste genstande

Spritkampagne, kontrol, information

Hastighedsbegraensning pa sma landeveje

Sortpletarbejde - stats - og amtsveje

Fodgangerreflekser
Redkgrsler

Omradevis hastighedsbegraensning i byer

Cykelafstribning i kryds

Sortpletsarbejde - kommuneveje

Cykelhjelm & reflekser
Skytsengle mod spritkgrsel
Kurvesanering og skiltning

Sikkerhed gennem samtale

@get selebrug

Trafiksikkerhedsrevision

Krydsningsfaciliteter for fodgaengere
Lokal hastighedsbegraensning i kryds & Stoptavler

Stgrre fartstraffe

Trafikveje i byer

Stiplanlaegning
Gra straekninger (rute 9)

Nyt vejtveersnit i dbent land

Farlige kryds

Bilteknik - hold-afstand-automatisk
Forbedret / Ny vejbelysning

200 400 600

Mio. kr. pr. ar

800 1000



De enkelte tiltag er repraesenteret ved et kort liniestykke. Tiltagene er
preesenteret med de mest lsnsomme initiativer nederst pd kurven. Det
fremgdr af kurven, at der spares flest personskader pr. investeret
krone, hvis liniestykket er meget stejlt.

Pd kurven kan man aflaese, hvordan man billigst muligt opndr en
reduktion i antal tilskadekomne i trafikken. Omvendt kan det aflaeses,
hvordan flest mulige personskader spares ved en given investering.

I forhold til tiltag for cyklister er det veesentligt at vaere opmarksom pd
to ting. For det forste er der mange generelle tiltag, der har god effekt
over for ulykker med cyklister. For det andet optraeder mange
cyklistulykker ikke i den officielle ulykkesstatistik. Derfor burde hver
Sparet cyklistulykke faktisk telle mere end andre sparede ulykker.




Tiltag

HASTIGHED

Automatisk hastighedskontrol
Hast.begr. pd LDV med lav standard
Omradevis hast.begr. i byer
Trafikveje i byer

Hastighedsvisere

Hgjere fartstraffe

Bilteknik - hastighedsbegraenser

SPRIT

Spritkampagne, kontrol, information
,Sig fra“-kampagne (Skytsengle)
Indsats mod medicin og narkotika-
pavirkede bilister

CYKLISTER

@get brug af cykelhjelm
Reflekser pa cykler
Stiplanlaegning
Tilbagetrukne stopstreger
Cykelfelter gennem kryds

KRYDS

Stoptavler

Rodkgrsler

Farlige ikke-signal-regulerede kryds
Farlige signal-regulerede kryds
Hastighedsgraenser i kryds
Sortpletarbejde - stats- og amtsveje
Sortpletarbejde - kommuneveje
Rundkgrsler
Trafiksikkerhedsrevision

STRAKNINGER

Faste genstande

Forbedret vejbelysning

Ny vejbelysning

Kurvesanering og skiltning

Gra straekninger (rute-9-metoden)
Nyt standardtvaersnit i abent land
Fysisk midteradskillelse
Krydsningsfaciliteter for fodgaengere
Krydsningsfaciliteter for fodgeengere
Bilteknik - hold-afstand-automatik

TRAFIKANTEN

Pget selebrug, forsaede
Pget selebrug, bagsaede
Fodgeengerreflekser
Sikkerhed gennem samtale
Virksomhedsplaner

Sum

Malgruppe

Alle

Uh. smalle (gamle) 8o-veje i &bent land
Uheld pa lokalveje i by

Uheld med motorkgretgijer i by

Uheld med hgj fart

Uheld med hgj fart

Uheld med for hgj fart

Uheld med spritbilister

Uh m spritmaend 25 i motktj
Uheld med medicin og narkotika-
pavirkede bilister

Cyklister med hovedskader
Cyklister i mgrke

Cyklister

Cyklister i 312-uheld
Cyklister ligeud i kryds

Vigepligtuheld

Redkerselsuh, byzone

Krydsuheld

Krydsuheld

Krydsuh. med motorktj. over 6o km/t
Alle uheld i/pa sorte pletter

Alle uheld i/pa sorte pletter
Krydsuheld

Alle uheld i/pa nye trafikanleg

Alle eneuheld

Uheld i (tus)mgrke m/ vejbelysning
Uheld i mgrke u/ vejbelysning
Kurveuheld

Alle uheld pa straekningerne
Straekningsuheld i dbent land
Mgdeuheld i abent land
Fodg.uheld ved krydsning

Andre uheld samme steder
Bagendekollisioner

Uheld med forsaedebilister uden sele
Uheld med bagsadebilister uden sele
Fodgaengeruheld i morke (ej belysning)
Uheld med lastbiler impliceret

Alle uheld

Basis: 1998

Effekt: Sum af enkelttiltag

%-red UDEN korr. for overlap & trafik

Effekt: korr. for overlap

%-red MED korr. for overlap
Overlap

Effekt korr. for bade overlap
og trafikstigning

- do. for Draebte + Alv.
tilskadekomne under ét

Effekt (pr. ar)

dr alv
36 247
4 9
8 109
12 140
2 22
12 83
36 208
31 137
9 44
2 20
4 17
1 14
1 10
1 11
o 7
2 10
2 35
4 30
1 15
0 37
18 107
35 212
6 60
46 196
4 19
3 39
9 20
9 50
7 35
30 113
4 8
1 12

1 24

1 14
76 290
5 38

4 8
9 32
3 25
499 4071
451 2506
90% 62%
301 1849
60% 45%
30% 16%
53%39.9%
41,3%

let

324

12
125
180

26
108
264

172
64

28

17
15
14

14
52
44
21
62
149
242
115
245

23
4
22

51
46
121

27
21

285

50

34

32

5104

3073

60%

2292

45%
15%
39%

psk

608

25
242
332

50
203
507

340
117

50

20
32
26
26

26
89
79
37
109

489
182
487

46
86
51
110
88
264
20
21
52
36

651
93
17
75
60

9674

6031

62%

4441

46%
16%
40%

Stat effekt (pr. &r)
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41%

12%
36%

Amt effekt (pr. ar)
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209

91%

134

59%
32%
51%
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22
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48
15
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10
11
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81

25
65

1
18

35
100
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126
18

15

1350

874

65%

604

45%
20%
39%

41%

let

108

38

36
112

73
26

o wvi N & O

19
20

45
114

59
91

1
11
16
46
107

O B » N

124
21

19

13

1901

1191

63%

846

45%
18%
39%

KOMM effekt (pr.ar)
dr alv let
17 157 186
2 6 7
8 105 116
10 114 137
2 19 22
6 52 62
12 102 116
14 74 80
4 26 32
1 14 19
2 13 o
o 12 13
1 6 13
o 8 8
o 6 o
1 5 5
2 22 25
2 17 21
1 9 11
2 6 8
o o o
35 212 242
2 27 40
18 110 125
2 11 12
2 29 29
2 6 7
4 30 32
o o o
o o o
o o o
1 11 7
1 20 23
o 5 4
23 128 124
1 1 20
1 4 3
2 10 9
1 13 15
191 2289 2612
180 1399 1574
94% 61% 60%
122 1066 1206
64% 47% 46%
31% 15% 14%
56% 41% 41%
42%



mio. kr. totalt mio. kr. KOMM mio. kr. AMTER mio. kr. STAT mio. kr. PRIVAT % % %

invest. pr.ar drift. Tot/ar invest. pr.ar drift. Tot /ar invest. pr.dr drift. Tot /ar invest. pr.ar drift. Tot /ar invest. pr.dr drift. Tot/ar komm amt stat

Automatisk hastighedskontrol 60 5 90 95 o o o o o o o o 60 5 90 95 o 0o o0 o 0% 0% 100%
Hast.begr. pa LDV med lav standard 46 4 0 4 37 3 o 3 9 1 o 1 o o o o o0 o0 o 80% 20% 0%
Omrdadevis hast.begr. i byer 224 19 O 19 224 19 o 19 o o o o o o o 0 0o 0 0 100% 0% 0%
Trafikveje i byer 1672 139 0 139 836 70 o 70 669 56 o 56 167 14 0 14 o 0o o0 o 50% 40% 10%
Hastighedsvisere 40 3 6 9 10 2 20 2 3 5 10 2 o 0o o0 o 25% 50% 25%
Hgjere fartstraffe o o o [ o [ [ [ o o [ o [ o o [ o o0 o0 o 0% 0% 10%
Bilteknik - hastighedsbegraenser 850 71 7 78 o o o] o o o o 85 7 1 8 765 64 6 70 0% 0% 10%
Spritkampagne, kontrol, information 30 3 51 54 o o 15 15 0o 0 12 12 o 0 24 24 30 3 o0 3 30% 23% 47%
,,Sig fra“-kampagne (Skytsengle) o o 6 6 o o 1 1 o o 3 3 o o 2 2 o o0 o0 o 10% 50% 40%
Indsats mod medcin og narkotika-

pavirkede bilister 2 o 5 5 o [¢) o) o 10 1 1 2 o 4 4 o o0 0 o 0% 25% 75%
@get brug af cykelhjelm 6 1 4 5 o 1 1 1 0 1 1 4 o 3 3 o o o0 o 17% 17% 66%
Reflekser pa cykler 1 o o o o o o o o o o o 1 o o o o o o o 0% 0% 100%
Stiplanleegning 100 8 o 8 90 8 o 8 5 0 o o 5 o o o o o0 o0 o 90% 5% 5%
Tilbagetrukne stopstreger 19 2 0 2 14 1 o) 1 3 0 o) o] 2 o o o) o o0 o0 o 75% 15% 10%
Cykelfelter gennem kryds 15 1 0 1 11 1 o 1 2 0 o o 2 o o o o o0 o0 o 75% 15% 10%
Stoptavler 3 o o [¢) 1 o [¢) 10 [¢) o 2 o o [6) 0O O 0 o 25% 25% 50%
Redkgrsler 83 7 1 8 o o o o} o o o} o 83 7 1 8 O O o0 o 0% 0% 100%
Farlige ikke-signal-regulerede kryds 396 33 0 33 198 17 o 17 166 14 o 14 32 3 o 3 o o o o 50% 42% 8%
Farlige signal-regulerede kryds 200 17 O 17 100 8 o 8 80 7 o 7 20 2 o0 2 o o o o 50% 40% 10%
Hastighedsgraenser i kryds 5 o o o 1 o o 2 0 o o 2 o o o o o o0 o 20% 40% 40%
Sortpletarbejde - stats- og amtsveje 392 33 O 33 o o o o 294 25 o 25 98 8 o 8 o 0o o0 o 0% 75% 25%
Sortpletarbejde - kommuneveje 412 34 O 34 412 34 o 34 o o o o o o o o o o o0 0 100% 0% 0%
Rundkersler 364 30 O 30 164 14 o 14 146 12 () 12 55 5 0 5 o O o0 o 45% 40% 15%
Trafiksikkerhedsrevision 228 19 O 19 68 6 [¢) 6 68 6 [¢) 6 91 8 o 8 O O 0 o© 30% 30% 40%
Faste genstande 88 7 O 7 57 5 o 5 18 1 o} 1 13 1 0 1 o 0o o0 o 65% 20% 15%
Forbedret vejbelysning 600 50 O 50 450 38 o 38 120 10 o 10 30 3 o 3 o o o0 o 75% 20% 5%
Ny vejbelysning 720 60 33 93 216 18 10 28 396 33 18 51 108 9 5 14 o o o o 30% 55% 15%
Kurvesanering og skiltning 79 7 o0 7 47 4 o 4 28 2 o 2 4 o o o o 0o o0 o 60% 35% 5%
Gra straekninger (rute-9-metoden) 336 28 o 28 o [6) [6) [6) 336 28 o 28 o o o [6) o o o0 o 0%100% 0%
Nyt standardtvaersnit i dbent land 792 66 0 66 o o o o 673 56 o 56 19 10 O 10 o 0o o0 o 0% 85% 15%
Fysisk midteradskillelse 65 5 0 5 o (o] o o 55 5 o 5 10 1 0 1 o o o0 o 0% 85% 15%
Krydsningsfaciliteter for fodgaengere 12 o 9 1 o 1 2 0o o o o o o o o o o o 80% 20% 0%
Krydsningsfaciliteter for fodgaengere (o] o o o (o] o o o o o o o o o o o o o0 o 80% 20% 0%
Bilteknik - hold-afstand-automatik 373 31 5 36 o (o] o o o o o] o 37 3 1 4 335 28 5 32 0% 0% 100%
Pget selebrug, forseede 400 33 4 37 o o 1 1 o o 1 1 o o 2 2 400 33 0 33 30% 30% 40%
Pget selebrug, bagsaede o o o o] o o o o o o o o o o o o o 0o o0 o 30% 30% 40%
Fodgaengerreflekser o o 3 3 o o o o o o 2 2 o o 1 1 O O 0 o 10% 60% 30%
Sikkerhed gennem samtale o 0o 4 4 o o o o o o 1 1 o o 3 3 o o o o 0% 20% 80%
Virksomhedsplaner o o 10 10 o o 3 3 o o 3 3 o o 5 5 o o0 0 o 25% 25% 50%

8612 229 918 278 302 226 112




Bilag

omkostn. effekt

mio./ar dr+alv.tilsk
Automatisk hastighedskontrol 95 284
Hast.begr. pa LDV med lav standard 4 13
Omrédevis hast.begr. i byer 19 117
Trafikveje i byer 139 152
Hastighedsvisere 9 24
Hgjere fartstraffe o 95
Bilteknik - hastighedsbegraenser 78 243
Spritkampagne, kontrol, information 54 168
,Sig fra“-kampagne (Skytsengle) 6 53
Indsats mod medicin og narkotikapavirkede bilister 5 22
Pget brug af cykelhjelm 5 20
Reflekser pa cykler ¢} 15
Stiplanlagning 8 11
Tilbagetrukne stopstreger 2 12
Cykelfelter gennem kryds 1 8
Stoptavler o 12
Redkgrsler 8 37
Farlige ikke-signal-regulerede kryds 33 35
Farlige signal-regulerede kryds 17 16
Hastighedsgraenser i kryds o 47
Sortpletarbejde - stats- og amtsveje 33 125
Sortpletarbejde - kommuneveje 34 247
Rundkgrsler 30 66
Trafiksikkerhedsrevision 19 242
Faste genstande 7 23
Forbedret vejbelysning 50 42
Ny vejbelysning 93 29
Kurvesanering og skiltning 7 59
Gra streekninger (rute-9-metoden) 28 42
Nyt standardtvaersnit i dbent land 66 143
Fysisk midteradskillelse 5 12
Krydsningsfaciliteter for fodgaengere 1 14
Krydsningsfaciliteter for fodgangere o 25
Bilteknik - hold-afstand-automatik 36 15
@get selebrug, bagsaede o 42
Fodgangerreflekser 3 13
Sikkerhed gennem samtale 4 41
Virksomhedsplaner 10 28



Faerdselssikkerhedskommissionen

Reprasentanter (stemmeret)

MF Helge Adam Mgller som reprasentant for Det konservative Folkeparti (formand)

MF Dorte Bennedsen som repraesentant for Socialdemokratiet (nastformand)

MF Erik Jacobsen som repraesentant for Venstre

MF Margrete Auken som reprasentant for Socialistisk Folkeparti

MF Henrik Svane som repraesentant for Det Radikale Venstre

MF Arne Melchior som reprasentant for Centrum-Demokraterne

MF Tom Behnke som repraesentant for Frihed 2000

MF Klaus Kjzaer som repraesentant for Dansk Folkeparti

MF Ole M. Nielsen som reprasentant for Kristeligt Folkeparti

Civilingenigr Jgrgen Randlgv Madsen som repraesentant for Enhedslisten

Amtsrddsmedlem Bent Pedersen, Nordjyllands Amt, som repraesentant for Amtsradsforeningen i Danmark
Karelaerer Erling Hansen som repraesentant for Dansk Kgrelaerer-Union

Ordfgrende direktgr Michael Svane som reprasentant for Dansk Transport og Logistik (DTL)
Forretningsfgrer Orla Petersen som reprasentant for Specialarbejderforbundet i Danmark
Adm. direktgr Erik Ebbe Lauridsen som repraesentant for Forenede Danske Motorejere
Administrationschef Helle Bliddal som repraesentant for Dansk Cyklist Forbund

Byradsmedlem Dagny Bonefeld, Nordborg Kommune, som repraesentant for Kommunernes Landsforening samt Kgben-
havns og Frederiksberg kommuner i fllesskab

Afdelingschef Kurt Lykstoft Larsen som repraesentant for Trafikministeriet
Kontorchef Lene B. Rasmussen som reprasentant for Trafikministeriet
Kontorchef Mogens Kjaergaard Mgller som repraesentant for Justitsministeriet
Fuldmagtig Gitte Tuesen som repraesentant for Miljg- og Energiministeriet

Faste sagkyndige (uden stemmeret)

Leege Dorrit Miiller som fast sagkyndig for Sundhedsstyrelsen

Vejsektorchef Sven Krarup Nielsen som fast sagkyndig for Vejdirektoratet

Chefpolitiinspektgr Mogens Wilbert som fast sagkyndig for Rigspolitichefen

Vicepolitidirektgr Martha Therkelsen som fast sagkyndig for Politidirektgren i Kgbenhavn
Politiassistent Hans lllum Hansen som fast sagkyndig for Dansk Politiforbund

Politimester Kjeld Roum Svendsen som fast sagkyndig for Politimesterforeningen
Forskningschef Kurt Erling Petersen som fast sagkyndig for Radet for Trafiksikkerhedsforskning
Direktgr Jgrgen Gram som fast sagkyndig for Radet for Stgrre Faerdselssikkerhed

Kontorchef Jan Lindeskov som fast sagkyndig for Feerdselsstyrelsen

Kontorchef Andreas Roost som fast sagkyndig for Statens Bilinspektion

Direktgr Ulla Engel, Grend Kommune, som fast sagkyndig for Kommunernes Landsforening
Vejchef Svend Petersen, Sgnderjyllands Amtsrad, som fast sagkyndig for Amtsradsforeningen i Danmark

Sekretariat

Fuldmagtig Susan Frausing Nielsen, Trafikministeriet (sekretariatsleder)
Fuldmagtig Louise Heilberg, Trafikministeriet (sekretaer)
Kontorfuldmaegtig Kirsten Olsson, Trafikministeriet (sekretariatsmedhjaelper)



Trafikministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kgbenhavn K

TIf. 33923355



