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Forord

Faktaark: Lovgivning, sanktion og kontrol
Som bilag til Ferdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan "Hver Ulykke
er en for meget - Et felles ansvar” indeholder dette dokument faktaark for de

tiltag, der vedrerer tiltag knyttet til lovgivning, sanktion og kontrol.

Faktaarkene beskriver tiltaget, fremhaver dokumentationen pa omradet og

vurderer omkostninger og gevinster ved gennemferelse af tiltaget.
Hvert faktaark er opbygget om felgende afsnit:

e Fokusomrader tiltaget vedrerer
e  Beskrivelse af tiltaget

e  Formal og virkning

e Effekt og potentiale

e Besparelser og investeringer

e Ansvarlig for gennemferelse

e  Forfatter af faktaarket

e Referencer

I lebet af Handlingsplansperioden frem mod 2020 vil der, inden for flere tiltag,

komme ny viden, og nye erfaringer.
I det omfang der kommer ny viden, eller du som laeser vurderer at kendt
relevant viden ikke er medtaget, vil vi opfordre til, at du tager kontakt til

forfatteren af faktaarket.

I nogen omfang vil faktaarkene lebende blive opdateret.

God fornejelse med leesningen!
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1.0 Lovgivning, sanktion og

kontrol

1.1 Malrettet kontrol

Fokusomrade: 1, 2, 3, 4, 6 0g 7.

Beskrivelse

Malrettet politikontrol retter sig mod bestemte emner eller bestemte
overtredelser. Der er gode erfaringer med brugen af malrettet kontrol og

kontrolformen bruges i vid udstrakning.

Malrettet kontrol kan opdeles i to kategorier:

1. Emnebestemt kontrol som eksempelvis tungvognskontrol, hvor
kontrollen retter sig mod alle forhold og overtradelser ved tungvogne (fx
hastighed, kere/hviletid, overlaes mv.).

2. Overtredelsesbestemt kontrol er rettet mod en bestemt forseelse. Det
kan eksempelvis vaere en sdkaldt § 53-kontrol, hvor fokus er rettet mod
spirituskersel. Overtraedelsesbestemte kontroller kan bade forega som

planlagte kontroller og som del af den daglige indsats.

Formal og virkning
Malrettede kontroller er meget effektive som supplement til og opfelgning pa
kampagner. Malrettede kontroller kan ogsa bruges til at felge op pa

malsztninger om sarlige emner (eksempelvis hastighed, selebrug).
Kontrolmetoden giver et direkte sammenligneligt og malbart resultat, hvilket er
hensigtsmeaessigt i forhold til statistik og planlaegning af fremtidige
kontrolindsatser og steder.

Da denne form for kontrol ofte giver en stor synlighed og omtale i medierne, er
den ogsd med til at holdningsbearbejde trafikanterne, hvilket ogsd medvirker

til eendret adfeerd og mere sikker trafik.

Malrettede kontroller er af afgerende betydning for at opnad de mal, der er

fastsat i den overordnede strategi.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter
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Rigspolitiet
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1.2 Adgang til keretejernes elektroniske data

Fokusomrade: 1, 3, 7, 8, 9 0g 10.

Beskrivelse

Keretojernes elektroniske data kan i nyere biler opsamles i bilens
computersystem. Disse data indeholder:

e oplysninger om keretojets driftstilstand, herunder benzinforbrug,
gearvalg, hastighed mm.

e oplysninger om keretojets sikkerhedssystemer, herunder tidspunkt for en
evt. udlesning af airbags, anvendelse af sikkerhedsseler,
aktiveringstidspunkt for sikkerhedsselestrammere, ABS-bremsesystemers
funktion mm.

e GPS-data som bl.a. giver oplysninger om keretojets geografiske placering

pa et givet tidspunkt, gennemkerte ruter, destinationer mm.

En del af de opsamlede data, (udover GPS-data), indeholder oplysninger om
hastighed og tidspunkt. Data fra bilens computersystem kan hentes ud af
bilmerkets forhandlere, bilfabrikantens representant i Danmark eller af

bilfabrikanten selv.

Keretojstekniske oplysninger bliver i denne sammenhang ikke betragtet som
personoplysninger. Pa laengere sigt vil det ikke kunne udelukkes, at bilens
elektroniske data vil kunne henferes til fereren af keretejet safremt
keretojerne bliver forsynet med entydige koder eller anden identifikation, som

kan oplyse, hvem keretojets forer har veret.

Lastbiler og busser er i dag obligatorisk udstyret med en sdkaldt tachograf,
som registrerer chaufferens kere- og hviletid samt keretejets hastighed. Data
indsamlet via en tachograf kan sdledes knyttes til hver enkelt forer af keretojet

1 modsatning til de data, der opsamles via bilens computersystem.

Formadl og virkning

Allerede i dag kan politiet i efterforskningsejemed og ved rekonstruktion af
feerdselsuheld bruge elektroniske data fra keretejets computersystem.
Oplysningerne medvirker til at belyse omstendighederne omkring et konkret

feerdselsuheld.
Havarikommissionen for Vejtrafikulykker vil kunne anvende elektroniske data
til at {3 ny viden om hvilke forhold ved keretejet og fereren, der har haft

betydning for, at ulykkerne er sket.

DTU-Transport vil kunne bruge elektroniske data i forskningsejemed.
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Effekt og potentiale
Offentliggerelse af muligsheden for at politiet kan bruge elektroniske data fra
keretejer kan have en praventiv effekt pa fereres adferd i trafikken, herunder

valg af hastighed og anvendelse af sikkerhedssele.
Efterhdanden som biler af ®ldre dato med tiden vil blive udskiftet til nyere
modeller med et indbygget computersystem, vil potentialet for indsamling af

data vokse.

Der foreligger ikke materiale, som dokumenterer effekten af de allerede

eksisterende muligheder for udlesning af data fra keretojer.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rigspolitiet
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1.10. Klip ved 20 pct. hastighedsovertraedelse

Fokusomrade: 1, 7, 8, 9 og 10.
Beskrivelse
Klippekortsgraensen for hastighedsoverskridelser &ndres fra 30 % til 20 % pa

veje med hastighedsgrenser pd minimum 60 km/t.

Formal og virkning

Mange trafikanter opfatter klipgrensen som den vigtigste hastighedsgranse,
og kerer sdledes strategisk efter denne "hastighedsgrense”. En neds=ttelse af
klipgrensen vil sdledes kunne tage toppen af mange hastighedsoverskridelser.
En lavere klipgranse vil desuden motivere bilister til at benytte udstyr som

kan hjzlpe dem til at overholde hastighedsgranserne: GPS, cruisecontrol m.m.

Effekt og potentiale
Risikoen for alvorlige ulykker stiger eksponentielt med eget hastighed. Der er

saledes stor effekt ved at sztte ind overfor de hejeste hastigheder.
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Figur 1. Risikoen for at havne i en dedsulykker ved hastighedsoverskridelser pa
20% og 30% - Risikoen ved overholdese af hastishedsgraensn er sat til 1. Kilde:

Transportekonomisk institut.

I 2012 blev gennemfert vaesentlige forhejelser af sanktionerne for alle
hastighedsoverskridelser. Suppleret med Politiets intensivering af
kontroltrykket med mobile ATK-enheder, vil det antageligt have effekt pa
hastighedsudviklingen.

Hastighedsudviklingen ber derfor felges taet, og dette tiltag, om nedsettelse af

klipgraensen, vil veere seerlig effektivt hvis de allerede igangsatte initiativer ikke

1 tilfredsstillende grad nedsetter antallet af heje hastighedsoverskridelser.
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Besparelse og investering

En sznkning af "klipgreensen” fra 30% til 20% er stort set gratis at
gennemfere, og vil have en stor virkning pa at tage toppen af de helt hoje
hastigheder, men vurderes ogsa at kunne have afsmittende effekt pd evrige
heje hastighedsoverskridelser - og derved reducere en lang raekke

hastighedsrelaterede trafikulykker.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Radet for Sikker Trafik

Referencer

Transportekonomisk Institutt, Trafiksikkerhetshandboken, "Fartsgrenser".
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1.11. Ejeransvar ved ferdselslovsovertraedelser

Fokusomrade: 1 og 7.

Beskrivelse

Beder for fx hastighedsovertredelser udskrives til den ferer, der har begaet

forseelsen. Lovgivningen giver i dag ikke andre muligheder.

Identifikation af fereren ved fx ATK er imidlertid en tung administrativ byrde
for myndighederne, da der bruges uforholdsmassigt mange ressourcer pa at

opklare sagerne.

Ejeransvar medferer, at det er ejeren - og ikke den aktuelle forer af keretojet -
der har strafansvaret for en forseelse. Ejeransvar er en kendt metode, der fx

bruges ved udskrivelse af parkeringsafgifter.

Ved at palegge ejeren - og ikke foreren - af keretojet strafansvar i forbindelse
med overtraedelse af ferdselsloven (om han/hun ikke nedvendigvis har begdet)

krever det ferst en loveendring, der ger det muligt.

Lande, som vi normalt sammenligner os med, gor brug af ejeransvar ved
mindre feerdselslovsovertredelser, og Danmark kan med fordel drage nytte af

disse landes erfaringer.

Formal og virkning

Det vil i hej grad lette den administrative byrde at palegge ejeren af keretojet
ansvaret for feerdselsforseelser, der ikke er af grov karakter. 82 procent af
sagerne i forbindelse med ATK er ikke er af grov karakter. Der er tale om
sager, hvor hastighedsoverskridelsen er under 30 procent, og som ikke

medferer klip i kerekortet.

Det vil medfere et betydeligt fald i antallet af sager, der i dag bliver henlagt pa
grund af manglende fereridentifikation, hvis det er ejeren af keretejet, der far

beden i ATK-sager med hastighedsoverskridelser pa under 30 %.

I dag bortfalder ca. 30 procent af sagerne i ATK pga. enten manglende
identifikation af fereren eller tekniske forhold ved malingen. Halvdelen, (ca. 15

procent), handler om manglende foreridentifikation.

Ved at indfere ejeransvar pa beder i de sager, der ikke er af grov karakter, vil
det umiddelbart have en positiv effekt pd de sager med manglende
fereridentifikation, da identifikation af fereren bliver overfledig og sagerne

dermed kan opklares i stedet for henlagges.
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Der kan samtidig opnas en adfeerdsmassig gevinst, da ejere af keretojer vil

blive motiveret til at opfordre lanere af keretejet (ferer) til at kere lovligt.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rigspolitiet
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1.12. Promillegrense pa 0,2

Fokusomrader: 2 og 7.
Beskrivelse

Promillegrensen szttes ned til 0,2

Formal og virkning

Formalet er at reducere kersel under pdavirkning af alkohol og at forhindre
forere i at spekulere i at drikke indtil flere genstande og derefter kere.
Samtidigt understotter en promillegranse pa 0,2, at alkohol og bilkersel ikke

herer sammen.

I WHOs Europziske handlingsplan til nedbringelse af skadeligt alkoholforbrug
2012-2020, anbefales lande med en promillegrense pa 0,5 at senke den til 0,2

promille.

Effekt og potentiale

Der er lavet en raekke studier af effekten pa ulykker, som viser forskellige
resultater, men alle i positiv retning. Faldet i antal drabte, er pa mellem 9 - 24
%, og antal personskadeulykker falder med mellem 4 og 17 %. Hvis
promillegraensen sankes for personer, der har kerekort pa preve vil rammerne
for danske unge komme til at ligne, dem der gzlder i mange andre europaiske

lande samt Nordamerika og Australien.

SWOV papeger dog, at det er afgerende, at der afsattes ressourcer til at
handheeve lovgivningen, idet en sankning af graensen - i det mindste pa kort

sigt - vil ege antallet af spritbilister.

Besparelse og investering

Unges ulykker med promiller mellem 0,2 og 0,5 er overraprasenteret i
dedsulykkesstatstikken, og tiltaget vurderes derfor at have en vasentlig positiv
effekt pa seerligt de unges ulykkesrisiko.

Det vil veere gratis at gennemfore tiltaget, og besparelsen som felge af sparede

tilskadekomne vil veere vaesentlig.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rddet for Sikker Trafik

Referencer
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World Health Organization, "European action plan to reduce the harmful use
of alcohol 2012-2020"

SWOV Fact Sheet, "Driving under the influence of alcohol”
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1.13. Klip i kerekort for manglende sele

Fokusomrader: 3 0g 7.
Beskrivelse
Indferelse af klip i kerekortet som sanktion overfor bilister der ikke benytter

sele eller ferere af MC og stor knallert der ikke benytter hjelm.

Formal og virkning

En ganske lille gruppe af bilister og MCere benytter i dag ikke konsekvent
hjelm og sele, nar de feerdes i trafikken. Gruppen er sterkt overreprasenteret i
ulykkesstatistikken.

Tidligere undersegelser gennemfert af Radet for Sikker Trafik, peger pa at ca.
halvdelen af de der ikke bruger sele, vil benytte selen, hvis manglende sele

blev takseret til klip i kerekortet.

Effekt og potentiale

Radet for Sikker Trafik har siden 2007 gennemfert sammenlignelige
seletzllinger. Som det fremgar, er selebrugen steget stet for savel personbiler
som varebiler frem til 2012. Trafiktastatoriet vurderer at den egede selebrug

fra 2008-2011 har sparet omkring 220 drzbte og alvorligt tilskadekomne.

Selebrug | ar 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Forer, personbil | 89,8 % | 92,0 % 91,5 % 92,4 % 92,4 % | 94,4 %
Bags=de, o o o o o o
personibil 703% | 793% | 709 % | 763% | 763 % | 8L4%
Ferer, varevogn | 793 % [ 79.2 % 80,1% | 809% | 809 % | 82,6%
Taxa - 50,6 % | 622% | 583 % - 68,8 %

Tabel 1. Brugen af sele i drene 2007-2012.

Besparelse og investering
Safremt selebrugen i de kommende dr udvikler sig linezert frem mod 2020 med
en selebrug pd 98 %, vil alene den egede selebrug sikre at 2770 vil blive sparet

for at blive drabt eller komme alvorligt til skade i trafikken fra 2012-2020.

I 2012 blev straffen for at kere uden sele havet fra 500,- kr til 1.500. 1 2013
oges kontrollen af selebrug voldsomt som felge af den egede ATK-kontrol.
Kombineret med fortsat flere nye biler med selealarmer pa alle pladser

"

betyder, at selebrugen i en vis udstraekning ma forventes at stige "af sig selv".
Selebrugen skal sdledes i de kommende ar felges taet, og initiativet med

indferelse af klip i kerekortet for manglende brug af sikkerhedssele ber

indferes safremt selebrugen ikke oges tilstrackkelig af anden vej.
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Omkostningerne ved indferelse af tiltaget vil udelukkende vare af

administrativ karakter.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Radet for Sikker Trafik

Referencer

Trafiktastatoriet, Effekt af eget selebrug 2007-2012, november 2012 for Radet
for Sikker Trafik

SWOV Fact Sheet, "Seat Belts, airbags and child protection devices”
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1.14. Behandlingstilbud til spiritusdemte

Fokusomrader: 2 0og 9.

Beskrivelse

Indferelse af obligatorisk screeningssamtale med misbrugskonsulent
(gennemfert hurtigst muligt efter sigtelsen) for spiritusbilister med promille
over 1,2. Efterfelgende tilbud om behandling til dem, der har et egentligt

behandlingskravende alkoholproblem, evt. i kombination med alkolas.

Formal og virkning

Formalet er at forebygge recidiv, altsa at bilister kerer spirituskersel igen og
igen. Nar politiet har fat i en person med et alkoholproblem via kontrol eller
pga. en ulykke, er det en oplagt mulighed for at fa personen vurderet for
alkoholathangighed og tilbyde behandling til dem, der har brug for det. Det
sker ikke 1 dag, hvilket er rgerligt, da hurtig hj=lp er mest effektiv.

Effekt og potentiale
Internationale studier viser, at behandlingsforleb for spritbilister kan forebygge
recidivisme. Effekten afhenger dog af udformningen og indholdet af forlebet

samt den sociale kontekst.

Wells Parker et al. (1995) konkluderer, at recidivismen er 7-9 % lavere for
personer, som har gennemgdaet et behandlingsforleb end for ferere, der har
faet almindelige straffe - fx fratagelse af kerekortet eller en bede.
Transportekonomisk Institut (T@I) peger ligeledes pa, at et behandlingsforleb
reducerer recidivismen for spritbilister, men finder samtidig, at effekten

forsvinder over tid.

Besparelse og investering
Behandlingstilbud til spritbilister har potentiale til at reducere spritkersel, men

den precise effekt er dog vanskelig at vurdere.
Behandlingsforlebenes omkostninger varierer i forhold til dybden og bredden
af tilbuddet, men de kan evt. kobles pa allerede eksisterende

behandlingsforleb for at reducere omkostningerne.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rddet for Sikker Trafik
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Referencer

Transportekonomisk Institutt, Trafiksikkerhetshandboken, "Behandling av
promilledemte forere”.

SWOV Fact Sheet, "Rehabilitation for road users”

Wells-Parker, E., Bangert-Drowns, R., & Williams, M. (1995). Final results from at
meta-analysis of remedial interventions drink/drive offences

SUPREME (2007)." Summery of Publication of best-practices in EU-member
states plus Switzerland and Norway. Thematic report: Rehabilitation and
diagnostics". Directorate for Transport and Energy (TREN), European

Commission, Brussels.
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1.15. Udbredelse af screeningsalkometre.

Fokusomrade: 2 og 9.

Beskrivelse

Et screeningsalkometer er et instrument, der pd meget kort tid (ca. 10 -20
sekunder) kan bruges til at konstatere, om en trafikant har indtaget alkohol.
Det fungerer ved, at trafikanten puster i en tragt, som opfanger
udandingsluften. Screeningsalkometret viser ikke den nejagtige promille, men
alene, om testen er positiv eller negativ. Screeningsalkometret er meget
effektivt som redskab til at afgere, om trafikanten ber testes yderligere og fa
promillen preciseret, eller om der ikke er alkohol til stede. Ved at udbrede
anvendelsen af screeningsalkometre, vil politiet vare i stand til at alkoholteste
enhver bilist, som standses. Dette er der i forvejen hjemmel til i

feerdselslovens § 5s5.

Formal og virkning

Rigspolitiet har besluttet fremover at have serligt kontrolfokus pa sdkaldt
"Trafikfarlige forseelser”. De defineres som sager af trafikfarlig karakter samt
sager, der skaber utryghed. Som eksempler pa "Trafikfarlig Forseelser” er bl.a.

nevnt kersel i spirituspavirket tilstand.

Ved at alkoholteste enhver forer af et keretej, som bliver standset, vil politiets
arbejde med spritkontrol blive effektiviseret og opdagelsesrisikoen - bade den
reelle og den oplevede - kraftigt foreget. Dette vil ege den praventive effekt og

forventeligt bevirke et sterre antal sigtelser for spirituskersel.

Uden en oget politikontrol vil virkningen dog blive mindre, idet det er antallet
af politikontroller, der afger, hvor mange spritbilister, der bliver taget. Jo flere

spritkontroller, jo flere personer bliver sigtet for spritkersel.

Effekt og potentiale
Politiet rader i dag over et antal screeningsalkometre, som er fordelt i alle
politikredse. Antallet kan udvides sdledes, at alle patruljekeretejer som

udgangspunkt er forsynet med et screeningsalkometer.

Omkostningerne athanger af markedprisen pa screeningsalkometer, der af en

rimelig kvalitet p.t. ligger i sterrelsesorden 3000 kr. til 3500 kr. stk. pris.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet
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Forfatter

Rigspolitiet
Referencer

Vejdirektoratets statistik, Rigspolitiets statistik, Sikker Trafik og National

strategiplan for politiets operative indsats i 2013.
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1.16. Screeningsinstrument til narkotikakersel

Fokusomrade: 2 og 9.

Beskrivelse

I Danmark er der nulgrense for euforiserende stoffer i blodet samt for
medicin, der ikke er indtaget i overensstemmelse med legens recept, jf. § 54,

stk. 1.

Politiet har hjemmel til at teste alle trafikanter for indtagelse af euforiserende
stoffer og ulovlig medicin. Dette kan ske ved bl.a. at undersege trafikantens
ojne (ved hj=lp af metoden "Tegn og symptomer”) eller ved at tage en sved-

eller spytprove.

Politiet har siden indferelsen af nulgransen i 2007 hovedsageligt anvendt
metoden "Tegn og symptomer” til at pdvise indtag af euforiserende stoffer, da
de kemiske tests til analyse af spyt og sved har veeret under stadig udvikling

og forbedring.

Kemiske tests har den fordel, at de er lettere at anvende end "Tegn og
symptomer”, da disse tests ikke kraever sa meget ovelse at bruge. De vil derfor
kunne effektivisere kontrollen vaesentligt, og der keres i ojeblikket et

pilotprojet med henblik pa at indfere et narkometer.

De seneste ar er de kemiske tests blevet kraftigt forbedret. Det drejer sig om
test til analyse af spytprever, populeert kaldet "narkometer”. Narkometret er et
serdeles effektivt redskab til at konstatere om en trafikant har indtaget
ulovlige stoffer. Det kan bruges alene eller i kombination med metoden "Tegn
og symptomer”. En positiv test giver et godt grundlag for at sende trafikanten

videre til blodpreve, som gelder som bevis.

Dansk politi rdder i dag (2013) over i alt tre af denne type
screeningsinstrumenter, og de forelebige resultater med brug af narkometeret

har vaeret meget lovende.

Formadl og virkning
Rigspolitiet har besluttet fremover at have serligt kontrolfokus pa sdkaldt
"Trafikfarlige forseelser”. De defineres som sager af trafikfarlig karakter samt

sager, der skaber utryghed. Som eksempler pa "Trafikfarlig Forseelser” kan

neevnes korsel i narkopavirket tilstand.
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Anvendelsen pa landsplan, herunder ved vejsidekontroller, vil sende et signal
om en forhejet risiko for at blive pdgrebet i anvendelsen af euforiserende
stoffer. Screeningsinstrumentet vil kunne reducere risikoen for fejlsken og vil

pa stedet kunne klarlegge omfanget af stoffer over bagatelgrensen i blodet.

Effekt og potentiale

I 2011 var trafikanternes pavirkning af alkohol, narkotika og/eller medicin af
signifikant betydning i en fjerdedel af alle dedsulykker i trafikken. Mens
alkoholpavirkning var langt den hyppigste arsag, fik alene 14 personer malt
pavirkning af narkotika og/eller medicin. Der ma paregnes en vis usikkerhed,
da det ikke er givet, at maling af narkotika og/eller medicin har indgaet i

efterforskningen.

Der er i perioden 1. januar 2010 - 21. december 2011 registreret i alt 2719
anmeldelser af ferere af keretojer for pavirkning af bevidsthedspavirkende
stoffer. Der er ikke fort statistik over hvor mange sigtede, der efterfelgende er

blevet demt.
Besparelse og investering
En implementering af screeningsinstrumenter i alle politikredse forventes at

oge den preventive effekt og medfere et storre antal sigtelser.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rigspolitiet
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1.17. Brugen af ATK intensiveres

Fokusomrade: 1.
Beskrivelse
Automatisk trafikkontrol - ATK - er en samlebetegnelse for
hastighedskontroller ved anvendelse af automatisk registreringsudstyr. [ mere
end 10 dr er der anvendt fotovogne til gennemforelse af ATK i Danmark. Det
eksisterende system benzvnes mobil-ATK, idet fotovognene flyttes rundt
mellem pa forhand udvalgte lokaliteter i vejnettet, hvor der pa baggrund af
fotoregistrering udstedes beder til trafikanter, der overskrider
hastighedsgraensen. Mobil-ATK kan i Danmark suppleres med to andre typer af
ATK:
Punkt-ATK, hvor hastighedsoverskridelser dokumenteres med et
fastmonteret kamera, som maler bilernes hastighed i et bestemt snit pa
vejen typisk ved hjzlp af nedfresede spoler i vejen. Er hastigsheden for hej,
fotograferes keretej og ferer. Punkt-ATK er siden 1988 introduceret i flere
europziske lande, herunder Sverige, Finland, England, Holland, Belgien og
Frankrig. Effektstudier har vist gode sikkerhedsmassige effekter af
systemet, og i 2009 udferte man et forseg med denne type ATK i Danmark.
Streeknings-ATK, hvor hastighedsoverskridelser dokumenteres ved, at
keretojerne via kamera og nummerpladegenkendelse registreres i mindst
to snit pa vejnettet. Registreringerne tidsstemples og pa baggrund af
keretiden estimeres trafikanternes middelstrakningshastighed mellem
snittene. I tilfeelde hvor trafikantens middelstraekningshastighed overstiger
hastighedsgransen udstedes en bede til den pageldende trafikant.

Systemet er bl.a. indfert i Storbritannien, Tjekkiet, Australien og Italien.

Udover selve registreringsmaden adskiller punkt-ATK og straeknings-ATK sig
fra mobil-ATK derved, at det er synligt for trafikanterne, at der gennemferes
ATK pa lokaliteterne. Oplysninger om hvilke lokaliteter, der er omfattet af
mobil-ATK er tilgeengelige pad internettet, men der findes ikke oplysninger om

hvornar eller med hvilken frekvens, der gennemferes kontrol pa lokaliteterne.

Formadl og virkning
Alle 3 ATK-systemer har til formal at begraense koretejers hastigheder og
forebygge overtradelser af hastighedsgraenserne, sdledes at sdavel uhelds- som

skadesrisikoen nedbringes.

Med indferelse af punkt-ATK og straeknings-ATK er det principielt muligt at
registrere alle hastighedsovertradelser pa de dele af vejnettet, som
kontrollerne omfatter. Imidlertid viser erfaringer fra England og Danmark, at

administrations- og behandlingsarbejdet ved en kontinuert kontrol er sa
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omfattende, at det kan vare hensigtsmassigt kun at lade systemerne vare
aktive i udvalgte, men alternerende tidspunkter pa degnet og ugen. For de
enkelte bilister vil det ikke veere muligt at se, hvornar systemerne er aktive. Pa
den made vil risikoen for at modtage en bede ved hastighedsoverskridelser for
den enkelte forer altid opfattes som ens.

Tiltagene er szrligt relevante pa steder eller strekninger, hvor der enskes en
hastishedsneds=ttelse. Det vare sig pa lokaliteter, hvor der er observeret
mange hastighedsrelaterede uheld, eller hvor hastighedsniveauet ligger over

hastighedsgraensen.

For de to systemer er der forskel pd, hvor de vil vaere relevante af anvende:
Punkt-ATK kan med fordel implementeres pa lokaliteter, hvor en lokal
hastighedsreduktion er enskelig. Det kan for eksempel vare i og omkring
kryds, ved skoler samt afgreensede lokaliteter med heje uhelds- og
skadesforekomster. Punkt-ATK egner sig ydermere bedre til en
implementering i byomrade end streknings-ATK.

Streknings-ATK kan med fordel anvendes hvor der enskes en
hastighedsnedsz=ttelse over en lengere sammenhangende vejstrakning.
Det kan f.eks. veere pa motorveje eller pa landeveje med fa sterre kryds og

uden varierende hastighedsgraenser.

Pa vejstrekninger i dbent land tegner det sikkerhedsmessige potentiale storst
for streeknings-ATK. En evaluering af effekterne af at overga fra punkt-ATK til
straeknings-ATK pa en straekning i Storbritannien viser séledes, at der sker
yderligere reduktioner i hastighedsniveauet, nar punkt-ATK erstattes af

straeknings-ATK (Brassee et al.,, 2012).

Effekt og potentiale

Der foreligger flere studier, der viser, at etablering af punkt-ATK har en positiv
trafiksikkerhedsmaessig effekt. I 2009 og 2010 blev der gennemfert forseg pa
punkt-ATK pd udvalgte streekninger i Danmark. Forsegene dokumenterer den
positive sikkerhedsmeessige effekt ved punkt-ATK, idet middelhastighederne,
85 % fraktilen, hastighedsspredningen og andelen af trafikanter, der
overtraeder hastighedsgransen, falder ved indferelse af punkt-ATK.
Middelhastigheden reduceres med i sterrelsesordnen 10-15 %. Begransningen
ved punkt-ATK ligger i, at effekten pa trafikanternes hastighed og dermed
punkt-ATKs sikkerhedsmaessige effekt begreenser sig til omradet umiddelbart
omkring standeren. I to konkrete tilfaelde viser det danske forseg, at effekten
pa hastigheden stort set er ophert 500 meter efter passage af

kamerastanderen (Hels et al., 2010).
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Evalueringer af streknings-ATK viser mindre procentuelle nedgange i
hastighedsniveauet, 7,5 % i middelhastigheden, men til geng=ld afspejler
undersegelserne, at implementeringen af straeeknings-ATK sldr igennem pa
hastighedsniveauet pa hele den vejstreekning, som kontrollen omfatter
(Ragney, 2011; Brassee et al,, 2012). [ Storbritannien er der implementeret
straeknings-ATK pad sammenhangende vejstrekninger pa over 7o km lengde.
Straeknings-ATK har den begransning, at det ikke egner sig til implementering
pa lokaliteter med mange tilsluttende veje, idet effekten da er betinget af, at

der etableres kamerastandere ved hver af de tilsluttende veje.

Der er - som nxvnt - god dokumentation for effekten af de tre typer af ATK -
bade pd hastighederne og pa ulykker. Den samlede effekt af ATK afh=nger bl.a.
af 1 hvilket omfang ATK indferes, og hvilke kriterier der laegges til grund for
udvelgelsen af ATK-lokaliteter (tryghed eller sikkerhed).

Man kan yderligere forestille sig, at en stor udbredelse af ATK vil bidrage til et
generelt fald i hastighedsovertraedelserne, idet der er en veldokumenteret
sammenhang mellem opdagelsessandsynligheden og omfanget af

hastighedsovertrzdelser.

Besparelse og investering

DTU transport har i en undersegelse fra 2010 (Hels et al,, DTU, 2010) vurderet,
at der er rimelig samfundsekonomi i ATK, idet veerdien af de sparede uheld
overstiger omkostningerne. Undersegelsen er primert baseret pa danske
erfaringer. Det skal tilfejes, at ATK sandsynligvis rummer et potentiale for
besparelser hos politiet, hvis det erstatter traditionelle hastighedsmalinger pa
lokaliteter og straekninger, hvor det i dag er meget mandskabskravende at
gennemfere hastighedsmalinger. Det drejer sig eksempelvis om
motorvejsstraekninger, hvor det er vanskeligt at gennemfere laserkontroller, og

hvor man derfor ofte foretager hastighedskontrol i civile biler med kamera.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet, Transportministeriet/Vejdirektoratet

Forfatter

Sikkerhedsafdelingen, Vejdirektoratet
Referencer

Brassee, B., Johansen, J. W., Madsen, J. C. O. og Lahrmann, H., 2012,

Sikkerhedsmassig effekt af streekningshastighedskontrol i Storbritannien,
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Udvalgte Artikler fra Trafikdage pd Aalborg Uni-versitet,

http://www trafikdage.dk/td/papers/papersii/12_BoBrassoe.pdf

Hels, T., Kristensen, N. B., Carstensen, G., Bernhoft, I. M. og Hakamies-
Blomaqvist, L., 2010, Automatisk hastighedskontrol - vurdering af
trafiksikkerhed og samfundsekonomi, DTU Transport

Ragney, A., 2011, Streknings-ATK: Resultat av evaluering, VD rapport 2011:2625,

Statens Vegvesen
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1.18. Lovkrav om refleksvest i biler

Fokusomrader: 1 og 5.

Beskrivelse

Et lovkrav om refleksvest i biler forbedrer sikkerheden for fodgzngere, som fx er
havareret i bil og derfor faerdes i vejkanten. Det er generelt et stadigt behov for

udbredelse af reflekser i trafikken, hvilket dette tiltag bidrager til at realisere.

Formal og virkning
Formalet er at udbrede brugen af reflekser og sa®tte fokus pa synlighed i

trafikken.

Effekt og potentiale

Transportekonomisk Institut peger pa, at fodgengere reducerer risikoen for at
blive pakert i merke med ca. 85 %, hvis de bruger reflekser. I mange lande er det
ogsa lovpligtigt at have refleksvest i bilen, fx Tyskland, sa fx en ulykke eller
motorstop ikke genererer (yderligere) personskader, nar fereren eller andre

personer er nedsaget til at ferdes i vejkanten.

Besparelse og investering

Hvert ar bliver fodgeengere drebt eller kommer alvorligt til skade, nar de feerdes
i vejkanten. Det er vanskeligt at dokumentere hvor mange af disse
personskader, som skyldes, at en fodgzngers koretej har vaeret involveret i en
ulykke eller lign. Det er derfor ikke muligt at sandsynliggere den pracise
besparelse i antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne ved indferelse af et

lovkrav om refleksvest i biler.

Et lovkrav er imidlertid et relativt enkelt og billigt tiltag at gennemfere, som
bidrager til at skabe sikrere rammer omkring uheldssteder eller andre
situationer, hvor fereren og/eller passagerer er nedsaget til at feerdes i

vejkanten.

Ansvarlig for gennemforelse

Justitsministeriet

Forfatter

Rddet for Sikker Trafik
Referencer

Transportekonomisk Institutt, Trafiksikkerhetshdndboken, "Reflekterende

materialer og vernetoy”
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