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Forord

Opfelgningsnotat
Narvaerende opfelgningsnotat beskriver de indsatser, der pa Faerdselssikkerhedsomradet er
igangsat siden fremlaggelsen af handlingsplanen medio 2013 samt indsatser umiddelbart

foran gennemforelse.

Opfelgningsgruppen ensker med dette notat at pege pa fokusomrader, der i den kommende

tid ber have s=rligt fokus.

Notatet skal leses sammen med Vejdirektoratets notat, der beskriver udviklingen i

ulykkestallene samt udviklingen i de i Handlingsplanens navnte malepunkter.

Gennemgangen af tiltag indenfor hvert fokusomrade er ikke udtemmende, men fremdrager
tendenser og udviklinger, som Opfelgningsgruppen vurderer, ber give anledning til szrligt

fokus og handling.

Opbygning:

Notatet indeholder forst Opfelgningsgruppen anbefalinger til szrligt fokus i den kommende
periode. Dern=ast hvad der generelt er sket og vil ske i den kommende tid. Det generelle
afsnit felges op med et tilsvarende afsnit for hvert enkelt fokusomrade. Hvert fokusomrade
folger i princippet samme disposition, hvor en generel indledning efterfolges af en oversigt
over” Opfelgning pa tiltag” siden Handlingsplanens vedtagelse, efterfulgt af en oversigt over
tiltag "Pa vej" og afsluttes med, "Hvad ber vi have et sarligt fokus pad". Hvis der under et
fokusomrdde er udeladt en eller flere af ovenstaende overskrifter, er der ikke indtradt
begivenheder inden for tidsrammen af dette opfelgningsnotat pa padgeldende fokusomrade.

Notatet afsluttes med fokus pa forskningsprojekter m.m.
Ved gennemegang af de enkelte fokusomrader henviser tallene til tiltagsnumrene i
handlingsplanen. "@vrige tiltag” er vasentlige tiltag, der er foretaget, men som ikke er

angivet i Handlingsplanen.

Notatet er udarbejdet af Arbejdsgruppen under Fardselssikkerhedskommissionens

opfelgningsgruppe.

God fornejelse med lesningen!
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Opfelgningsgruppens anbefalinger

Opfelgningsgruppen anbefaler kommissionen et szerligt fokus pa tre omrader:

Blede trafikanter - den positive ulykkesudvikling slar ikke igennem med samme kraft hos

fodgengere og cyklister.

Skadestuedate - der ber udarbejdes en cost-benefit analyse, som ensket af
opfelgningsgruppen ved sidste mede, at fordele og ulempe ved en forbedret rapportering af

trafikrelaterede skadestuedata.

Elcykler. Fremkomsten af elcykler skal overvdges noje, da keretojet er nyt og der er

registreret en del uheld.
Blede trafikanter
Antallet af draebte og tilskadekomne trafikanter er mindsket med 48% siden 2005. I 2013

havde vi 3.585 drabte og tilskadekomne, mens tallet for 2005 var hele 6.919.

For de fokusomrader, som vi fokuserer pa i handlingsplanen frem mod 2020, ser udviklingen

fra 2005 til 2013 sdledes ud:

Fokusomrade 2 - Ulykker med spirituspavirkning: -48 %

Fokusomrade 5 - Ulykker med fodgaengere: 31 %
Fokusomrdade 6 - Ulykker med cyklister: -390 %
Fokusomrdade 6 - Ulykker med knallertferere: -53 %
Fokusomrade 7 - Ulykker med unge bilister: -50 %
Fokusomrade 8 - Medeulykker: -50 %
Fokusomrdde g - Eneulykker: -60 %

Fokusomrade 10 - Ulykker i kryds i dbent land: -57 %

(Det er ikke muligt at lave tilsvarende opgerelse for fokusomrade 1, 3 og 4)

Som det fremgar, har reduktionen i tilskadekomne varet mindst blandt de blede trafikanter -

fodgengerne og cyklisterne.

Opfelgningsgruppen anbefaler pa den baggrund, at der i den kommende periode fokuseres

saerligt pa de blede trafikanter.

Skadestuedata
En vigtig kilde til mere viden om ulykker med cyklister og fodgengere er bedre registrering af
ulykkerne, ndr trafikanten kommer pa skadestuen. Det er velkendt, at en stor del af selv de

alvorlige ulykker for de blede trafikanter ikke kommer til politiets kendskab.
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Sdledes viser et nyt studie, at politiet registrerede ca. 24 % af samtlige trafikanter involveret
i feerdselsuheld pa Fyn i drene 2003-2007". Registreringsgraden varierede fra 15-17 % for let
tilskadekomne trafikanter over 35-40 % for alvorligt tilskadekomne trafikanter til nesten 100
% for drabte trafikanter. For blede trafikanter (fodgengere og cyklister)var politiets
registreringsgrad sa godt som fuldstendig for draebte; for alvorligt tilskadekomne var den 45-
60 % (fodgengere) og 14-15 % (cyklister) og for let tilskadekomne 20-30 % (fodgzngere) og
6-7 % (cyklister). Studiet viste endvidere, at skadestuernes registreringsgrad heller ikke er
fuldsteendig, men dog betydeligt sterre. Endelig viste studiet, at der er sterre sandsynlighed
for at optraede i bade politi- og skadestueregisteret, hvis den tilskadekomne trafikant er

kvinde frem for mand og barn frem for voksen.

Der bor sdledes fokuseres pa tre omrader:

Arbejde for at forbedre indberetningerne om ulykker og skader, som kun skadestuerne far
kendskab til.

Samle gode erfaringer omkring inddragelse af skadestuedata i trafiksikkerhedsarbejdet.
Vurdering af de okonomiske gevinster ved at inddrage skadestuedata yderligere i
trafiksikkerhedsarbejdet. Blandt andet ved at se narmere pa udenlandske erfaringer og

danske pilotprojekter.

Iszr igangsattelse af et projekt, som kan dokumentere og vurdere de ekonomiske gevinster
for de implicerede myndigheder og institutioner, vurderes som afgerende for at skabe et

viden- og beslutningsgrundlag for fremdriften i anvendelse af skadestuedata.

Elcykler
Igennem de sidste ar er salget af elcykler steget markant. Udviklingen ber folges tet, da

Vejdirektoratets Udvidede Dedsulykkestatistik fra 2012 antyder - pa et meget tidligt stadium

- et andet ulykkesbillede for elcykler end for andre cykler.

! (Janstrup m.fl. 2014
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Den generelle udvikling

Den positive udvikling for antallet af drabte, som vi s fra 2009-2012, vendte i 2013. Med 191
draebte i 2013, steg antallet med 24 i 2013. Antallet af tilskadekomne har holdt sig pa ca.
samme niveau som i 2012 - endda med et mindre fald. Antallet af draebte og tilskadekomne

er sdledes samlet faldet fra 3.778 i 2012 til 3.585 i 2013.

At antallet af draebte er steget fra 2012 til 2013, er et vigtigt signal om, at den positive
udvikling ikke kommer af sig selv. For at na det ambitiese mal, der er sat for 2020, skal der

hele tiden arbejdes hardt for at reducere antallet af draebte og tilskadekomne.

Nyt (perioden medio 2013- medio 2014)

1.1. Malrettet kontrol

Rigspolitiet har i 2014 udarbejdet en national strategi for politiets feerdselsindsats i 2014 og
2015. Som en del af strategien er der opstillet overordnede retningslinjer og kriterier for

politiets hastighedskontrol, herunder i forhold til anvendelsen af ATK.

Det folger af strategien, at ATK-koretojerne skal indsattes de steder, hvor det
feerdselssikkerhedsmaessigt, tryghedsskabende og adferdsregulerende giver storst effekt, og

udpegningen af malestrakninger skal ske pa baggrund af analyser.

I forbindelse med indgangen til 2014 blev samtlige politikredse pdlagt at udarbejde en
strategi for arbejdet med feerdselssikkerhed i hver enkelt kreds. Politikredsene har i den
anledning indsendt ferdselsstrategierne til Rigspolitiet, hvor analyserne er blevet
gennemegdet naermere. Nationalt Ferdselscenter har lant en medarbejder af Kebenhavns
Politi, som skal foresta den videre proces med arbejdet med analyserne. Nationalt
Fardselscenter har endvidere ansat en analytiker, der tiltreder stillingen 1. september 2014,

som skal forsterke arbejdet med ferdselsanalyserne.

Ferdselsanalyserne fra kredsene er forskellige i deres opbygning. De giver dog et godt
udgangspunkt for det videre arbejde, som tznkes intensiveret i efteraret i teet samarbejde

mellem Rigspolitiet og politikredsene.

3.2. Trafiksikkerhedsinspektion

Vejdirektoratet har i overensstemmelse med "BEK nr. 1126 af 08/09/2010 om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed" gennemfert trafiksikkerhedsinspektion pa hele TERN-
vejnettet? i fordr/sommer 2014.

I forbindelse med vejregelarbejdet er der udarbejdet en handbog i trafiksikkerhedsinspektion,

sd andre vejbestyrelser vil kunne fa inspiration til at gennemfere inspektion pa eget vejnet.

2 TERN-Vejnettet: Visse overordnede vejstrakninger indgar i det transeuropaeiske vejnet (TERN — TransEuropean Road Network) og omfatter vejstraekninger, der
anses for seerligt vigtige i europaeisk udviklingssammenhaeng. | Danmark er TERN-vejnettet identisk med Europavejene (E-vejene).
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4.2. Teknologiske lesninger i bilen

Trafikstyrelsen har fornyet opfordringen til Skatteministeriet om at opdatere listen over
udstyr der ber have afgiftslempelse i nye biler. Nedbremsesystem, linievogter,
blindvinkeldetektor, adaptivt fjernlys, treethedsdetektor, forgengervenlig front og eCall ber
medtages pa listen, hvorimod ESC kan tages af listen, da det gennem EU-direktiv bliver et

krav til nye biler pr. 1.november 2014.

Pa vej

Qvrige tiltag

eCall star overfor snarlig vedtagelse i EU. Det betyder, at fra ca. 2018 vil alle nye bilmodeller
blive udstyret med et system, der ger, at bilen selv kontakter den nationale alarmcentral,
hvis bilen bliver involveret i en trafikulykke, og f.eks. airbags bliver udlest. Introduceres en
bilmodel umiddelbart fer den dato, der bliver vedtaget, kan der s=zlges nye eksemplarer af
denne model, indtil den udgar og erstattes af en ny model. Modellevetider er typisk 5-8 ar.

eCall har betydning for fokusomrdderne 8-10.

3.4. Kommunale handlingsplaner

Ved undersogelsen i forbindelse med udarbejdelsen af Ferdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan, udfert af KL i 2012 svarede 77 kommuner, at de havde en sadan. Vi kan
forvente, at mange kommuner vil udarbejde nye/reviderede trafiksikkerhedsplaner i den
kommende tid. I den forbindelse vil Ferdselssikkerhedskommissionens plan og de tilherende

effektkataloger blive brugt som pejlemarke og kilde til viden.

Hvad ber vi have serligt fokus pd?

3.2. Trafiksikkerhedsinspektion

Det er Opfelgningsgruppen hab, at arbejdet med kommunale handlingsplaner, ogsa vil
medfere at flere kommuner gennemferer systematiske trafiksikkerhedsinspektioner pa det
kommunale vejnet, da det er en effektiv metode til at sikre mest trafiksikkerhed for de

investeringer man geor i vejnettet.

5.1. Bedre skadestueregistrering

Generelt har vi set over det sidste ar, at den positive udvikling i meget hej grad er blevet
drevet af fald i personskader blandt ferere og passagerer i personbilerne. Det betyder, at de
blede trafikanter, cyklister og fodgengere, udger en stadig sterre andel af de tilskadekomne i
trafikken.

Det fremgdr samtidig fra registreringer fra skadestuerne, at vi har en stigende udfordring
blandt disse trafikantgrupper.

For at na de ambitiese mal frem mod 2020 vil arbejdet med forbedring af skadestuedata og
brugen af skadestuedata i trafiksikkerhedsarbejdet derfor vaere en vasentlig faktor i de

kommende ar.
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Fokusomradde 1 - Hastighed

Hastigheden pa alle vejtyper er faldende, hvilket ogsd afspejles i antallet af drabte og
tilskadekomne i trafikken. Den Udvidede dedsulykkesstatistik® fra 2012 understreger, at for
hej hastighed efter hastighedsgrensen eller efter forholdene i halvdelen af alle ulykker har
betydning for ulykkens opstden eller dens fatale konsekvenser. Hastigheden er altsa fortsat

en af de helt vaesentlige faktorer i pdvirkningen af ulykkes og skadesomfang.

Vejdirektoratet gennemferer for ojeblikket forseg med 9o km/t pa udvalgte landeveje. Der

foreligger endnu ikke resultater fra forseget. Forseget forventes afsluttet i 2015.

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

1.11. Ejeransvar ved ferdselsovertradelser

Loven om objektivt ejeransvar for hastishedsovertradelser op til 30% er vedtaget af
Folketinget, men ikrafttreedelsedatoen er ikke fastsat pa nuvaerende tidspunkt.
Ikrafttraedelsen afhanger af, hvornar politiets it-systemer kan handtere den ndrede
fremgangsmade i bedeudstedelsen. Der er en politisk forventning, at dette kan ske fra

begyndelsen af 2015.

1.17. Brugen af ATK intensiveres

Efter planen vil politiet primo 2015 indsatte yderligere 75 ATK- keretojer i indsatsen for at
reducere hastigheden pa vejene. Kontrakten pa ATK-udstyr er indgdet pa en rammeaftale,
der betyder, at yderligere udstyr kan kebes uden foregaende udbud. Det nye udstyr er
forberedt til pa sigt ogsa at kunne indgad i andre typer kontrol, f.eks. mobile trailere og
stationaert udstyr til punkt- eller streknings-ATK.

Se i ovrigt bilag 1.

2.4.1. Hastighedskampagner
Radet for Sikker Trafik gennemferte i samarbejde med 77 kommuner i efterdret 2013 og
fordret 2014 kampagnen "Sank Farten - en lille smule betyder en hel del”, der satter fokus

pa de mindre hastighedsoverskridelser.

Qvrige tiltag

Skarpede sanktioner ved hastighedsoverskridelser ved vejarbejde er trddt i kraft. De
betyder, at grensen for betinget frakendelse af kerekort ndres fra 60% til 40%
hastighedsoverskridelse ved vejarbejde, samt at beden fordobles.

Vejdirektoratet har i 2013 haft fokus pa trafikafviklingen i forbindelse med vejarbejde og har

gennemfert en serlig kommunikationsindsats om hastigheder ved vejarbejde.

3 Vejdirektoratet har 2010-2012 gennemfgrt udvidede undersggelser af alle dgdsulykker (DUS), der er finansieret af Den Grgnne Transportpulje. Den Grgnne
Transportpulje har efterfglgende finansieret 2 yderligere ars dataindsamling i 2013-2014 via 5 mio. kr. til en reduceret udgave.
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Pa vej

Qvrige tiltag

Flere politikredse gennemforer i lebet af 2014 forseg med nedbringelse af
gennemsnitshastigheden pa udvalgte vejstraekninger, der vurderes at vere trafikfarlige.
Forsegene vil blandt andet omfatte brug af forskellige maleteknikker(ATK og lasermaling) og
skiltning eller anden offentliggerelse af kontrolindsatsen f.eks. gennem medierne. Forsegene
vil blive evalueret i starten af 2015. I den forbindelse vil perspektiverne i forbindelse med

skiltning af hastighedskontroller blive vurderet.

Hvad ber vi have serligt fokus pd?

Det er vaesentligt, at der er overensstemmelse mellem vejens indretning og den aktuelle
hastighedsbegransning. Hojere hastighedsgranse pa udvalgte trafiksikre vejstrekninger kan
muligvis ege respekten for de lavere hastighedsgrenser pa andre mindre trafiksikre

straekninger og muligvis ege trafiksikkerheden pa disse straekninger.

Det er veldokumenteret, at en kombination af gode kampagner og politikontrol har stor
virkning pa trafikanternes holdning og forstaelse af hastighedernes medvirken til skadernes

omfang, nar ulykken er ude.

Det er ogsa vaesentligt at skelne mellem hastigheder i by og pa land. I de sterre byer er
andelen af tilskadekomne blede trafikanter hejere end i landzonerne. Saledes er andelen af
blede tilskadekomne fodg=ngere og cyklister op mod 80% i Kebenhavn mod knap 40% i
resten af landet. En fodgeenger eller cyklist, der pakeres med 50 km/t, vil naturligt padrage
sig sterre skader end bilisten, der sidder beskyttet i sin bil. Bilers hastighed i byer ber indga i

fokusomraderne fremover.

Handlingsplanen nzvner muligheden for nemmere adgang til at etablere hastighedszoner i
byerne. Spergsmalet om 30/40- zoner ber overvejes nermere, herunder en vurdering af
nedsettelse af den generelle hastighed i byerne til f.eks. 40 km/t med opskiltning af hejere

hastigheder pa trafikvejene.

FSK - Opfelgningsnotat - August 2014 Side 10 af 28



Fokusomradde 2 - Spiritus, narkotika og medicin

Vejdirektoratets ulykkesstatistik for 2013 viser en fastholdelse af den positive tendens med
faerre spritrelaterede ulykker. I ulykker med personskade, hvor mindst en forer eller
fodgenger har varet involveret, er antallet mere end halveret i perioden 2008-20134.

Trods udbredelsen af narkometre i politiet og det deraf felgende egede antal narkopavirkede
bilister der tages i politiets kontroller, er det vigtigt fortsat primaert at have fokus pa de

spiritus pavirkede ferere, da de udger den sterste risiko i trafikken.

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

1.4. Udbredelse af screeningsalkometre

Spiritusulykker udger fortsat en stor andel af ferdselsulykkerne. Med screeningsalkometre
kan politiets patruljer kontrollere langt flere bilister, hvilket ma antages at fa en sterre
preventiv effekt og dermed medfere ferre ulykker med spirituspavirkede bilister. Der er
iveerksat en udbudsrunde pa nyt sceeeningsudstyr, som forventes afsluttet ultimo 2014

sdledes, at politikredsene kan foretage nyindkeb primo 2015.

1.5. Udbredelse af screeningsinstrument til narkotikakersel

Antallet af det sdkaldte narkometer i politikredsene er nu oppe pa 6o. Anvendelse af
apparatet har medfert en kraftig stigning i antal sigtede narkobilister landet over.
"Trefsikkerheden" mellem apparatets positive udslag og blodpreverne er ca. 85%. Det er
ikke pd nuverende tidspunkt muligt at fremlaegge en pracis statistik pa anvendelsen af

narkometret og hvilke stoftyper, der er malt i blodet pa de pavirkede bilister.

2.4.3. Spirituskampagner
Radet for Sikker Trafik har i samarbejde med kommunerne gennemfert kampagnen "Hvem

kerer hjem" i forbindelse med jul og paske og op til sommerferien i 2014.

Qvrige tiltag

I sommeren 2014 blev sanktionen for spirituskersel skarpet, sdledes at bilen konfiskeres i
forstegangstilflde for personer med en promille over 2,0 samt i gentagelsestilfelde ved
visse promiller/narkokersel. Der er ogsa indfert mulighed for straksfratagelse af kerekortet,
hvis politiet vurderer, at der er risiko for, at den sigtede vil kere spiritus- eller narkokersel

igen umiddelbart efter lesladelsen efter at have faet taget blodpreve.

* Uheldsstatistik 2013. Tabeller og udvikling. Vejdirektoratet 2014.
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Pa vej

Qvrige tiltag

Det er vedtaget at Alkohol og Trafikkurserne, som indgar som en del af sanktionen for
spirituskersel i forbindelse med generhvervelse udvides til ogsa at omhandle narko - og
samtidig omdebes til Alkohol-, Narko- og Trafikkurser. Herefter vil kurserne ogsa blive en del
af sanktionen for narkokersel. Sandsynligvis eges timetallet fra 10 til 11. Det er endnu ikke

fastlagt hvorndr sendringen traeder i kraft.

Alkolasordningen ventes at traede i kraft 1. januar 2015.
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Fokusomrade 3 - Uopmarksomhed

Uopmarksomhed er en af de hyppigste ulykkesfaktorer. Et eget videngrundlag har dannet
baggrund for, at politi og Radet for Sikker Trafik de senere ar har kunnet iverksatte

forskellige tiltag.

Samtidig dbner den teknologiske udvikling i serligt keretejerne fortsat muligheder for at

hjzlpe trafikanter, skulle manglende eller forkert opmarksomhed fore til potentielle ulykker

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

1.1. Malrettet kontrol

I forbindelse med Radet for Sikker Trafiks kampagne "Ker bil - nar du kerer bil", gennemfert i
efterdret 2013, udvidede politiet kontrollen for andre distraktorer end handholdt mobiltelefon

ved anvendelse af Feerdselslovens §3 stk.1.5

2.4.2. Uopmaerksomhedskampagner
Radet gennemferte i efterdret 2013 kampagnen "Ker Bil - nar du kerer bil", der bredte

uopmerksomhedsfeltet ud fra mobiltelefon til andre distraherende aktiviteter inde i bilen.

4-2 Teknologiske lesninger i bilen
Trafikstyrelsen har fornyet opfordringen til Skatteministeriet om at opdatere listen over
udstyr, der ber have afgiftslempelse i nye biler. Nedbremsesystem, linievogter,

blindvinkeldetektor og traethedsdetektor ber medtages pa listen.

Pd vej

1.1. Mdlrettet kontrol

Uopmarksomhed er en medvirkende arsag til omkring en tredjedel af alle ulykker.
Uopmarksomhed er knyttet til mange kilder, f.eks. GPS indstilling, avis og kortlesning,
opsamling af tabte genstande mv. Alligevel er det stort set kun brugen af mobiltelefoner,
politiet koncentrerer sig om, da dette er prcist reguleret i loven og er lettere at
dokumentere end anden uopmearksomhed.

Det er vigtigt, at ogsd de andre former for uopmarksomhed kommer i fokus. Flere
uopmarksomhedsulykker vil kunne undgds, hvis isar bilisternes forstaelse for
uopmarksomhed eller forudseenhed eges. Elementer heri er kampagner og givet ogsa sterre

opmarksomhed fra politiets side pa andre uopmarksomhedshandlinger.

® Feerdselslovens §3 stk.1. Trafikanter skal optrade hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, sa at der ikke opstar fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre,
og saledes at feerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres. Der skal ogsa vies hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen
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Fokusomradde 4 - Manglende sele- og hjelmbrug

Selv om ca. 94% af forerne i personbiler i dag bruger sele, er der stadig et stort potentiale i
at fa flere til at bruge sikkerhedsudstyr. Ifelge Vejdirektoratets "Dedsulykker 2012" anvendte
knap en fjerdedel af de drabte i personbil ikke sele. I 18 dedsulykker er det vurderet, at
anvendelse af sele havde reddet liv eller reduceret skadernes alvorlighed. Der er sdledes

fortsat behov for tiltag pa omradet.

Pa vej

2.4.5. Kampagner om eget brug af cykelhjelm

Radet for Sikker Trafik gennemferer i efterdret 2014 en cykelhjelmsindsats primert rettet
mod foreldre til 10-12 drige. Den har til formal at fa netop denne aldersgruppe til at fortsette

med at bruge hjelm nar de bliver ldre.

Qvrige tiltag
En cykelhjelmstalling for 2013 fra Radet for Sikker Trafik og udvalgte kommuner

offentliggeres i 2.halvar 2014.

Radet for Sikker Trafik har i samarbejde med landets kommuner gennemfert landsdakkende

seletzlling. Txllingen forventes afrapporteret i efterdret 2014.

Hvad ber vi have serligt fokus pa?

Qvrige tiltag

Forelebige undersegelser af ulykker med EL-cykler indikere at de udger en anden risiko end
kersel pa almindelig cykel. Det ber vurderes hvorvidt der evt ber lovgives om brug af hjelm

pa EL-cykel, ligesom der er lovgivning for Lille Knallert.
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Fokusomrade 5 - Fodgaengere

HVU offentliggjorde i december 2013 sin dybdeanalyse af 27 fodgengerulykker i byer.
Undersegelsen har givet et indgdende kendskab til, hvorfor ulykkerne skete og til de

gennemgdende traek ved ulykkerne.

Fodgeengerne var srligt udsatte

2/3 af fodgengerne i undersegelsen var pad den ene eller den anden made szrligt udsatte.
Dette gjaldt f.eks. bern, ®ldre, pavirkede eller fodgaengere med ikke synlige handicaps. Falles
for dem var, at de ikke havde optimale mentale eller fysiske forudsatninger for at feerdes i
trafikken.

Undersogelsen kan fremadrettet veere med til at malrette specifikke indsatser for

fodg=ngere.

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

4-2. Teknologiske lesninger i bilen

Trafikstyrelsen har fornyet opfordringen til Skatteministeriet om at opdatere listen over
udstyr, der ber have afgiftslempelse i nye biler. Nedbremsesystem, adaptivt fjernlys,

trethedsdetektor og fodgengervenlig front.

Hvad ber vi have serligt fokus pa?

Efter HVUs tema-analyse om fodgangerulykker peger HVU sarligt pa indsatser over for:
Ulykker under bakning

Ulykker pa fortovet, hvor bilen ikke burde befinde sig

Ulykker i merke med hej fart, unge og alkohol

Ulykker med bern, der enten var for sma som trafikanter eller legede med kammerater

Ulykker i forbindelse med krydsning af vejen uden for fodgengerfaciliteter

5.1 Bedre skadestuedata
Der ber i stigende grad s=ttes fokus pa bedre skadestuedata og bedre brug af eksisterende
skadestuedata, da dette kan skabe bedre grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet - szerligt

overfor de blede trafikanter.
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Fokusomrade 6 - Cyklister og knallertforere

Med "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni
2014, blev der afsat midler til opfelgning pa strategien til forebyggelse af hejresvingsulykker.
Strategien blev fremlagt af Transportministeren og Justitsministeren i marts 2014. Der er sat
midler af til:

Cykelbokse

Undervisningspakke til chaufferuddannelsen

Kampagne rettet til cyklister

Videndeling med kommunerne

Hertil kommer:

Sikring af kryds i dbent land pa statsvejene, herunder isar forebyggelse af ulykker med

cyklister.

En gledelig nyhed fra 2013 var det, at ingen knallertkerere i alderen 15-17 ar mistede livet i

trafikken.

Opfelening pa tiltag, siden sidst

Qvrige tiltag

Som udleber af "Dedsulykker 2012" har Vejdirektoratet inviteret interessenter til mede om
udviklingen pa elcykelomrddet. Det er aftalt at felge emnet taet og samle yderligere viden

herom.

Hvad ber vi have serligt fokus pd?
Gennem de sidste ar er antallet af elcykler vokset voldsomt. Samtidig bliver de i stigende
grad registret i ulykkesstatistikken. Der ber lebende felges op pa udbredelsen af elcykler

samt analyseres, hvordan ulykker med elcykler adskiller sig fra evrige cykelulykker.

Igennem de sidste ar er der ivaerksat en lang rakke tiltag overfor knallertkerere. Der er bl.a.
ivaerksat skerpede sanktioner, bedre kontrolmuligheder og hejere krav til uddannelsen. Det
vurderes, at tiltagene har haft en positiv betydning for antallet af tilskadekomne. Det er
fortsat vigtigt at overvage indsatsen, sa den gode tendens ingen drabte fastholdes i drene

frem.

5.1. Bedre skadestuedata

Der ber i stigende grad s=ttes fokus pa bedre skadestuedata og bedre brug af eksisterende
skadestuedata, da dette kan skabe bedre grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet - seerligt
overfor de blede trafikanter. Det er veldokumenteret, at ulykker med cyklister og

knallertferere er underrepraesenterede i den officielle ulykkesstatistik.
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Fokusomradde 7 - Unge bilister op til 24 ar

Trods en positiv udvikling i ulykkesbilledet er aldersgruppen 16-24 ar stadig
overrepresenteret med en andel pa 22% af de samlede ulykker ifelge Vejdirektoratets
ulykkesstatistik. Med 155 personskader i 2013 for de 18-19 drige skete der en sardeles positiv

udvikling sammenlignet med 2012°.

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

2.11. Kerelereruddannelse

En ny koerelererudannelse er vedtaget og er under implementering. Der er tale om et
kvalitetsleft med vaesentligt sterre vegt pa paedagogiske kompetencer og eget fokus pa
sociale og psykologiske risikofaktorer. Samtidig skal de nuvarende korelerere gennemfore

en obligatorisk efteruddannelse hvert 5. ar.

Pa vej

I forlengelse af implementeringen af den nye kerelereruddannelse, vil der blive gennemfort
en reform af den geldende kereuddannelse for at sikre den fornedne holdnings- og
adferdsbearbejdelse af den enkelte nye trafikant, sa der i udvidet omfang fokuseres pa
hensyntagen i trafikken og forstdelse for risiko ved egen adferd, herunder overholdelse af
hastighedsgranser, respekt for trafikregulering, samt forstaelse af farerne ved kersel i

pavirket eller opstemt tilstand, under socialt pres mv.

2.10. Bedre kereundervisning (Trinvis kerekort og privat evelseskeorsel)

Der er bla. i Tyskland og @strig opndet vaesentlige sikkerhedsgevinster ved at lade unge
gennemfore privatevelseskersel sammen med en erfaren voksen bilist. I Holland er igangsat
et sterre forskningsprojekt om privat evelseskersel efter en lignende model.

Begge projekter folges med henblik pad inspiration til dansk kereuddannelse pa lengere sigt.

®Se note 3. Vejdirektoratets uheldsstatistik — aret 2013
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Fokusomrdde 8 - Moedeulykker

Med "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni
2014, blev der afsat midler til intensiveret ulykkesbekampelse pa strekninger pa statsvejene,

herunder sorte pletter og gra straekninger

Opfelgning pa tiltag, siden sidst
3.15. Rumleriller pa veje i abent land
Vejdirektoratet udgav i 2013 "Kogebog for rumleriller”. Denne er malrettet vejbestyrelserne

med fokus pa de gode erfaringer og eksempler.

3.16. Midterautovarn pa sterre veje
Vejdirektoratet har i forbindelse med udbygning af Oddenvejen startet forseg med 2+1 veje

med midterautoveerm.

4.2 Teknologiske lesninger i bilen
Trafikstyrelsen har fornyet opfordringen til Skatteministeriet om at opdatere listen over
udstyr, der ber have afgiftslempelse i nye biler. Nedbremsesystem, linievogter og

trethedsdetektor ber medtages pa listen.
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Fokusomradde 9 - Eneulykker

Med "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni
2014, blev der afsat midler til intensiveret ulykkesbekampelse pa streekninger pa statsvejene,

herunder sorte pletter og gra straekninger

Opfelgning pa tiltag, siden sidst

4.2. Teknologiske lesninger i bilen

Trafikstyrelsen har fornyet opfordringen til Skatteministeriet om at opdatere listen over
udstyr, der ber have afgiftslempelse i nye biler. Nedbremsesystem, linievogter, adaptivt

fiernlys, treethedsdetektor og eCall ber medtages pa liste.
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Fokusomrade 10 - Ulykker i kryds i dbent land

Med "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni
2014, blev der afsat midler til sikring af kryds i dbent land pa statsvejene, herunder isaer

forebyggelse af ulykker med cyklister.

Opfelgning pa tiltag, siden sidst
Med "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden” af 24. juni
2014, blev der afsat midler til sikring af kryds i dbent land pa statsvejene, herunder isar

forebyggelse af ulykker med cyklister.
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Bilag 1 - Status pa ATK

I august 2012 fremlagde regeringen en trafiksikkerhedspakke, der bl.a. har fokus pa
indsatsen over for bilister, der ikke overholder hastighedsgrenserne. Pakken legger op til en
markant foregelse af antallet af politiets mobile bemandede ATK-keretojer (ATK-biler) med

yderligere 75 vogne, sa det samlede antal nar op pa godt 100.

Det blev i samme forbindelse besluttet at isangs=tte et arbejde med henblik pa at afdaekke
perspektiverne ved en hejere grad af skiltning og ved pa sigt ogsa at anvende mere
ubemandet teknologi (staerekasser mv.). Som et led i arbejdet vil der endvidere skulle ses pa

kriterierne for, hvor ATK kan anvendes til gavn for faerdselssikkerheden.

De typer af teknik, der kan anvendes til automatisk hastighedskontrol er overordnet set
folgende: mobil ATK (f.eks. ATK-biler eller trailere) og stationzr ATK (f.eks. staerekasser).

Malingerne kan enten ske ved punktmaling eller straekningsmaling.

Mobil ATK kan enten vaere bemandet, hvilket er tilfldet med politiets eksisterende og
kommende ATK-biler, eller ubemandet, hvor udstyret er installeret i f.eks. en trailer. Sadant
udstyr vil i kraft af deres mobilitet kunne dxkke et storre antal vejstrakninger. Mobiliteten
giver samtidig mulighed for at flytte kontroltrykket rundt pa vejnettet, nar trafikbilledet og

uheldsmenstret tilsiger det.
Ivaerksatte initiativer mv.

Indkeb af yderligere mobilt ATK-udstyr

Efter planen skal leveranderen levere og montere udstyret i bilerne i lebet af efteraret.
Ultimo 2014 vil der sdledes blive monteret nyt, moderne udstyr i 75 ATK-biler, sa bilerne kan

vere 1 drift primo 2015. Bilerne, som udstyret skal monteres i, er allerede indkebt.

Det er Rigspolitiets vurdering, at de nye ATK-biler vil medfere en markant styrkelse af
hastighedskontrollen. ATK-bilerne kan i kraft af deres mobilitet dekke et stort antal
strekninger, og mobiliteten giver samtidig mulighed for at flytte kontroltrykket rundt pa

vejnettet, ndr trafikbilledet og uheldsmenstret tilsiger det.

Det skal ogsd bemaerkes, at det er teenkt ind i det eksisterende udbud, der er iverksat med
henblik pa keb af nyt ATK-udstyr, at det udstyr, som kebes, sd vidt muligt ogsa skal kunne
anvendes til andre typer af ATK-kontrol. I udbuddet vagter det sdledes positivt, hvis udstyret
ogsa kan bruges som led i mobilt ubemandet ATK eller til stationzr ATK. Der er derfor en
forventning om, at det kommende udstyr til ATK ogsa kan anvendes i andre sammenhange
end i ATK-bilerne. Maleudstyret vil kunne foretage punktmalinger, men ikke

straekningsmalinger.
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Kontrakten, der indgds, vil veere en rammeaftale, hvilket betyder, at der vil kunne indkebes

yderligere ATK-udstyr, uden at der skal foretages et nyt udbud.

Politiets nationale feerdselsstrategi

Rigspolitiet har i 2014 udarbejdet en national strategi for politiets faerdselsindsats i 2014 og
2015. Som en del af strategien er der opstillet overordnede retningslinjer og kriterier for

politiets hastighedskontrol, herunder i forhold til anvendelsen af ATK.

Det folger af strategien, at ATK-keretojerne skal indszttes de steder, hvor det
feerdselssikkerhedsmassigt, tryghedsskabende og adferdsregulerende giver storst effekt, og

udpegningen af malestrakninger skal ske pa baggrund af analyser.

I strategien er der opstillet felgende mal for politiets hastighedskontrol:

e  Hastighedskontrol anvendes pa straekninger, hvor den faerdselssikkerhedsmassige,
tryghedsskabende og adferdsregulerende effekt er storst. Dette er f.eks. tilfldet ved
ulykkesbelastede straekninger, vejarbejde, skoleveje, gennemkerselsveje med hej

gennemsnitsfart i mindre byer m.v.

e Udvlgelsen af vejstrekninger og tilrettelaeggelsen af kontrolindsatsen sker pa
grundlag af bl.a. analyser fra Vejdirektoratet og Havarikommissionen for

Vejtrafikulykker, politikredsens lokalkendskab, egne analyser og trusselsvurderinger.

e Hastighedskontrollen skal samtidig medvirke til at sikre trafikanternes almindelige
respekt for hastighedsgreenserne. Bade generelle og lokale hastigshedsgranser er
fastsat ud fra en vurdering af hvilken hastighed, der er forsvarlig pa den bestemte

vejstrekning.

e  Politiet gennemferer pa udvalgte streekninger i samarbejde med den pageldende
vejmyndighed malinger, der viser gennemsnitshastigheden for, under og efter en
gennemfert kontrolindsats. Malingerne skal bl.a. indga i vurderingen af, hvorvidt det er
muligt pa serligt farlige vejstreekninger at opstille egentlige effektmal for politiets

indsats.

e  Hastighedskontrollen kan bade vare meget synlig og offentliggjort inden indsatsens
start, f.eks. ved skiltning, i medierne, herunder de sociale medier, og/eller som led i
eller opfelgning pa en kampagne. Hastighedskontrollen kan ogsa vare mindre synlig.

Som udgangspunkt vil det veere den enkelte politikreds, som treffer beslutning herom.

e  Rigspolitiet fortsetter sit tette og konstruktive samarbejde med bl.a. Vejdirektoratet

omkring den generelle tilretteleeggelse af politiets hastighedskontrol, ligesom
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politikredsene fortsetter deres dreftelser med de lokale vejmyndigheder m.fl. om

behovet for konkrete hastighedskontroller.

e  Politiet vil i den forbindelse have szrligt fokus pa kontrolindsatsen i forbindelse med

f.eks. vejarbejde.

e  Politiet anvender den malemetode, som politioperativt er mest hensigtsmassig pa den

pagxldende vejstrakning.

e  Rigspolitiet sikrer lebende, at politiets indsats, herunder de malrettede kontroller,

koordineres med kampagneindsatser fra f.eks. Radet for Sikker Trafik.

e  Politiet fortsetter metodeudviklingen, bl.a. ved at undersege mulighederne for at

anvende fastmonterede kameraer.

Endvidere legger strategien op til mere dialog med borgerne. Fremover vil
malestreekningerne som anfert ovenfor ikke fast veaere offentliggjort pa politiets hjemmeside.
Det har den fordel, at politiet langt hurtigere vil kunne iveerksatte en maling, safremt man
modtager en henvendelse fra en borger om, at der keres for sterkt pa en angiven strekning,
og hvor strekningen ikke fremgdr af politiets hjemmeside. Det har ogsa den fordel, at
trafikanterne ikke kan indrette sig pa, at der kun males pa bestemte straekninger. Til gengzeld
vil politiet informere mere om baggrunden for politiets indsats og dermed styrke forstaelsen
for, at der gennemferes hastighedskontroller. Politiet vil derfor i endnu hejere grad end i dag
anvende de sociale medier til dels i nogle tilfzlde at orientere om en kommende
hastighedskontrol, dels komme i dialog med trafikanterne om betydningen af at overholde
hastighedsgrenserne af hensyn til ferdselssikkerheden. Den forsterkede dialog med
borgerne vil ogsa blive anvendt pa andre omrdder. Herudover vil politiet fremadrettet

udbygge informationen om faerdselsomradet pa politiets hjemmeside.

Forseg med nedbringelse af hastigheden pa konkrete vejstrakninger

Som et led i feerdselsstrategien arbejder Rigspolitiet sammen med politikredsene pa at
opstille effektmal, som f.eks. kan dreje sig om, at ATK-indsatsen skal fere til en reduktion i

gennemsnitshastisheden pa udvalgte farlige vejstraekninger.

Flere politikredse gennemforer derfor i lebet af 2014 forseg med nedbringelse af
gennemsnitshasticheden pa udvalgte vejstrakninger, der vurderes at vaere trafikfarlige.
Forsegene vil blandt andet omfatte brug af forskellige maleteknikker (ATK og laser-maling),
skiltning eller anden offentliggerelse af kontrolindsatsen f.eks. gennem medierne. Forsegene
vil blive evalueret i starten af 2015. I den forbindelse vil perspektiverne i forbindelse med

skiltning af hastighedskontoller blive vurderet.
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Den fremtidige anvendelse af ATK

Overordnet set er det Rigspolitiets forventning, at brugen af stationzr ATK (sterekasser mv.)
og mobil ubemandet ATK (f.eks. trailere) vil kunne anvendes som en integreret del af

politiets méleudstyr og virkemidler.

Rigspolitiet har sdledes parallelt med arbejdet med at fa moderniseret og udvidet ATK-
kapaciteten ivaerksat et arbejde, som skal afdekke behovet og mulighederne for at anvende
andre typer af automatisk trafikkontrol, herunder ubemandet mobilt udstyr og stationzert

udstyr (stzrekasser mv.).

Rigspolitiet finder, at det vil vaere mest hensigtsmassigt, at den endelige vurdering af
behovet og mulighederne for at bruge andre former for ATK afventer, at politiet har opnaet
erfaringer med effekten af det kommende ATK-udstyr og dets anvendelsesmuligheder i

andre sammenhange end som mobil bemandet ATK.

Rigspolitiet vil i mellemtiden gennemfore forseg med andre former for ATK med henblik pa at
opna erfaringer med dets anvendelsesmuligheder. De mobile bemandede ATK-biler vil f.eks. i
visse tilfelde ikke kunne anvendes til at foretage hastighedskontrol, f.eks. pa nogle broer og
tunneller og visse vejstrekninger. Rigspolitiet vil derfor vurdere, hvilken teknologi der vil

vere hensigtsmassig at anvende sadanne steder.

Mobilt ubemandet ATK-udstyr

Det nye udstyr, der skal indkebes til de bemandede ATK-biler, forventes ogsa at kunne
anvendes til ubemandet mobil ATK. I det igangvarende udbud er der sdledes lagt veegt pa, at
det kommende udstyr sa vidt muligt ogsa vil kunne anvendes udenfor keretejerne. Det vil
f.eks. kunne ske ved, at udstyret kan tages ud af keretojet og placeres pa et stativ. Men
stadig med bemanding i forbindelse med opstilling og nedtagning af udstyret samt forhindre

haervaerk.

Nér der er valgt en leverander, og der dermed er klarhed over udstyret og dets
anvendelsesmuligheder, vil politiet vurdere, om det vil vaere hensigtsmassigt at anvende det
ubemandet pa steder, hvor de bemandede ATK-keretojer ikke kan anvendes, f.eks. ved visse
vejarbejder. Der vil i givet fald blive gennemfert forseg med anvendelsen af udstyret i

forskellige sammenhange.

Forsegene vil blive evalueret i andet halvar 2015.

Stationeer ATK

Ubemandet stationzer ATK vil som navnt ovenfor kunne anvendes enten til punktmalinger

eller strekningsmalinger.
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I 2009-2010 blev der gennemfert et forseg med stationzr punkt-ATK. Hensigten var at

afpreve effekten af ATK pd gennemsnitshastigheden pa udvalgte kontrolstrakninger.

DTU Transport blev pa baggrund af erfaringerne fra forseget af Justitsministeriet bedt om at
vurdere den mulige feerdselssikkerhedsmassige effekt ved en eventuel permanent indferelse
af ubemandet stationzrt ATK i sterre omfang samt at komme med anbefalinger til, hvordan

systemet i givet fald ville kunne implementeres.

Det fremgar af DTU's rapport fra september 2010, at DTU vurderede, at en generel indferelse
af ATK i Danmark ma forventes at have betydelig effekt pa hastighedsovertradelser og derfor
ogsa en vaesentlig reduktion af antallet af trafikuheld. Det fremgar endvidere, at generel
indferelse af ATK vil have en rimelig samfundsekonomisk lensomhed, men at skennet over

dette er behaftet med usikkerhed.

En raekke andre lande anvender streknings-ATK, herunder Holland, Storbritannien og @strig,

der har gode erfaringer med anvendelse af dette.

Der foreligger ikke danske erfaringer med anvendelse af streknings-ATK. Rigspolitiet vil
derfor i andet halvar 2014 ivaerksatte et forseg med anvendelse af streknings-ATK i begge

kereretninger i @resundstunnellen.

Tunnellen er tre kilometer lang med to vognbaner i hver retning. Tunneller er generelt
farlige vejstraekninger pa grund af den forhejede risiko ved en ulykke i en tunnel. Det er
derfor vaesentligt, at bilisterne overholder hastishedsbegransningen i tunneller, da den
generelle erfaring er, at for hej hastighed er en medvirkende faktor i op mod 50 pct. af

trafikulykkerne.

Der er ikke nedspor pa straekningen, hvorfor anvendelsen af mobilt bemandet ATK ikke er

mulig.

Det er Rigspolitiets vurdering, at et forseg vil kunne gennemferes inden for et ars tid.

Den videre proces

De nye ATK-biler, der forventes i drift primo 2015, vil medfere en markant styrkelse af
hastighedskontrollen, og det nye udstyr, der indkebes til ATK, forventes ogsa at kunne

anvendes til andre former for ATK.

Det er pd den baggrund Rigspolitiets vurdering, at en analyse af behovet og mulighederne for
at bruge andre former for ATK ber afvente, at politiet har opndet erfaringer med effekten af
de kommende ATK-biler og ATK-udstyrets anvendelsesmuligheder i andre sammenhange

end som mobil bemandet ATK.

FSK - Opfelgningsnotat - August 2014 Side 27 af 28



I mellemtiden vil Rigspolitiet gennemfere forseg med anvendelsen af det indkebte udstyr i

andre sammenhange f.eks. som ubemandet mobilt ATK.

Sidelebende vil Rigspolitiet gennemfore forseg med streknings-ATK i @resundstunnelen og
foretage en evaluering af de igangvarende forseg med nedbringelse af

gennemsnitshasticheden pa udvalgte trafikfarlige vejstraekninger.

Rigspolitiet forventer i andet halvar 2015 at have opnaet tilstrekkelig med erfaringer med
effekten af de nye ATK-biler og at have gennemfert de ovennavnte forseg. Rigspolitiet vil
herefter inden udgangen af 2015 kunne komme med et samlet opleg om den fremtidige

anvendelse af ATK.
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