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Forord

Faktaark: "@vrige tiltag" og forskningsemner

Som bilag til Ferdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan "Hver Ulykke
er én for meget - Et fzlles ansvar” indeholder dette dokument faktaark for de
tiltag, der vedrorer tiltag ikke direkte er knyttet til Vejene, keretoejerne, kontrol,

sanktion, lovgivning og kommunikation.

Faktaarkene beskriver tiltaget, fremhaver dokumentationen pa omradet og

vurderer omkostninger og gevinster ved gennemforelse af tiltaget.
Hvert faktaark er opbygget om felgende afsnit:

e Fokusomrader tiltaget vedrerer
e  Beskrivelse af tiltaget

e  Formal og virkning

e Effekt og potentiale

e Besparelser og investeringer

e Ansvarlig for gennemferelse

e  Forfatter af faktaarket

e Referencer

I lebet af Handlingsplansperioden frem mod 2020 vil der, inden for flere tiltag,

komme ny viden, og nye erfaringer.

Desuden indeholder bilaget ogsad beskrivelser af forskningstiltag, der frem mod

2020 vil veere interessant at fordybe sig i.
I det omfang der kommer ny viden, eller du som laeser vurderer at kendt
relevant viden ikke er medtaget, vil vi opfordre til, at du tager kontakt til

forfatteren af faktaarket.

I nogen omfang vil faktaarkene lebende blive opdateret.

God fornejelse med leesningen!
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5. Ovrige tiltag

5.1. Bedre skadestueregistrering

Fokusomrade: 5, 6, 7, 8, 9 0og 10.

Beskrivelse

En forudsatning for at malrette trafiksikkerhedsarbejdet mest muligt er, at
arbejdet baserer sig pd et dekkende datagrundlag. I dag bestdr den officielle
ulykkesstatistik af trafikulykker, der registreres af politiet.

Der registreres imidlertid ogsa informationer om trafikulykker pa landets
skadestuer i forbindelse med skadestuebeseg. Dette sker i form af den
obligatoriske indrapportering til Landspatientregisteret. Landspatientregisteret
er et register, der danner grundlag for Sundhedsstyrelsens lebende
sygehusstatistik. Landspatientregisteret er i dag placeret hos Statens Serum
Institut. Landspatientregisteret indeholder oplysninger om indlagte personer,
ambulante beseg og beseg pa skadestuerne. Registeret indeholder bl.a.
oplysninger om, hvorvidt henvendelsen til skadestuen er sket som folge af en
ulykke. Ulykker opdeles i arbejdsulykker, trafikulykker og
hjemme/fritidsulykker.

For trafikulykkerne registreres der i Landspatientregisteret kun
personoplysninger (CPR-nummer, bopalskommune), start- og
afslutningsoplysninger f.eks. indlaeggelses- og udskrivningsdatoer,
tidsangivelser for haendelser under sygdomsforleb, diagnoseoplysning,
oplysninger om undersegelser og behandlinger, og om en eventuel modpart i
ulykken. Politiet derimod registrerer langt mere detaljerede oplysninger om
ulykkerne og hendelsesforlebet, stedangivelse og ovrige omstendigheder

omkring ulykken samt en kort beskrivelse af ulykken.

Skadesstueregistrering af personskader i trafikken enskes inddraget i
trafiksikkerhedsarbejdet som et supplement til politiets mere detaljerede og
pracise registreringer. Hvis kvaliteten af registreringerne fra
Landspatientregisteret forbedres vil de kunne kobles til ulykkesstatistikken
med de politiregistrerede ulykker, og dermed vil datagrundlaget for

trafiksikkerhedsarbejdet blive vaesentligt forbedret.

Det er ikke tanken, at skadestueregistrering skal sta alene, da der i
Landspatientregisteret kun registreres oplysninger om de enkelte personer
involveret i ulykkerne i trafikken, hvorimod omstandigheder omkring ulykken
og ovrige trafikanter ikke indgdr. Skadestueregistrering giver ikke oplysninger

om ulykkerne, men udelukkende oplysninger om de involverede personer.
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Derfor er det en nedvendighed, at oplysningerne fra Landspatientregisteret
benyttes som supplement til de politiregistrerede ulykker, og at kvaliteten af

registreringerne forbedres.

Der har i udfert et pilotprojekt i 2008-2011 med udvidet registrering pa tre
deltagende skadestuer (Aarhus, Glostrup og Odense). I projektet deltog fem
finansierende ministeriet og tre styrelser, samt Danske Regioner,
Kommunernes Landsforening, Statens Institut for Folkesundhed og Ulykkes
Analyse Gruppen ved Odense Universitetshospital. Erfaringerne fra dette
projekt kan bl.a. veere med til at iveerksatte en bedre skadestueregistrering.

(Sundhedsstyrelsen 2011).

Formal og virkning

Formadlet med bedre skadestueregistrering af personskader er tosidet. Forste
del af tiltaget er at forbedre og udvide de oplysninger, der allerede er i
Landspatientregisteret, sa de omfatter de nedvendige registreringer af f.eks.
stedfaestelse. Anden del er at inddrage oplysningerne fra
Landspatientregisteret i trafiksikkerhedsarbejdet bl.a. ved rent teknisk at koble

oplysningerne med oplysningerne fra de politiregistrerede ulykker.

Det meste trafiksikkerhedsarbejde i Danmark udferes pa baggrund af
oplysninger fra de officielle politiregistrerede ulykker. Det er langt fra alle
tilskadekomster, der registreres pa skadestuerne, som kommer til politiets
kendskab (Laursen et al. 2005). Det er velkendt, at der er et betydeligt
merketal i disse registreringer, specielt nar det gzlder blede trafikanter,
ulykker med lav alvorlighedsgrad og eneulykker, blandt andet fordi politiet
typisk ikke bliver involveret, ndr der er tale om eneulykker med cyklister og
knallerter. Dermed bliver prioritering af indsatser vanskeligere eller potentielt
uhensigtsmaessig i forhold til personskaderne, fordi en raekke vigtige ulykker

og personskader ikke indgdr i den officielle statistik.

En del af Landspatientregisterets personskader er sd smg, at selvom de
registreres pa skadestuerne, er de ikke alvorlige nok til at falde under
definitionen af en personskade for de politiregistrerede ulykker. Det er en af
forklaringerne pa underrapporteringen. Desuden er undersegelsen af evt.
overtraedelser af faerdselsloven politiets ferste prioritet, hvorfor mindre
alvorlige ulykker uden umiddelbar overtradelse af regler eller lovgivning
naturligt har lavere prioritet for politiet. Underrapporteringer er saledes ikke
grundet i manglende grundighed fra politiets side, men pga. at en del af

skaderne ikke har politimeessige eller juridiske aspekter.
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Der er nogle af ulykkerne, som resulterer i trafikrelaterede personskader i
Landspatientregisteret, som ikke vil falde ind under den officielle definition af
en trafikulykke (en ulykke pd offentlig tilgengeligt ferdselsareal med mindst ét
kerende element involveret). I dag indeholder Landspatientregisteret ikke
information om skadesgraden for personskaden. Det kraver derfor en
udvidelse af den nuvarende registrering, hvis man vil se, hvilke personskader
der er sa sma, at de ikke skal registreres af politiet som en personskade. Det
er alligsevel relevant at medtage disse mindre personskader i
trafiksikkerhedsarbejdet uanset definition, da de kan give meget ny viden til

forebyggelse af personskader i trafikken.

Formalet med bedre skadestueregistrering er, at grundlaget for at vurdere,
hvilke tiltag der skal s=ttes ind med og hvilke trafikantgrupper og
ulykkestyper, der er mest udsatte, vil blive bedre, hvis ulykkesregistreringen
ogsa indeholder oplysninger om de personer, der kommer til skade i trafikken,

men som udelukkende registreres pa skadestuerne.

Effekt og potentiale

Det er ikke muligt at angive en praecis beregnet effekt af og potentiale for
bedre skadestueregistrering koblet med ulykkesdata fra politiet, da et sadan
tiltag endnu ikke er gennemfort. Det er dog undersesgt, at det er muligt at koble
de to datakilder. Det forventes imidlertid, at tiltaget vil have en effekt som
overordnet generelt tiltag til baggrund for trafiksikkerhedsarbejdet. Et mere
malrettet forebyggelsesarbejde baseret pa mere omfattende viden forventes

indirekte at have en generel effekt pa trafiksikkerheden i hele Danmark.

Bedre skadestueregistreringer forventes at have sterst effekt i form af ny viden
om ulykker med blede trafikanter som cyklister, fodgeengere og knallertferere.
Desuden forventes det, at bedre skadestueregistreringer kan give megen ny
generel viden om mindre alvorlige ulykker med lettere tilskadekomne og om

eneulykker.

I den almindelige ulykkesstatistik er skadesgraden baseret pa en sken fra
politiet og ikke fra en sken fra en medicinsk uddannet person f.eks. en leege.
Skadesgraden i den almindelige ulykkesstatistik er derfor behaftet med en vis
usikkerhed. Det forventes, at bedre skadestueregistreringer koblet med
ulykkesstatistikken kan gere registreringerne af skadesgraden bedre fagligt
funderet. Effekten af dette vil veere en oget viden om skadesgrader ved
forskellige ulykkestyper. For at opnad effekten er det nedvendigt, at der tilfojes

information om skadesgrad i Landspatientregisteret.
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Endelig forventes det, at en kobling mellem politiregistrerede data og bedre
skadestuedata vil gere skadesgraden mere veldefineret og dermed pa sigt gere
internationale sammenligninger pa tilskadekomst mulig. EU har igangsat et
arbejde med at udvikle en fzlles definition af tilskadekomst i de europziske
lande, og en sddan definition vil formentlig kreeve skadestueregistreringer af
skadesgrader. I takt med at antallet af drabte i trafikken falder, bliver det
internationale statistiske sammenligningsgrundlag mindre og meget usikkert,
hvorfor det vil veere en stor fordel ogsa at kunne sammenligne lande i forhold
til antallet af tilskadekomne i trafikken. F.eks. vil det gere det muligt at opstille
internationale mals®tninger for antallet af tilskadekomne sddan som der geres
for drebte i dag. Dette forventes at ege fokus pa de socioekonomiske
konsekvenser af trafikulykker og tilskadekomst i trafikken og dermed oge

incitamentet til at senke disse omkostninger.

Erfaringer fra en forespergsel hos kommunerne i forbindelse med
Sundhedsstyrelsen pilotprojekt vedr. udvidet skadestueregistrering viser, at
kommunerne har haft god gavn af bedre skadestuedata som supplement til
den almindelige ulykkesstatistik pa alle niveauer af kommunernes
trafiksikkerhedsarbejde. Specielt har de udvidede registreringer varet gavnlige

i forbindelse med udpegning af sorte pletter. (Sundhedsstyrelsen 2011).

Besparelse og investering

Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at give en praecis beskrivelse af de
investeringer og forventede besparelser, som bedre skadestuedata koblet med
ulykkesdata fra politiet vil medfere. Det forventes, at de kraevede investeringer
vil veere temmelig omfattende. Da der ikke findes effektberegninger pa bedre
skadestueregistrering, er det ikke muligt at estimere et de forventede

besparelser ved tiltaget.

Skadestueregistreringer bliver ferst relevante og brugbare i
trafiksikkerhedsarbejdet, ndr de indeholder oplysninger om skadesgrad,
stedfeestelse, ulykkesoplysninger og keretojer. Da skadestuedata indeholder
langt flere lettere tilskadekomne personer end politiets registreringer, er det
helt afgerende, at skadestuedata indeholder praecise oplysninger om

skadesgraden for de involverede personer.

For at kunne bruge de registreringer, der i dag ligger i Landspatientregisteret,
er der en del sterre udfordringer, der skal overkommes. Landspatientregisteret
rummer ikke en stedsangivelse af, hvor og under hvilke omstandigheder
ulykken har fundet sted. Desuden indeholder det ikke information om

trafikantens skadesgrad. Endelig er Landspatientregisterets opdeling i
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trafikantgrupper forskellig fra politiets, sdledes at de to registre ikke er helt
sammenlignelige. Der skal altsa foretages nogle forbedringer og justeringer,

hvis oplysningerne fra registeret skal kunne benyttes.

Det er nedvendigt, at nogle af de registreringer, der i dag er frivillige geres
obligatoriske, herunder stedfastelse af ulykkerne. Erfaringer fra
Sundhedsstyrelsen pilotprojekt vedr. udvidet skadestueregistrering viser, at
stedfaestelse af trafikulykker er mulig i en skadestuepraksis, men at dette
kraever en vaesentlig tilfersel af ressourcer (Sundhedsstyrelsen 2011). Desuden
er det nedvendigt, at der i skadestueregistreringerne ogsa indga en

registrering af skadesgraden.

En vesentlig udfordring i registreringen pa skadestuer og sygehuse er
naturligvis, at i sygehusvasnet vil og ber behandling altid blive prioriteret
hejere end statistisk registrering. Derfor er det nedvendigt, at der investeres i
uddannelse af det administrative personale, sa de kan registrere de fornedne
data. Uddannelsen kan med fordel have fokus pa formalet med registreringer
med henblik pa at opretholde motivation og ejerskab, som er nedvendig for hej
kvalitet af registreringerne. Desuden forudszttes det, at der afsattes de
nedvendige ressourcer pa skadestuerne til denne registrering i form af tid og

ekstra personale.

En af konklusionerne fra Sundhedsstyrelsen pilotprojekt er, at implementering
af bade udvidet registreringer af arsager til skade og stedfeestelse er muligt,
hvis og nar der tilfejes de nedvendige midler til dette. Implementering af
udvidet registrering forudsaetter tilfersel af midler til skadestuerne udover de
midler, der allerede er knyttet til registrering bl.a. for at kvalitetssikre data.
Kvalitetssikring af skaderegistreringen pa skadestuerne er af afgerende

betydning for, at data kan anvendes i trafiksikkerhedsarbejdet.

Ansvarlig for gennemforelse

Rigspolitiet

Forfatter

Sikkerhedsafdelingen, Vejdirektoratet

Referencer
Sundhedsstyrelsen 2011, Pilotprojekt vedr. udvidet skadesregistrering.
Slutrapport - vi.2, Sundhedsstyrelsen, Statens Institut for Folkesundhed og

Odense Universitetshospital.
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5.2. Digitalt hastighedskort

Fokusomrade: 1. For hej hastighed

Beskrivelse

Et nationalt digitalt hastighedskort er et digitalt kortgrundlag, hvori
hastighedsgranserne pa vejnettet i Danmark er geokodede, sd kortet afspejler
hastighedsgransen pa alle dele af vejnettet. Kortgrundlaget opdateres
lebende, sa det hele tiden afspejler de geldende faste hastighedsgraenser. Et
dynamisk digitalt hastighedskort vil ogsa kunne afspejle midlertidige

hastighedsgrenser eksempelvis i forbindelse med vejarbejder.

Formal og virkning

Som en del af aftalen om "En Gren Transportpolitik” blev der i 2009 afsat
midler til forundersegelser vedrerende etablering af et Digitalt Vejnet, som led
i bestrebelserne pa at forbedre trafikantservicen pa vejnettet. Udarbejdelsen
af et nationalt digitalt hastighedskort er et element i etableringen af det

digitale vejnet.

Udarbejdelsen af et digitalt hastighedskort vil gere det muligt lebende at holde
alle trafikanter informeret om den aktuelle hastighedsgranse pa de dele af
vejnettet, hvorpa de ferdes. Informationen kan eksempelvis overbringes til
trafikanterne via deres mobiltelefon eller navigationsanlag. Systemet kan
medvirke til, at trafikanterne ikke overskrider hastighedsgransen pa grund af

manglende kendskab til denne.

Etableringen af et digitalt hastighedskort er ydermere en forudseetning for
etableringen af intelligente farttilpasningssystemer, hvori trafikanterne
advares enten via lyd eller visuelle signaler om, at de overskrider
hastighedsgraensen. Advarslen udsendes ved at mdle og matche trafikanternes
hastighed og position mod det digitale hastighedskort. Intelligente
farttilpasningssystemer kan ogsa laves pa en sadan made, at koretojet ikke

kan overskride et defineret hastighedsniveau.

I forhold til trafikanternes respekt for hastighedsdeempende tiltag og indsatser,
der implementeres pad grundlag af et digitalt hastighedskort, er det af
afgerende betydning, at kortgrundlaget lebende opdateres og geres til

genstand for en grundig kvalitetssikring.
Etableringen af et dynamisk digitalt hastighedskort, hvor vejmyndighederne

hurtigt kan ndre hastighedsgranserne, gor det for eksempel muligt at

kommunikere lavere hastighedsgranser ud som trafikantinformation/til

Faktaark: Qvrige tiltag og forskningstiltag Side 8 af 24



intelligente farttilpasningssystemer i forbindelse med vejarbejder, treengsel

eller uheldshandelser pd vejnettet.

Effekt og potentiale

Som led i et forskningsprojekt omkring effekterne af intelligente
farttilpasningssystemer er der udarbejdet et digitalt hastighedskort for
Nordjylland. Forskningsprojektet viser, at introduktionen af intelligente
farttilpasningssystemer medferer en varig nedgang i kerselshastigheden for
trafikanterne, idet trafikanterne med farttilpasningssystemer i hejere grad
overholder de gzldende hastighedsgrenser, end hvis de kerer uden. Dette
uanset om de ferdes pa veje i byomrade, veje i dbent land eller pa
motorvejsnettet (Lahrmann et al., 2012). I overensstemmelse hermed viser et
engelsk studie af de sikkerhedsmassige effekter, at intelligent farttilpasning
kan tilskrives, at hastighedsovertradelserne reduceres markant til fordel for et
hastighedsvalg pa eller lige under den geeldende hastighedsgranse. Intelligent
farttilpasning reducerer sdledes ogsa hastighedsspredningen, hvilket
forsteerker den sikkerhedsmassige effekt (Lai and Carsten, 2012). En
nedsattelse af hastighedsniveauet er dokumenteret til at nedbringe savel

antallet uheld som iszr antallet af personskadeuheld.

Etableringen af et digitalt hastighedskort for Danmark har i sig selv ikke nogen
sikkerhedsmassig effekt, men er en forudsaetning for, at trafikanterne lebende
kan oplyses om den geldende hastighedsgranse samt eventuelle
overskridelser af hastighedsgranserne. Potentialet for uhelds- og
skadesbesparelse er vaesentligt pd grund af hastighedens dokumenterede
effekt pd uhelds- og skadesrisikoen i vejtrafik, og fordi etableringen af

intelligente farttilpasningssystemer vil kunne omfatte hele landet.

Private udbydere af navigationssystemer tilbyder allerede intelligente
farttilpasningssystemer, hvor trafikanterne via navigationsanlaeg eller
navigationssystemer indlejret i mobiltelefon/smartphone advares, hvis den i
systemet registrerede hastighedsgranse overskrides. Systemerne baserer sig
pa kommercielle, digitale kortlesninger, der inkluderer geokodede
hastighedsgraenser. Kvaliteten af disse digitale hastighedskort er ikke kortlagt,
hvilket tillige geelder omfanget af brugen og de sikkerhedsmaessige effekter af

disse intelligente farttilpasningssystemer.

Som naevnt bestdr den mulige effekt fra et digitalt hastighedskort i potentialet
for at nedbringe omfanget af hastighedsoverskridelser gennem
advarselssystemer, eller evt. hastighedsbegransninger, i keretoejerne.

Afhaengig af hvorledes systemet benyttes rummer det et meget stort potentiale
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for forbedring af trafiksikkerheden, idet hastighedsoverskridelser fortsat er en
af de vaesentligste forklaringer pa mange trafikulykker. En mulighed for
implementering er en gradvis indferelse af advarselssystemer i nye biler
kombineret med et krav om en egentlig hastishedsbegrznser i biler, der
benyttes af personer efter generhvervelse af kerekortet efter en
hastighedsrelateret frakendelse. En sddan implementering vil formodentlig

have en betydelig positiv effekt pa trafiksikkerheden.

Besparelse og investering

Etablering af et digitalt hastighedskort vil kun vare et enkelt element 1
opbygningen af et digitalt vejnet, og hastighedskortet vil ikke kunne sta alene.
Investeringens sterrelse er endvidere steerkt afhangig af, hvilke krav der stilles
til kortet. Herunder om eksisterende kommercielle kort kan benyttes,
accepteret fejlmargin, dekningsomrade (skal eksempelvis ogsa de mindste
veje veere omfattet), opdateringsfrekvens og -metode mv.

Besparelserne ved et digitalt hastighedskort vil besta i forbedret
trafiksikkerhed, og som navnt er der et betydeligt potentiale. Men de
realiserede besparelser athanger helt af, hvorledes man beslutter at anvende

kortet.

Ansvarlig for gennemforelse

Transportministeriet/Vejdirektoratet

Forfatter

Sikkerhedsafdelingen, Vejdirektoratet

Referencer

Lahrmann, H., Agerholm, N., Tradisauskas, N., Berthelsen, K. K. and Harms, L.,
2012, Pay as You Speed, ISA with incentives for not speeding: Results and
interpretation of speed data, Acci-dent Analysis and Prevention, vol. 48, pp. 17-
28

Lai, F. and Carsten, O., 2012, What benefit does Intelligent Speed Adaption
deliver: A close ex-amination of its effect on vehicle speeds, Accident Analysis

and Prevention, vol. 48, pp. 4-9.
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Forskningsemner

Evalueringer af oplysningskampagner (Strategisk

forskningsindsats)

Hvert eneste ar geres der en stor og solid indsats for at forbedre
trafiksikkerheden i Danmark vha. forskellige former for oplysningskampagner.
Hidtil har der dog varet en bemarkelsesverdig mangel pa forskningsbaserede
evalueringer af de gennemferte kampagner. Der mangler derfor viden om den
faktiske trafiksikkerhedseffekt af de gennemferte kampagner.
Forskningsbaserede evalueringer af oplysningskampagner vil kunne bidrage til
storre viden om effekten af forskellige typer af kampagner og virkemidler dels
pa forskellige undergrupper af trafikanter og dels i relation til forskellige
trafiksikkerhedsmassige problemstillinger. Endvidere ville forskningsbaserede
evalueringer kunne bidrage til sterre indsigt i kampagnernes effekt pa bade
kort og lang sigt. Sterre viden om de komplicerede sammenhangen mellem
virkemidler, malgruppe, problemstilling og adfeerdsendringer vil pa afgerende
vis kunne bidrage til sterst mulig udbytte af oplysningskampagner til
forbedring af trafiksikkerheden. Dermed vil omkostningseffektiviteten i

trafiksikkerhedsarbejdet kunne optimeres.

Hvem har ‘ret’ til vejen? (Konkret forskningsindsats)

I takt med eget traengsel, iser i de sterre byer, intensiveres konflikterne
mellem trafikantgrupper, og spergsmalet om, hvem der har 'ret' til asfalten,
aktualiseres. Der har i lebet af de sidste ti ar vaeret en stor interesse blandt de
politiske beslutningstagere for at fremme cykelbrug i omrader med stor
biltrafik og pa den mdde at skabe en sund og billig der-til-der transport og
samtidig reducere traengsel og forurening. Selv om infrastrukturen mange
steder separerer cykel- og biltrafik, er trafikken uundgdeligt praeget af cyklist-
bilist konflikter og er ofte forbundet med frustration blandt bilister og en
folelse af trussel blandt cyklister. Denne voksende spanding mellem
trafikantgrupper og den tilherende oplevelse af eget risiko som cyklist
betragtes som den vigtigste hindring for stigningen i cykelbrugen.

En undersegelse af forskellige trafikantgruppers syn pa hinanden kan give en
forstdelse af, hvordan man undgar konflikter mellem forskellige
trafikantgrupper, hvilket vil fore til en forbedret trafiksikkerhed, iser for de
blede trafikanter, og veere med til at fremme cykelbrugen. Der er behov for en
koordineret indsats fra alle akterer rettet mod sikkerheden for cyklister, iser
mod at afbede spandingerne, der er forbundet med at flere trafikantgrupper
anvender den samme infrastruktur samt mod at udvikle forstdelsen for, at

vejene er for mennesker og ikke kun for motoriserede keretejer. Den aktuelle
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undersegelse sigter mod at foresld, implementere og evaluere effektiviteten af

en indsats, der kombinerer planlegning, lovgivning og uddannelse.

Sikkerhedsmassige effekter af udviklingen i keretejsteknologi
(Strategisk forskningsindsats)

Den teknologiske udvikling har gennem de senere ar i stigende grad dbnet
mulighed for at bidrage til forbedret trafiksikkerhed gennem installation og
udnyttelse af forskellige former for teknologi 1 bilerne i den danske bilpark. I
forlengelse af disse muligheder er der imidlertid opstdet et behov for sterre
viden pa to omrader:

e For det forste mangler der viden om, i hvilken udstrekning de
teknologiske tiltag, der er i den danske bilpark har bidraget til reduktion i
antallet og alvorligheden af trafikulykke gennem de senere ar.

e For det andet mangler der viden om samspillet mellem teknologisk
sikkerhedsudstyr i bilerne og trafikanternes adfaerd. Forholder det sig
sadan, at teknologisk sikkerhedsudstyr i bilen medferer ®ndret
trafikantadferd f.eks. i form af reduceret sikkerhedsmargen eller mindre
ansvarlighed som felge af en forventning om, at sikkerhedssystemet vil
advare trafikanten, hvis han/hun kerer for hurtigt, kommer for tet pa

forankerende etc.?

Trafiksikkerhed i det aldrende samfund (Strategisk
forskningsindsats)

Andelen af @ldre er i disse ar hastigt stigende i de industrialiserede lande,
herunder Danmark. Som felge heraf vokser antallet af &ldre bilister, og
nutidens ldre forbliver heldigvis aktive og mobile langt op i drene. Da
mobilitet er en vigtig del af dagligdagen, skal transportsystemet bl.a. veere i
stand til at imedegd de nye demografiske udfordringer og forandringer. Det er
sdledes en vigtig opgave for samfundet at serge for gode mobilitetsmuligheder
til befolkningen og et sikkert transportsystem for alle typer trafikanter. Dette
bliver en transportpolitisk udfordring pa grund af det stigende antal aldre

trafikanter i fremtiden.

Aldring medferer @ndringer, som bl.a. afspejles i bilistadfzerden. Der mangler
viden om forstdelsen af disse @ndringer med hensyn til bl.a. aktivitetsmenstre,
preeferencer, erfaring og kereevne. Med en sddan viden vil man blive i stand til
at dokumentere den aldrende befolknings behov i forbindelse med
transportsystemet og tilvejebringe sikker mobilitet for de ldre (og samtidig

for de andre trafikanter).
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Udvidet ulykkesstatistik om dedsulykker fortsattes (Anden
indsats)

Fra 2010 til 2012 har Vejdirektoratet forestdet en grundigere undersegelse af
alle dedsulykker. Oplysninger har veeret sammenkoblet fra politi og
bilinspekterer, og ulykkessteder har veret undersegt. DUS giver et bud pa
hvilke forhold der medvirker til dedsulykkernes opstaen og alvorlighed og
disse vurderinger kobles til ulykkesstatistikken, hvorved det bliver muligt at

analysere nye sammenhange som kan lede til ny viden.

Hvis den fremtidige trafiksikkerhedsindsats ogsa skal vere
omkostningseffektiv vil denne detaljerede viden om ulykkerne vare nedvendis.
Dedsulykkestatistikken er fx det eneste sted hvor der er beregnet den kerte
hastighed og kollisionshastighed pa alle dedsulykker. Dette kraever mere end 3
ars detaljerede data om dedsulykkerne, da nogle data er svere at indsamle

eller kun optreeder i fa ulykker.

Det anbefales, at denne udvidede ulykkesstatistik fortsaettes.
Udvikling af evaluerings- og prioriteringsverktojer (Strategisk
forskningsindsats)

De fleste trafiksikkerhedstiltag (herunder lovmassige tiltag,
informationskampagner og kontroltiltag) indferes, uden at effekten
efterfelgende evalueres eller evalueres tilstraekkeligt. En evaluering af de tiltag
der indferes, er imidlertid nedvendig for at klarleegge de enkelte tiltags effekt,
og det vil vaere en fordel, at evalueringer tenkes ind, allerede nar en indsats
planlegges, sa der kan foretages eventuelle 'for-malinger’. Kendes effekten af
de enkelte tiltag, kan det sikres, at ressourcerne til trafiksikkerhed bruges
mest hensigtsmassigt, og at samfundet dermed opndr mest trafiksikkerhed for

pengene.

For at sikre at evalueringer sker pa et veldokumenteret grundlag, anbefales
det, at der udarbejdes anvisninger pa kvalificerede evalueringsmetoder inden

for forskellige typer af forebyggende indsatser.

Forskning i Infrastruktur (Strategisk forskningsindsats)

Vegtningen mellem bindende og vejledende vejregler

De danske vejregler har mange bindende regler, der vedrerer afmarkning
(feerdselstavler, kerebaneafmarkning mv.), men meget {3, der vedroerer den
geometriske udformning af vejene. De bindende afmarkningsbestemmelser er
begrundet i behovet for ensartethed af hensyn til trafiksikkerheden og i

hensynet til internationale bestemmelser pa omradet. Tilsvarende hensyn er
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ikke gjort geldende, for sd vidt angdr den geometriske udformning. Det
foreslds at udarbejde en oversigt over i hvilket omfang de lande, vi normalt
sammenligner os med, i deres vejregler anvender bindende eller vejledende
bestemmelser vedrerende udformningen af veje, gader og stier og landenes
trafisikkerhedsmaessige status. I forleengelse heraf kunne det vare enskeligt at
iveerkseette vurderinger af spendvidden i dansk praksis og af den effekt en
sterre eller mindre ensartethed kan tilskrives for trafiksikkerheden (og

trafikafviklingen).

Systematiske effektvurderinger af vejtekniske sikkerhedsforanstaltninger
Der ber etableres et system, som, sa snart en ny vejteknisk
sikkerhedsforanstaltning tages i brug, registrerer, hvor brug af virkemidlet
finder sted, og som, nar tilstrekkeligt mange data er indsamlet, foranlediger at
der gennemfores effektvurdering. Eksempler pa sadanne nyere tiltag, hvor
systematiske effektvurderinger stadig kunne vare relevant, er rumleriller langs
midterlinjer, nedsat hastighed i kryds, variable hastighedstavler i kryds,

ombygning af kryds til modulvogntog og opsatning af "Din fart"-tavler.

Modeller for udpegning af risikolokaliteter ud fra vejkarakteristika
Traditionel sortpletudpegning baseret pa Vejdirektoratets ulykkesstatistik er
ikke leengere muligt, da datagrundlaget efterhanden er for tyndt. Derfor
foreslas statistiske modeller udarbejdet, der kan udpege risikolokaliteter ud fra
vejkarakteristika med baggrund i stedfestede skadestuedata. Et
udviklingsarbejde er gennemfert hos Trafikforskningsgruppen i Aalborg for 2-
sporede veje i dbent land, og tilsvarende modeller kunne opstilles for andre
vejtyper. En af udfordringerne bestar i at tilvejebringe et tilstraekkeligt fyldigt
datagrundlag til at udpege de relevante vejdata for andre typer af veje, og for

at fastleegge disse datas betydning for trafiksikkerhedsniveauet.

Sammenhang mellem vejens vedligeholdelsesstandard og
trafiksikkerhedsniveauet

Selv om vejenes driftsbudgetter, herunder budgettet til belaegningsvedligehold,
er hardt presset i alle fald i de fleste kommuner, bruges hvert ar mange
millioner pad vedligehold. Der mangler imidlertid viden om, hvilken indflydelse
vedligeholdelsesniveauet har pa risikoniveauet pa vejen. Det foreslds derfor at
undersege sammenhangen mellem ulykkestaethed og en reekke
vedligeholdelseskarakteristika, fx kerebaneafmerkningens stand,
beleegningens stand, rabatathevling, frekvensen af rabatklipning, hdndhezvelse
af oversigtsservitutter. Undersegelsen kunne med fordel foretages pa et vejnet,
hvor trafikulykker stedfeestes pa skadesstuen for at sikre et tilstraekkeligt

datagrundlag. I takt med at viden om sammenhzngen mellem ulykkestaethed
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og vedligeholdelsesniveau foreligger, ber denne viden inddrages ved
optimering af vejvedligeholdelsen med henblik pa at forbedre

trafiksikkerheden.

Kvalitetssikring af data om vejkarakteristika i vejregistre

En af udfordringerne ved at inddrage vejkarakteristika i udpegningen af
risikolokaliteter (jeevnfer ovenfor) er sikring af kvaliteten af de data, der er
tilgzengelige 1 vejbestyrelsernes vejregistre. I forbindelse med et igangvarende
projekt om risikolokaliteter har en simpel gennemgang af centrale
dataelementer (bel®gningsbredde, kantbanebredde og rabatbredde) vist, at der
er problemer med kvaliteten pd en forholdsvis stor del af vejstraekningerne.
Om problemerne er opstaet i forbindelse med de datakonverteringer og
registersammenlagninger, som er sket efter kommunalreformen, eller om de
ogsa har optradt tidligere er uvist; men problemerne har betydning for
anvendeligheden af registrenes data, herunder deres brug i

trafiksikkerhedsarbejdet.

I stedet for at henvise vejbestyrelserne til at kvalitetskontrollere samtlige data
kunne det vare interessant at tenke i baner af at udvikle brugen af it-
lesninger, der kan bistd med at inventere vejnettet pa ny. Eksempelvis kunne
vejbredder teenkes optaget automatisk omkring en indlagt vejmidte ved at
analysere pixelfarver pa ortofotos med stor oplesning. Ligeledes kunne
hovedelementerne i vejenes linjefering teenkes fastlagt ved mobile mapping
med en acceptabel nejagtighed ud fra en analyse af GPS-data, enten indsamlet
af en egentlig malebil, der gennemkerer vejnettet, eller pa grundlag af Floating
Car Data. De naevnte eksempler kan suppleres, og de hestede data vil vere til
nytte i flere vejforvaltningssystemer, herunder i arbejdet med at forbedre

trafiksikkerheden.

Monstre i Landspatientregistrets uheldsdata sammenlignet med
Vejdirektoratets uheldsdata (konkret forskningsindsats)
Landspatientregistret rummer i sterrelsesordenen ti gange flere trafikuheld
end Vejdirektoratets uheldsdatabase, der traditionelt har ligget til grund for
trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark. Landspatientregistrets uheld er som
hovedregel ikke stedfaestet, hvilket betyder, at de ikke kan inddrages direkte 1
det stedbundne trafiksikkerhedsarbejde.

Der foreslds et sammenlignende studie af uheldsmenstre opdelt pa

trafikantgrupper og geografi med udgangspunkt i Landspatientregistret og

Vejdirektoratets uheldsdatabase. Resultatet vil veere med til at saette fokus pa
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oversete problemstillinger i trafiksikkerhedsarbejdet, sdvel lokalt som pa

landsplan.

Trafiksikkerhed i landdistrikterne (konkret forskningsindsats)
Der skal skabes klarhed over trafiksikkerhedsproblemets omfang i
landdistrikterne, og is®r over karakteristika ved trafikuheldene, sa der kan
settes mere malrettet ind, end det er tilfeldet i dag. Baseret pa stedfeestede
skadestuedata ber uheldsmenstre i de tyndt befolkede omrader klarlegges:
Hvor er der sorte pletter/gra streekninger i landdistrikterne? Hvilke
karakteristika er der for disse uheld sammenlignet med uheld i tzttere
befolkede egne af landet (... mere alkohol? ... hejere bilandel? ... flere

eneuheld? ... osv.), sd tyngden i det forebyggende arbejde kan leegges rigtigt.

Udnyttelse af data fra Redningskorps til sortplet-screening (anden
indsats)

Redningskorpsene, blandt andre Falck, registrerer sin indsats i trafikken: Hvor
har man veret henne i forbindelse med feerdselsuheld eller tingskade. Disse
data rummer en mulig ressource, der p.t. ikke inddrages systematisk i det
ulykkesforebyggende feerdselssikkerhedsarbejde. I det omfang udkald af
redningskorpsene ikke forer til, at der sker en politiregistrering eller en
(stedfaestet) skadestueregistrering, vil data om uheldenes type og lokalitet
kunne vaere med til at identificere potentielt farlige steder pa vejnettet.
Redningskorpsenes data vil formentlig kunne kombineres med andre
oplysninger om 'maesten-uheld’, navnlig registreringer fra vejbestyrelsernes
driftsafdeling eller -entreprener om pakert vejudstyr, skar fra lygteglas, spor i

rabatter mv.

Der ber iveerkseettes et projekt med at f& operationaliseret redningskorpsenes
data om uheld, ligesom der ber udvikles verktejer til enkel dokumentation og
stedfeestelse af spor efter 'naesten-uheld', som vejdriften observerer og
udbedrer. Det ber underseges i hvilket omfang, der herved kan paregnes
dobbeltregistrering, og hvorvidt data fra samme handelse vil kunne kobles.
Data skal endvidere sammenholdes med stedfaestede skadestuedata for at
verificere, om man herved kan opna et bidrag til at udpege sorte pletter/gra

straekninger.

Varktoj til trafiksikkerhedsvurderinger ved sndrede
trafikstremme (konkret forskningsindsats}
De fleste vejanlaeg fungerer trafikalt og trafiksikkerhedsmaessigt

tilfredsstillende ved det omfang og menster, som trafikken har, og anlaeggene

Faktaark: Ovrige tiltag og forskningstiltag Side 16 af 24



vil formentlig fortsat fungere tiliredsstillende ved en vis moderat trafikvaekst. I
forbindelse med sterre byggemodninger eller byomdannelsesprojekter, hvor
arealanvendelsen ndres, optrader imidlertid mere voldsomme ndringer i
trafikmenstret, og disse @ndringer vil spille ind pa uheldstatheden.
Traditionelt har ap-modellerne veret anvendt til at estimere sammenhangen
mellem trafikflow og uheldstethed, men disse modeller er simple og mangler

variable, som er vasentlige for uheldstetheden.

Det foreslas derfor, at der udvikles opdaterede ap-modeller; valide statistiske
modeller, som kan estimere antallet af forventede konflikter pa vejstraekninger
og 1 vejkryds som funktion af trafikstremmenes fordeling over degnets timer.
Ud over trafikmeengde ber felgende variable indga: vejgeometri, hastighed og i

byomrader endvidere mangden af fodgengere og cyklister.

Forskningsbehov knyttet til de ni fokusomrader

1. Hej hastighed

Danskernes hastighed (Anden indsats)

De fleste analyser af hastighed i Danmark baserer sig pa malinger fra
Vejdirektoratets hastighedsbarometer. Disse malinger er ikke nedvendigvis
reprasentative for hastighederne pa de vejtyper, de er foretaget pa.
Reprasentative og pracise hastighedsmalinger er imidlertid et nedvendigt
grundlag for optimale of effektive indsatser mod for hej hastighed.

Derfor ber der udarbejdes et design, som kan danne grundlag for
gennemferelse af reprasentative hastighedsmalinger for personbiler pd de
forskellige vejtyper. Herefter ber der gennemferes repraesentative

hastighedsmalinger pa baggrund af det udviklede design.

Hastighed og ulykker (Konkret forskningsindsats)

Det er kendt, at der er en statistisk sammenheang mellem hastighed og
ulykkessandsynlighed og -alvorlighedsgrad. Derimod vides der ikke sd meget
om, hvilke forhold ud over sociale normer og motiver, der pavirker
trafikanternes hastighedsvalg og i hvilken udstrekning. Det er kendt, at et eget
kontroltryk fra politiets side medferer en lavere middelhastighed pa vejene,
lige som det er kendt, at i darligt fere kerer trafikanterne langsommere. Den
precise sammenhang er dog ikke kendt: Hvor stort fald i middelhastigheden
medferer en givet egning i kontroltrykket, hvordan er sammenhangen mellem
temperatur og fere og middelhastighed, og endnu vigtigere: kan effekten af de
to leegges sammen, eller kompenserer de i nogen grad for hinanden? En

samlet modelleringsindsats er den eneste metode, hvor man kan afveje de
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forskellige sammenhange mod hinanden og dermed afklare hvilke(n)

sammenhang(e), der har sterst betydning.

For at kunne prioritere indsatserne mod for hej hastighed sa effektivt som
mulist er der derfor behov for at udvikle en samlet statistisk model for
sammenhangen mellem hastighed (middelhastighed og hastighedsvariation)

og forskellige faktorer sa som vejrlig, vejdesign og politikontrol.

Motiver bag kersel ved hej hastighed (Konkret forskningsindsats)
Sammenhangen mellem kerehastighed og ulykkesrisiko samt alvorlig
tilskadekomst er veldokumenteret. Travlhed, tro pa egne evner, sjov og
spending bliver jevnligt nevnt som mulige forklaringer pa kersel med hej fart.
Der mangler imidlertid mere systematisk og nuanceret viden om, hvilke
motiver der forer til, at danske bilister overtreder hastichedsgrensen igen og

igen.

Det forventes, at motivationen bag hastighedsovertrazdelser varierer efter
alder, ken, turformal og sociodemografisk status. Det er derfor vasentligt, at
disse faktorer inddrages i undersegelsen, og at undersegelsen omfatter et
bredt udsnit af befolkningen. Undersegelsen vil forbedre muligheden for
udarbejdelse af malrettede tiltag til nedbringelse af kerehastigheden i

forskellige grupper af den danske befolkning.

Sociale normers betydning for hastighedsovertradelser (Konkret
forskningsindsats)

Skent der er iveerksat mange tiltag for at fa trafikanterne til at nedsatte
hastigheden, keres der stadig alt for hurtigt. Flere undersegelser har
efterhdnden peget pa de sociale normers betydning for adfeerden ogsa
indenfor hastighedsomradet - "ndr de andre kerer for sterkt kan jeg ogsa gere
det". Med andre ord skiller man sig ikke ud fra mangden, ndr man kerer for

staerkt.
Det vil derfor veere vaesentligt at seette fokus p4d, hvordan man kan ndre
sddanne sociale normer. I forste omgang kan udferes et pilotprojekt i

samarbejde med sociologer, sa man kan drage nytte af en tveerfaglig tilgang til

problemstillingen.

2. Spiritus, narkotika og medicin

Best practice inden for alkolas (Anden indsats)
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I Danmark er der lovgivningsmessigt vedtaget en alkolds-ordning rettet mod
bilister med dom for spirituskersel, men ordningen kan ferst sattes i kraft, nar
de administrative procedurer er pa plads. Internationale erfaringer med alkolas
viser, at sterst effekt fas, nar der samtidig med, at alkoldsen installeres,
suppleres med et intensivt behandlingsforleb. F.eks. blev alkoldsordningen i
Sverige indledt med et forseg, der efter endt evaluering resulterede i en noget

anderledes permanent ordning.

Det vil vaere hensigtsmassigt at foretage en undersegelse af best practice pa
omradet, sa effekterne af forskellige alkolas-programmer bliver klarlagt
systematisk. Pa den made kan det sikres, at den mest effektive lovgivning

implementeres i Danmark.

Overvagning af forekomst af alkohol, narkotika og medicin i
trafikken (Anden indsats)

Resultater fra det netop afsluttede femarige europziske forskningsprojekt
DRUID (DRiving Under the Influence of Drugs, Alcohol and Medicines) har
afsleret, at nar det gelder alkohol, medicin og narkotika, er alkohol stadig den
vaesentligste risikofaktor pa vejene. Risikoen ved at kere med alkohol i blodet
er betydeligt hojere end risikoen ved at kere med andre stoffer. Endvidere
antyder resultaterne, at der er en synergieffekt mellem alkohol og andre
stoffer, sdledes at risikoen ved indtagelse af alkohol sammen med andre
stoffer er hejere end de to risici lagt sammen. Resultaterne fra projektet viser
endvidere, at ved den samme promille har unge bilferere (18-24 ar) en hoejere

risiko for tilskadekomst end voksne og ldre bilferere.

DRUID-resultaterne peger i retning af, at der er grund til at holde oje med
forekomsten af sdvel alkohol som medicin og narkotika i trafikken og felge
tendenserne neje. Det foreslds, at forekomsten af alkohol, narkotika og

medicin kortlaegges f.eks. hvert femte ar.

3. Uopmaerksomhed

Sikkerhedseffekt af forskellige typer information - uden for
koretojet (Konkret forskningsindsats)

Vejens design og omgivelser har vaesentlig indflydelse pad trafikanternes
adfeerd og derfor ogsd pa trafiksikkerheden. Der mangler imidlertid sterre
viden om, hvilken effekt forskellige typer af reklamer, skriftlig information til
trafikanterne, vejvisning m.v. har pa bilisternes opmarksomhedsniveau og
dermed fokus pa kerselsopgavern. Endvidere mangler der viden om, hvorledes

information til trafikanterne preesenteres bedst muligt.
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En undersegelse af disse forhold vil udgere et vasentligt input til at sikre, at
kun nedvendig, men ogsa tilstraekkelig, information er til stede pa de danske

veje, og at informationen prasenteres sa hensigtsmassigt som muligt.

Udbredelse og risiko ved forskellige typer distraktion - i keretojet

(Konkret forskningsindsats)

Uopmrksomhed som felge af distraktion er i dag anerkendt som en vasentlig
ulykkesfaktor. Omradet er imidlertid forskningsmassigt underbelyst. Med
henblik pd iveerks=ttelse af relevante forebyggende tiltag er det derfor helt
afgerende at opna sterre viden pa to omrader:

e For det forste er der behov for en kortleegning af forekomsten af
forskellige typer distraktion primeert i forbindelse med bilkersel, men ogsa
i forbindelse med andre transportformer som cykling, knallertkersel etc.

e For det andet er der brug for undersegelser, der kan afdekke risikoen
ved forskellige typer distraktion, eksempelvis mobiltelefoni og indtagelse
af fede- og drikkevarer under bilkersel. En sadan undersegelse kan med
fordel foretages i en kerselssimulator. En sadan afdekning vil kunne

medfere evidensbaseret prioritering af tiltag over for distraktorer.

4. Manglende sele- og hjelmbrug

Se forslaget 'Hvilke cyklister i hvilke ulykker' om effekt af brug af cykelhjelm,

som beskrevet under fokusomrade 6. Cyklister og knallertferere.

6. Cyklister og knallertferere

Cyklistkultur (Konkret forskningsindsats)

Det er blevet mere og mere populert at cykle. Samtidig med de dbenlyse
positive effekter dette har, bliver der med flere cyklister imidlertid ogsa
treengsel pa cykelstierne, og det betyder, at forskellige typer af cyklister bliver
treengt sammen pa forholdsvis lidt plads. Cyklister er en heterogen gruppe, der
speender fra den usikre cyklist over forzldre med bern i cykelvogn til den
treenede cykelrytter, og disse grupper har forskellige krav til hastighed og
fremkommelighed, hvilket kan medfere konfliktfyldte situationer og i veaerste
fald veere drsag til ulykker.

En undersegelse af cyklisters oplevelse af komfort og risiko samt af omfanget
og alvorligheden af skader, som skyldes konflikter cyklister imellem vil kunne
belyse problemet og identificere hvilke tiltag der vil veere egnede til at skabe

en bedre trafikkultur og sterre tryghedsfelelse pa cykelstierne.

Faktaark: Qvrige tiltag og forskningstiltag Side 20 af 24



Hvilke cyklister i hvilke ulykker og hvor? (Konkret forskningsindsats)
Selv om eget mangde cykeltransport vil have en raekke gavnlige effekter, ved
vi, at ulykkesrisikoen pa cykel er ti gange hejere end i bil. For at fa et bedre
grundlag for at saette malrettet ind med tiltag til reduktion af cyklistulykker er
det nedvendigt at kortleegge udbredelsen af forskellige typer cyklistulykker og
deres hyppighed. Da det er dokumenteret, at merketallet for cyklistulykker i
den officielle politiregistrerede ulykkesstatistik er stort - helt op til 75 % for
cyklistulykker generelt og hele 97 % for eneulykker - vil de officielle
ulykkesdata til kortleegning af cyklistulykker derfor ikke give et retvisende
billede af cyklistulykker i Danmark. For at fa troverdige resultater er der behov
for ulykkesdata, der i hejere grad omfatter det faktiske antal cyklistulykker og
beskriver cyklisternes eventuelle skader mere detaljeret, sa som

skadestuedata.

For at afklare hvilke grupper af cyklister, der er involveret i hvilke typer
ulykker, vil det veere hensigtsmaessigt at udarbejde en statistisk model for
sammenhangen mellem antal ulykker og skadesgrad pa den ene side og brug
af cykelhjelm, cyklistens alder og ken samt typen af ulykker pa den anden.
Denne modellering skal foretages med skadestuedata. Pa den made opnads et
mere praecist billede af forskellige grupper af cyklister, deres ulykkesfrekvens

og ulykkernes alvorlighed.

Der er endvidere behov for viden om pa hvilken typer af lokaliteter,
cyklistuheld sker, og hvad der er karakteristisk ved uheldene og lokaliteterne. I
det omfang szrlige karakteristika kan identificeres ved de uheldsbelastede
lokaliteter, vil der veere mulighed for dels at udpege potentielt farlige
vejstraekninger og dermed opstillet et screeningsvarktej til at finde
cyklisternes sorte pletter og gra straekninger, dels at pege pa brugerrettede

tiltag.

Med denne viden kan der sattes mere malrettet ind over for cyklistulykker, og

indsatsen vil blive mere omkostningseffektiv.

Ulykkestyper og forebyggende indsatser for cyklister (Konkret
forskningsindsats)
Morketallet for tilskadekomne cyklister er stort i den officielle ulykkesstatistik.

Derfor er der behov for gennem skadestuedata at afdeekke, hvilke ulykkestyper
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og situationer, der forekommer hyppigst blandt cyklister, og hvilke skader de

medferer.

Nar de hyppigste ulykkestyper er kendt, vil en kerselssimulator kunne bruges
til at gennemspille hyppige ulykkessituationer fra bilistens synspunkt med det
formal at klarlegge, hvorfor netop disse situationer ofte ender med ulykker.
Denne viden kan bruges som baggrund for forslag til effektive forebyggende

indsatser.

7. Unge bilister op til 24 ar

Den neurobiologiske udviklings betydning for unges evne til at
kere trafiksikkert (Konkret forskningsindsats)

I de senere ar er man i stigende grad blevet opmarksom p3, at det
neurobiologiske grundlag for beslutningstagning, impulskontrol og
konsekvensvurdering hos mennesker forst er ferdigudviklet i slutningen af
20'erne. Det er sandsynligt, at denne manglende udvikling bidrager markant til
unge trafikanters egede ulykkesrisiko, men der er stor mangel pa viden om, pa
hvilken made og i hvilket omfang neurobiologiske faktorer pavirker de unges

trafikadfeerd.

Sterre viden om effekten af neurobiologiske faktorer vil pa afgerende vis
forbedre forudsaetningerne for at sikre relevante kampagnetiltag, forbedringer
af kereuddannelsen samt relevansen af eventuelle restriktioner pa unges

kersel.

Foreldres betydning for unges risikoadfaerd (Konkret
forskningsindsats)

International forskning tyder pad, at forskelle i trafikrelateret risikoadfeerd kan
identificeres allerede i teenagedrene. Det tyder pd, at opdragelsen til at blive
en sikker trafikant starter laenge inden de unge far deres kerekort, og
forzeldreindflydelse ma derfor formodes at spille en rolle for de unges
risikoadfeerd. Tidligere forskning har vist, at unge er meget bevidste om deres
forzeldres kerestil som bilister. P4 den baggrund er der derfor nogle unge, der
"kopierer" deres foreeldres adfeerd, mens andre tager afstand fra den og
tilstraeber en anden kerestil. Der er dog nogle unge, der tager afstand fra
risikoadfeerd, mens andre kopierer den; tilsvarende er der nogle unge, der
kopierer en mere sikker kerestil, mens andre tager afstand herfra. Ligeledes er
der undersegelser der tyder pad, at forzldre vedbliver at have stor betydning

for de unges trafikadfzerd selv efter, at de har fdet kerekort.
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Der mangler dog viden om, hvordan disse processer omkring forzldres
betydning for de unges risikoadferd foregar, samt hvad det er, der far de unge
til enten at kopiere eller tage afstand fra deres forzldres adfzrd. Der mangler
ogsa viden om, hvordan foraldre oplever og evt. udnytter deres rolle og
mulighed for at pavirke trafikadfeerden hos store teenagere og unge, der har
faet kerekort. En undersegelse, der har til formal at ege viden om disse forhold
vil pd afgerende vis forbedre muligheden for at tilrettelaegge forebyggende

tiltag, der inddrager forzldrene som en neglefaktor i forebyggelsen.

Hvilke ®ndringer i kereuddannelsen vil kunne bidrage til oget
trafiksikkerhed? (Konkret forskningsindsats)

Muligheden for at forbedre unges trafiksikkerhed vha. en forbedring af
kereuddannelsen diskuteres lebende i Danmark. I nogle lande er privat
ovelseskersel og forskellige typer restriktioner pa unges bilkersel blevet
indfert med positiv effekt pa antallet af ulykker blandt nye bilister. Som felge af
nationale forskelle i den eksisterende kereuddannelse er det imidlertid ikke
sikkert, at tiltag, der har en positiv effekt i ét land, vil have samme positive

effekt i Danmark.

En afgerende forudsatning for at der kan treeffes en kvalificeret beslutning om
justering af den danske kereuddannelse er derfor, at der tilvejebringes et
forskningsbaseret og opdateret overblik over internationale erfaringer med de
forskellige elementer af kereuddannelsen. Undersegelsen skal ogsa afdekke,
hvilke styrker og svagheder der er fundet ved de elementer, som det overvejes
at justere den danske kereuddannelse med. Endvidere er det afgerende, at der
foretages en vurdering af, i hvilken udstraekning og pa hvilken made elementer
af kereuddannelsen fra andre lande kan overferes til en dansk kontekst.
Projektet vil bidrage til viden om, hvilke @ndringer af den danske
kereuddannelse, det vil veere relevant at foretage, sdledes at det samtidig
sikres, at alle vaesentlige undervisningsomrader er dekket pa den mest

hensigtsmaessige made i en dansk kontekst.

Psykosociale mekanismer bag risikoadfaerd (Konkret forskningsindsats)
Det er veldokumenteret, at den betydning, som biler og bilkersel har i
ungdomslivet, har stor effekt pd de unges valg af kerestil. De fleste unge
veerdsatter den status og mulighed for selvsteendig mobilitet, der felger med
kerekortet og adgangen til en bil. Forskningen tyder dog p4, at der er store
forskelle mellem unge med hensyn til, hvilken og hvor stor en betydning
bilkersel har i deres liv, og ikke mindst hvor laenge denne betydning varer ved.
For nogle unge er risikokersel et forbigdende faenomen, mens det for andre

bliver en mere permanent del af deres tilvaerelse og identitet.
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Med henblik pd at kunne tilretteleegge malrettet forebyggelse er det derfor
yderst relevant at f& en bedre forstdelse af de psykosociale mekanismer bag
risikokersel, herunder kensstereotype forventninger til knallert-/bilkersel,
flertalsmisforstdelser der eventuelt forsterker forskellige former for
risikoadfeerd, i hvilken udstrakning og af hvilke grunde nogle unge er serlig
udsatte og sdrbare over for gruppepres i retning af risikoadfeerd, samt hvad det
er der ger, at nogle unge fastholder/fastholdes i en ungdommelig livsstil med
risikokersel og anden form for risikoadfzerd op i voksenlivet, mens andre

"vokser" fra risikoadfeerden.

9. Eneulykker

Se under fokusomrdade 3. Uopmarksomhed og 7. Unge bilister op til 24 ar.
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